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La securite d'abord, que ce soit en
gare ou en pleine voie, au centre
de gestion du trafic ou dans le
train.

La securite dans les trains
et dans les gares:
une depense justifiee
Im securite et la ponctualite font du train un moyen de transport fiable.
Le maintien de cette qualite impliquera toutefois des efforts accrus ä
l'avenir si Von veutfaire face ä l'accroissement de la densite du trafic, ä
Vaugmentation des vitesses etsurtoutaux changements qui interviennent
dans notre societe.

Aucun autre moyen de transport
n'est plus sür que le chemin de fer:
le risque d'accident est minime. Le
maintien d'un standard de securite
aussi eleve constitue, pour les CFF,
une täche permanente. Divers pro-
jets sont actuellement en cours
d'execution pour ameliorer encore
la securite de la clientele, ainsi que
celle du personnel et des installations.

Les charges augmentent

Un trafic plus dense et des vitesses
plus elevees mettent ä plus rude

epreuve non seulement le materiel,
mais surtout le personnel des trains
et des gares. Chaque annee, des
millions de signaux doivent etre
observes et cependant seuls quelques

douzaines d'entre eux ne sont
pas respectes. Cependant, l'aug-
mentation de la tension au travail
accroit le risque d'erreur de
manipulation, qui, etant donne la densite
du trafic, entrainent rapidement des

perturbations de l'exploitation.
Deux accidents sur le RER de
Zurich ont malheureusement mis ce
fait en evidence en 1992.

Ameliorer le contröle
de la vitesse des trains

D'entente avec les associations du
personnel, les CFF ont modifie tem-
porairement, ä titre de mesure
immediate, la methode d'expedition
des trains. Cette precaution devien-
dra superflue au fur et ä mesure de la

mise en service du nouveau disposi-
tif de securite ZUB, que les CFF
installent dans le rayon de la com-
munaute de trafic de Zurich. Un
Systeme de transmission des
donnees comprenant 500 balises
implantees dans les voies aux
endroits appropries sera installe en
vue de communiquer directement
aux vehicules moteurs les indications

provenant des signaux. Ce
Systeme devra permettre de corriger
les eventuelles meprises dans les
situations pouvant preter ä confusion.

Cette installation prefigure le futur
Systeme europeen de commande
des trains, developpe conjointe-
ment par les reseaux ferroviaires et
l'industrie. Appele «European
Train Control System» (ETCS), il
devrait etre mis en service encore
avant la fin du millenaire et il per-
mettra la surveillance des mouve-
ments des locomotives. Indispensable

sur les lignes ä grande vitesse,
ce Systeme ameliorera aussi la securite

en trafic normal.

Bonne entente

Demain comme aujourd'hui, la
securite du trafic ferroviaire repose-
ra en premier lieu sur la bonne
entente entre le chef du mouvement ä

l'enclenchement et le mecanicien
de la locomotive. Actuellement,
seuls les signaux actionnes dans les

gares donnent aux mecaniciens les
informations leur permettant de

regier la marche des trains. Tres

prochainement, le developpement
de la radio des trains ameliorera
sensiblement la communication
entre le service de gestion du trafic
et les vehicules moteurs.

Des centaines de milliers de
manipulations sont necessaires chaque
jour en vue d'assurer un deroule-
ment impeccable de l'exploitation
ferroviaire et, ainsi, de conduire les

voyageurs ä bon port. Les CFF peu-
vent compter sur la conscience pro-
fessionnelle de leurs agents, grace ä

laquelle les prescriptions et les

«regies de circulation» sont scrupu-
leusement respectees. Les develop-
pements techniques ne seront pas
destines ä remplacer I' homme, mais
ä mieux l'assister dans ses difficiles
täches.

Influences de la societe

La securite des personnes preoccu-
pe les CFF. Aussi bien dans les gares
que dans les trains, les voies de fait
contre les passants et les voyageurs
se font plus nombreuses. Les CFF
ont dejä reagi et ont fait appel ä une
maison de surveillance privee. Des
patrouilles assurent la securite dans
les zones les plus «chaudes», c'est-
ä-dire actuellement ä la gare principal

de Zurich et dans les trains du
RER. Les premieres experiences
montrent que la presence de ces
hommes a non seulement ameliore
notablement la securite, mais eile a
aussi tranquillise les voyageurs.
D'autres mesures sont examinees
en collaboration avec les directions
des polices cantonales.
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