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Voie libre pour la liberalisation

- aussi sur le rail:
avec les corridors fret
europeens, les portes des
autres reseaux s'ouvrent
encore avant 1999. La
concurrence est lancee.

Reorganise, le Departement
de I'infrastructure traverse une
phase de grande activite, qui
doit le preparer aux exigences
futures de la reforme des che-
mins de fer. Au meme moment,
en 1997, a eu lieu le changement
d'horaire le plus important
depuis l'introduction de I'horaire
cadence. Les unites Energie
et Telecom subissent les effets
de la liberalisation imminente.

Reorientation

Une approche nouvelle
La reforme des chemins de fer pre-
voit une liberalisation complete
dans le trafic voyageurs international

et dans le trafic marchandises
tout entier. Sur le principe de la

reciprocity I'acces au reseau sera
accorde sans discrimination aux
tiers, moyennant une redevance
d'utilisation appropriee. Pour la

premiere fois, I'infrastructure reali-
sera des produits. Elle devient
«responsable du resultat final»,
c'est-ä-dire qu'elle sera jugee ä ses
resultats financiers. En 1997, il a

fallu faire comprendre ce principe
et le faire admettre.

Changements dans
I'organisation
Pour pouvoir se conformer au
cadre fixe par la reforme des
chemins de fer, le Departement de
I'infrastructure a du prendre une orientation

nouvelle avec la reforme de

l'entreprise. La responsable de
l'utilisation et de la planification des
installations ainsi que le role du
proprietaire de I'infrastructure ferro-
viaire sont attribues ä Management
de I'infrastructure. La mise en place
de I'infrastructure, dans le cadre
fixe en ce qui concerne les delais et
les coüts, ainsi que son entretien
sont l'affaire de la direction des Tra-

vaux, tandis que celle de la Condui-
te de Texploitation est responsable
du fonctionnement, c'est-ä-dire
aussi de la security de la qualite et
de la productivity

D'importants travaux
preparatoires
Les futures dispositions d'execu-
tion qui regiront I'acces au reseau
et la formation des prix pour
les sillons joueront un role cle. Pour
les CFF, il est d'une importance
vitale que les regies d'acces per-
mettent ^utilisation optimale de
I'infrastructure. lis souhaitent disposer
d'une marge de manoeuvre la plus
large possible en ce qui concerne
tant le prix des sillons que les

regies d'acces.

Pour simplifier au maximum le

recours aux prestations de
I'infrastructure et ne pas multiplier les

interlocuteurs, une structure
centrale se met en place. Des 1998,
de premieres experiences vont
se faire en trafic marchandises
international.

Vers la liberalisation

Les corridors de fret transeuro-
peens
L'annee derniere, les gouverne-
ments et les reseaux (gestionnaires
de I'infrastructure) de I'Allemagne,
de l'Autriche, de l'ltalie, des Pays-
Bas et de la Suisse, avec la participation

de I'UE, ont negocie une
convention pour la creation de
corridors ferroviaires en trafic
marchandises. Toutes les entreprises
ferroviaires au benefice d'une licence

delivree par l'un de ces pays y
seront admises. II s'agit ainsi de
stimuler la concurrence dans le trafic
international, avec I'espoir d'aug-
menter la part du rail sur le marche.
Les CFF participent au corridor de
fret Rotterdam-Bäle-Milan-
Genes-Gioia Tauro (Calabre).

Pour le lancement du projet, en fe-
vrier 1998, quatre sillons journaliers
de qualite ont ete prevus de manie-
re fixe, via le Saint-Gothard et
le Lötschberg. Sur la totalite du tra-
jet, la duree d'acheminement doit

passer de quelque 46 heures
actuellement ä 25 heures. Les
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- «Railway undertakings

now have a
real opportunity -
and a pressing
need - to rethink
theirpolicies.»

arrets aux frontieres n'excederont
pas 30 minutes. Le reseau italien
FS a ete charge par ses partenaires
d'assurer ce qui, en jargon de I'UE,

s'appelle un one-stop shop, en
d'autres termes un guichet unique.
C'est ä lui qu'il incombe de com-
mercialiser les sillons et d'attribuer
les capacites, sur la totalite du

parcours ou sur des parties seule-
ment. Des informations ä ce sujet
se trouvent sur Internet, oü il

est egalement possible de faire
des reservations.

Prestations d'exploitation

Le defi du changement d'horaire
L'introduction reussie, pratique-
ment sans probleme, du nouvel
horaire selon Impulsion 97a exige
une preparation minutieuse, un
suivi soutenu et des mesures d'ap-
point systematiques. Quelques
problemes structurels existent sur
la ligne Interlaken Ost-Berne,
exploitee en commun avec le BLS,
ainsi que sur le Brünig. De meme,
l'obstruction croissante des chancers

de Rail 2000 en certains points
cles du reseau merite un examen
attentif.

Une ponctualite rejouissante
avec une productivity accrue
En 1997,94 % des trains voya-
geurs sont arrives ä destination
avec quatre minutes de retard au

maximum, I'objectif fixe n'etant

manque que de 1 %. Par rapport ä

Retard de quatre
minutes ou moins

Retard d'une
minute ou moins

- - objectif



De I'importance de la se-
curite: dans I'ensemble,
dix-sept trains d'extinction
et de sauvetage sont
en permanance prets a
intervenir rapidement,
comme a I'usine Tela,
ä Niederbipp.

I'horaire, I'Scart a StS de moins
d'une minute dans 79 % des cas.
MalgrS le gros changement d'ho-
raire, malgre les nombreux chan-
tiers et malgre toutes les grandes
manifestations qui ont marque,
I'annSe derniere, le 150e anniver-
saire des chemins de fer en Suisse,
les objectifs ambitieux de la ponc-
tualite ont ete largement atteints.
La productivity s'est encore amS-
liorSe. Les prestations ont augments

d'environ 700 000trains-kilometres,

tandis que, simultanement,
l'effectif du personnel de I'exploita-
tion diminuait sensiblement. La

croissance a ete particulierement
forte en trafic de transit, oü les

tonnes brutes transportSes ont
augmente de plus de 20 % par
rapport ä I'annSe prScSdente. Or,

d'importants retards des trains en

provenance d'Allemagne ont com-
pliquS la planification du trafic en

transit, empechant par lä meme
une affectation optimale des res-
sources en Suisse. A la frontiere
sud, le trafic a connu de grosses
congestions, dues au fait que,
manquant de motrices et subissant
des mouvements de greve, les FS

ne pouvaient accepter les convois
qu'au compte-gouttes. Les CFF

examinent avec la DB et les FS

diverses options pour remSdier ä

cette situation inacceptable.

Renforcement du dispositifde
securite
Les efforts en vue d'amSliorer
encore la sScuritS se sont poursui-
vis systSmatiquement dans le

cadre d'un programme global pour
la sScuritS.
Six nouveaux trains d'extinction et
de sauvetage sont venus s'ajouter
en 1997 aux rames existantes.
DSsormais, sur I'ensemble du terri-

toire, 17 de ces trains peuvent
intervenir ä tout moment sur tout le

rSseau des CFF. Les plans d'inter-
vention en cas d'accident majeur
ont StS harmonisSs avec onze
Cantons. La nouvelle banque de don-
nSes pour la gestion des SvSne-

ments dSterminants pour la

sScuritS sert ä I'analyse systSma-
tique et prSventive des risques.

La sScuritS aux passages ä niveau
s'est encore amSliorSe. NSan-

moins, deux collisions train-vShi-
cules routiers avec mort d'homme
ont StS enregistrSes durant I'exer-
cice ScoulS. SystSmatiquement,
sur la base d'une analyse des
risques que prSsentent les croise-
ments ä niveau rail-route encore
existants, un programme de mesu-
res devra Sliminer les points dan-

gereux.
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L'une des pierres angulaires du

Systeme de securite dans l'exploi-
tation est constitute par les dispo-
sitifs fixes de contröle des trains,
capables de detecter des anomalies

dangereuses au passage
des convois et d'alerter les gares
competentes pour intervenir. Le

conseil d'administration a decide
la mise en place d'un reseau de
contröle comprenant en tout
42 equipements de voie. Des
prescriptions parfaitement ä jour et
tenant compte de circulations de
plus en plus denses sont une
condition indispensable pour assurer

la securite de l'exploitation. A la
demande de l'Office föderal des

transports, les CFF ont entrepris
une refonte complete des regies de
circulation. Les nouvelles prescriptions

refletent non seulement les

nouvelles conditions de l'exploita¬

tion, mais aussi les exigences de
l'acces au reseau, et elles s'appli-
queront ä toutes les compagnies
ferroviaires de transport public.

Nettes ameliorations de la
securite au travail
Par des mesures bien ciblees et
une formation active ä la securite,

grace au port obligatoire du casque

dans le service des manoeuvres

et ä la mise en place d'un
organisme charge de la securite

pour l'ensemble des CFF, les
accidents professionnels ont diminue
de 13 % par rapport ä l'annee
precedente - ce qui s'est traduit
par une reduction de 3 MFr des

primes Suva et assurance RC de

l'entreprise.
Durant l'exercice ecoule, les
accidents non professionnels ont marque

un recul de 10 %. Ce resultat
n'est sans doute pas etranger aux

diverses campagnes menees
(casque de cycliste, soutien aux
associations sportives, action d'hi-
ver), non plus qu'au fait que le

theme des accidents pendant les

loisirs a ete beaucoup evoque sur
le plan interne ä tous les niveaux
de l'entreprise.

Infrastructure ferroviaire

Un reseau aligne sur les besoins
du marche
La mutation permanente des
besoins du marche represente un defi

strategique pour l'infrastructure.
Divers projets ont ete lances, pour
amener une utilisation optimale de
l'infrastructure, pour developper
des procedures rationnelles et eco-
nomiques dans l'entretien et pour
adapter le reseau ä la demande
future du marche. Le but en est de
realiser un profit maximal pour les

utilisateurs de l'infrastructure,
moyennant un minimum de coüts

pour le secteur public.

\ *
Ne au fil de l'histoire, le grand
reseau des installations occasionne
de gros frais, tant en coüts financiers

que du point de vue de l'en-



Projets importants acheves et mis en service en 1997

Aarau-Rupperswil mise ä quatre voies
Bale, gare voyageurs amenagement des quais 4 et 5

Cham amenagements dans la gare, nouvelles installations de securite
Gorgier-Saint-Aubin-Auvernier augmentation des capacites, nouveaux enclenchements
Gossau-Flawil nouveau viaduc sur la Glatt
Lausanne amelioration des structures d'accueil et de vente
Marthalen transformation de la gare
Murgenthal amenagements dans la gare, nouvelles installations de securite
Olten amenagements dans la gare cöte Aar
Olten-Berne agrandissement des profils d'espace libre pour ferroutage et

voitures ä deux niveaux

Olten-Granges agrandissement des profils d'espace libre pour voitures
ä deux niveaux

Regensdorf-Watt transformation de la gare
Roggwil-Wynau amenagements dans la gare, nouvelles installations de securite
Schmitten-Flamatt stabilisation du terrain
Saint-Gall-SG-St. Fiden refection du tunnel du Rosenberg
Turgi amenagements dans la gare, nouvelles installations de securite
Zurich-Seebach-Regensdorf mise ä double voie
Zurich-Tiefenbrunnen-Zollikon mise ä double voie
Zurich-Seebach transformation de la gare
Zurich-Affoltern transformation de la gare

Projets importants pour lesquels les travaux ont commence en 1997

Deitingen nouvelle sous-station
Dielsdorf transformation de la gare
Geneve-Coppet travaux de terrassement et adaptation des ponts pour la 3e voie
Glanzenberg nouvelle halte
Lausanne-Berne agrandissement des profils d'espace libre pour voitures ä

deux niveaux
Lausanne-Renens VD augmentation des capacites
Lucerne agrandissement des profils d'espace libre pour voitures ä

deux niveaux, tunnels du Gütsch et de Schönheim
Lucerne-Küssnacht refection de la ligne et des tunnels
Meilen-Uetikon mise ä double voie

Oberrieden-Horgen modernisation des installations de securite, augmentation des

capacites
Rheineck nouvelles installations de securite

Rothenburg nouvelles installations de securite
Stein-Säckingen nouvelle sous-station
Urdorf-W.-Bonstetten installations de chargement/dechargement pour le chantier A2

Zurich HB nouvelle sous-station
Zurich HB-Killwangen augmentation des capacites

Extensions d'installations d'alimentation en energie
Usine d'Amsteg modernisation et amenagements
Rupperswil automatisation et telecommande de la centrale convertitrice
Olten transformation de la sous-station pour 132 kV

Stein-Säckingen nouvelle sous-station
Deitingen nouvelle sous-station
Zurich HB nouvelle sous-station
Etzwilen poste de distribution pour la communaute d'energie avec DB AG
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«Pour l'infrastruc-
ture aussi, nous
devons absolu-
ment devenir
meilleur marche.»

Pierre-Alain Urech

tretien et de l'exploitation. Au fur et
ä mesure, le projet Infrastructure
svelte reexamine les installations
selon les criteres de l'offre prevue
et de l'horaire normal. Pour tout le

reseau, l'analyse a conclu que,
d'ici ä 2010, il serait possible de se

passer de quelque 1500appareils
et 120 km de voie au total - qui
seront demontes ä l'occasion de
renouvellements prochains.
D'autres desinvestissements se
feront, compte tenu des moyens
financiers et des ressources de

personnel. Apres le resultat rejouis-
sant des examens de lignes et de
l'enquete pilote dans trois gares de

jonction, la seconde phase du projet

a demarre ä la fin de 1997: eile

portera, d'ici ä la fin de 1999, sur
les grandes gares de jonction
exclues de la premiere phase.

Comparaison europeenne des
niveaux d'entretien
L'entretien de ('infrastructure ferro-
viaire represente un poste de coüt
tres important. D'oü l'idee d'une
comparaison avec les niveaux
d'entretien de sept reseaux euro-
peens. II en est ressorti que, avec
39 700 ECU par kilometre, les
CFF se situent legerement en des-
sus de la moyenne (qui est, pour
les sept reseaux, de 35 500 ECU

par kilometre). Ce resultat laisse
done entrevoir un potentiel de
diminution des coüts. La «veille de
la concurrence», ou benchmarking,
evalue les performances des
meilleurs, pour copier leurs succes
autant que possible. Procedures,
methodes et ajustements en

consequence sont en cours pour
rationaliser l'entretien. La refection
du tunnel de La Perraudettaz, pres
de Lausanne, en offre un bon
exemple: en interdisant le trafic sur
la ligne Lausanne-Puidoux le

temps d'un week-end ä faible
circulation, en novembre 1997, la

refection prevue a ete rapidement
realisee et, partant, ä moindre coüt.
L'acquisition d'une premiere serie
de tracteurs modernes pour les tra-
vaux, qui peuvent transporter aussi

bien les personnes que le materiel,
amenera d'autres augmentations
de la produetivite.

L'infrastructure sous le signe de
son temps
L'activite des CFF dans la

construction est dominee par les

travaux lies au grand projet
Flail 2000. S'il s'agit lä essentielle-
ment de developper l'infrastructure,

d'autres travaux consistent
ä l'adapter regulierement et syste-
matiquement ä la demande du
marche. Le progres technique est
aussi suivi avec l'attention qu'il
merite, au profit de la securite et de
la produetivite. II faut souligner ä

cet egard la mise en service,
en 1997, du premier enclenchement
entierement informatise Alcatel
ELEKTRA, ä Fribourg.

Signalisation en cabine
Le Systeme actuel de signalisation
ne suffit plus pour garantir un
acheminement sür et ponctuel des
trains qui, sur les trongons autori-
sant des plages de vitesse jusqu'ä
200 km/h, se succedent ä inter-
valles rapproches. Etant donne
l'exigence d'interoperabilite,
au niveau national et international,
telle que la veut la reforme
des chemins de fer, le choix d'un
nouveau Systeme est d'une importance

decisive. Dans le domaine
du contröle-commande de la

marche des trains, le Systeme
ETCS (European Train Control
System) correspond au standard

europeen. II permet en outre de
beneficier des avantages des
marches publics europeens. C'est
par consequent sur ce Systeme
ETCS que s'est porte le choix des
CFF.

Pour pallier leur manque d'expe-
rience en ce qui concerne la
signalisation en cabine, les CFF vont,
dans la perspective de la mise

en service du nouveau trongon
de ligne Mattstetten-Rothrist, tester

le Systeme sur une ligne pilote
(Zofingue-Sempach).

Ecologie
Des prestations de transport res-
pectueuses de l'environnement
sont une preoccupation
dominante. La Strategie des CFF en
matiere d'environnement fixe ä cet
egard un certain nombre d'objec-
tifs, ä partir desquels des

programmes de mesures ont ete eta-
blis en 1997, pour les domaine
suivants:
• protection contre le bruit
• vibrations et bruits d'impact
• protection des eaux
• gestion des dechets
• protection contre les accidents

majeurs
• economies d'energie
• sites contamines
• entretien des espaces verts.

Les etudes de projet pour la
protection contre le bruit se poursui-
vent en concertation avec les auto-
rites föderales; elles sont terminees
en ce qui concerne le couloir fer-
routier du Saint-Gothard. Sur les

trongons particulierement bru-
yants, des dispositifs de protection
sont en construction. En parallele,
des etudes sont menees sur les

moyens de rendre le materiel rou-
lant plus silencieux. En Valais,
la faisabilite de mesures antivibra-
toires par des tapis poses sous le

ballast est evaluee sur un trongon
test; cet essai suscite un vif interet
jusqu'au-delä de nos frontieres.
L'emploi d'herbicides s'est encore
reduit, avec la mise au point
de nouvelles methodes pour com-
battre la proliferation de la vegetation

sur la voie. La mise en service
de WC ä aspiration par le vide
dans les nouvelles voitures InterCity

et de WC avec Systeme bioreac-
tif dans les nouvelles voitures de
commande y a aussi contribue.
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sunrise
netcom services

«Les CFFont des
atouts ä faire
vaioir sur ie marche

des
telecommunications.»

Pierre-Alain Urech

Telecom CFF

Liberalisation: des chances
ä saisir
Toutes les activites des CFF dans le

domaine des telecommunications
(transmission, telephonie, teleinfor-
matique, radio mobile) ont ete

regroupees, ä dater du 14 avril 1997,

dans la nouvelle unite d'organisa-
tion Telecom CFF, afin de mieux
utiliser les synergies. II s'agit aussi
de saisir les chances qui s'offrent
avec la liberalisation prochaine
du marche telecoms, par la mise
en valeur des installations de
telecommunication propriete des CFF.

En plus, Telecom CFF offrira
d'autres services, qui contribueront
ä la couverture financiere.

Collaboration avec
Newtelco/Sunrise
En participant ä Newtelco, les CFF

entendent tirer un meilleur profit de
leurs infrastructures, des I'instant
oil le marche des telecommunications

sera liberalise. Deux nou-
veaux actionnaires, les partenaires

europeens Tele Danmark et British
Telecommunications, font desor-
mais partie de Newtelco (aupara-
vant: CFF, UBS, Migros). Les pre-
paratifs ont activement commence
en vue de la commercialisation
de nouveaux services telecoms.
L'ambitieux projet etait d'arriver en
janvier 1998 ä offrir ä une vaste
clientele des services de telephonie

et de transmission sous la

marque Sunrise. II a abouti. A la

demande de Newtelco, les CFF

ont, en 1997, pose en un temps
record 700 km de cables ä fibre
optique; ils ont aussi loue au nou-
vel Operateur des locaux
techniques. Une fois complet, en 1998,
le reseau cable de Newtelco, qui
court le long des voies CFF, repre-
sentera quelque 1700 km.

Energie

Ombres et lumieres de
la liberalisation sur le marche
de I'energie
L'economie suisse de I'electricite
se prepare activement ä I'ouverture
prochaine du marche de I'energie.
D'ici peu de temps, les gros clients



Haute tension: meme si
le courant electrique est
invisible, sans lui, les
trains ne bougent pas. Sur
ce plan aussi, les CFF se
preparent ä la liberalisation

des marches.

surtout pourront, meme en Suisse,
profiter de prix bas pour l'electrici-
te. Les CFF en revanche, lies par
des contrats ä long terme et par
leurs propres capacites de production,

qui coütent eher sur un reseau
de courant de traction ä 162/3Hz,

ne profiteront guere dans l'imme-
diat de la situation nouvelle.

Compte tenu des nouvelles conditions

de concurrence, un nouvel
organigramme, allege, a toutefois
ete adopte pour la direction de

l'Energie. Celle-ci desormais, avec
ses unites Gestion de l'energie,
Production d'energie et Technique
de l'energie, pourra moduler plus
efficacement son approvisionne-
ment en courant de traction et profiter

des avantages commerciaux

Departement de
Infrastructure

procures par la liberalisation de la

production et de la distribution. En

1997, alors que les prestations de

transport ont progresse de 4 %, la

consommation d'energie n'a
augments que de 1,5%.

En ce qui concerne I'infrastructure,
il faut relever plus particulierement,
en 1997, les travaux pour le

passage ä 132 kV sur Olten-Ruppers-
wil. Des transformations ont ete
effectuees, conjointement avec les

partenaires NOK et ATEL, dans les
usines hydrauliques de Gösgen
et Rupperswil-Auenstein. Les
nouvelles sous-stations de Stein-
Säckingen et de Zurich sont en
construction.

Usines electriques d'Amsteg et
de /'Etzel
Pour repondre aux exigences parti-
culieres de Rail 2000 et d'AlpTran-
sit, la puissance de I'usine d'Amsteg

doit etre relevee, pour passer
dans une premiere etape de 55 ä

120 MW, par une augmentation des
debits d'eau et par la mise en
service de nouvelles machines. Les
travaux avancent, suivant le calen-
drierfixe, ce qui fait que les
nouvelles machines commenceront ä

fonctionner au cours du premier
semestre 1998. L'inauguration doit
avoir lieu en septembre 1998.

Pour la centrale d'Altendorf de
I'usine de I'Etzel, la telecommande
a ete installee au poste directeur

Alimentation en courant
de traction

1997

GWh %

Difference
96/97

%

Production et prelevement de tiers 3789
Energie de traction 1891

Fourniture ä des tiers, energie 1760
de pompage
Consommation propre et pertes 138

100 +
50 +
46 +

+ 1,9
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Le chemin de fer construit son ave-
nin chantier Rail 2000 et AlpTransit
(ä gauche: ligne nouvelle
Mattstetten-Rothrist, ä proximite de Kirchberg,

ä droite: Systeme de sondage
de Piora et Sedrun).

JkAlpTransit,^^,
Gotthard AG

sectoriel de Seebach. La nouvelle
Organisation mise en place ä la fin
de 1996 est bien rodee et assure
une disponible elevee de l'usine.

AlpTransit St-Gothard

Le projet de loi sur le financement
des grands projets ferroviaires
(NLFA, Rail 2000, protection contre
le bruit et raccordement au reseau
TGV) est toujours en discussion au
Parlement. Au terme de debats
animes, le programme adopte ä la

fin de 1997 pour les travaux de la
NLFA prevoit une realisation par
etapes, dont la premiere consiste-
rait ä construire les deux tunnels de
base, St-Gothard et Lötschberg,
les tunnels du Zimmerberg et du
Ceneri etant reserves ä une etape
ulterieure.

Du point de vue de la planification,
le nouvel axe du Saint-Gothard, de
Zurich ä Lugano, presente une
certaine heterogeneite. La phase
des avant-projets est terminee

pour l'essentiel. Des decisions
importantes doivent etre prises par
le Conseil federal, dont celle qui
concerne le trace, ce qui devrait
fournir les assurances necessaires

pour l'etude des projets. En 1997,

plusieurs projets ont ete elabores,
dont la plus grande partie sera
mise ä l'enquete en 1998. La decision

d'approbation des plans (per-
mis de construire) pour le tunnel
de base du St-Gothard est atten-
due pour le debut de 1998.

expressement destines ä repondre
ä cette question ont atteste la

presence exclusive de dolomie dure,
sans pression d'eau. Si cela se
confirme - hypothese actuellement
vraisemblable -, la faille de Piora

ne devrait plus poser de problemes
majeurs ä la construction du tunnel
du St-Gothard, ni financiers ni de
calendrier.

Le gros chantier de Sedrun tourne
ä plein regime. Les equipements
exterieurs, avec voie de raccordement,

installation de preparation
des graviers, baraques de chantier,
etc., ont pris forme. Le kilometre et
demi de la galerie d'acces horizontale

est perce et les travaux seront
suffisamment avances d'ici au prin-
temps pour que le fongage - unique

en Suisse - du puits vertical
puisse commencer, sur une pro-
fondeur de 800 m jusqu'au niveau
du tunnel de base. Depuis son
ouverture l'annee derniere, l'info-
centre a dejä accueilli plus de
18 000 visiteurs.

A Sigirino, au debut de 1997, s'est
ouvert le troisieme chantier NLFA

sur l'axe du St-Gothard, avec
la galerie de reconnaissance pour
le tunnel de base du Ceneri.
Cette galerie, longue de trois
kilometres, demandera environ trois
ans de travaux; eile servira
tout d'abord ä la reconnaissance
geologique, puis eile sera reutilisee
comme point d'attaque interme-
diaire pour la construction du
tunnel.

L'attention generale, celle
du monde politique en particulier,
s'est focalisee sur les travaux de
reconnaissance dans la faille
de Piora. Toute la question etait de
savoir si, au niveau du tunnel, les

sondages rencontreraient de la

dolomie saccharoi'de gorgee d'eau
et, dans I'affirmative, s'il serait
techniquement faisable, c'est-ä-
dire aussi financierement supportable,

de creuser sous forte pression

d'eau. Les quatre sondages

AlpTransit Gothard a ete transfere
ä une filiate independante, AlpTransit

SA, pour bien separer les
competences et les definir clairement.
Ainsi en a decide le conseil d'admi-
nistration en 1997, en accord
avec les autorites de surveillance.
La nouvelle societe doit etre opera-
tionnelle ä partir de mai 1998.

Son conseil d'administration et

son nouveau directeur doivent
etre nommes au debut de 1998.

33


	Département de l'infrastructure

