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L'horaire franco-suisse des chemins de fer 1956-1957

La Conférence européenne des horaires s'est tenue à Wiesbaden du 5 au 15 octobre 1955 et a pris un certain nombre
de décisions concernant la marche des trains internationaux de voyageurs entre le 3 juin 1956 et le Ier juin 1957.

Dans ce domaine, il n'y a pas de révolution, d'abord parce que chaque train est comme un fil d'une immense toile
d'araignée et que toute modification apportée à son cheminement se répercute à l'infini sur les trains qui sont directement ou
indirectement en correspondance avec lui ; ensuite parce que l'accélération des trains dépend non seulement du bon vouloir
des administrations ferroviaires, mais aussi de celui des autorités de douane et de police, qui elles-mêmes obéissent à des
consignes supérieures.

Une modification importante résultera de la suppression de la ire classe des voitures, les 2e et 3e classes devenant les
ire et 2e. Sur le Simplon-Orient-Express, en particulier, seront mis en service des wagons-lits nouvelle formule ire-2e classes.

On ne peut toutefois s'empêcher, en lisant les communiqués publiés après la Conférence de Wiesbaden, de penser que
l'on fait une place considérable à certains grands trains internationaux comme le Simplon-Orient-Express ou l'Arlberg-Orient-
Express, dont l'importance a fortement décru depuis quarante ans, et que l'on passe ainsi partiellement à côté du véritable
problème des relations ferroviaires intra-européennes, qui sont les relations inter-villes de 500 à 1.000 kilomètres environ.
En ce qui concerne les relations franco-suisses, en particulier, les liaisons rapides Paris-Zurich, Paris-Berne et Paris-Genève
intéressent davantage de voyageurs que les lourds trains internationaux et sont moins sensibles à la concurrence de l'avion.

Cela dit, il convient de se féliciter des progrès réalisés dans les relations ferroviaires entre la France et la Suisse :

— la liaison entre Genève et la Côte d'Azur a été retardée de 71 minutes : elle quitte la Suisse à 21 h. 50 au lieu de

20 h. 39, et arrive à Marseille à 6 h. 26 au lieu de 5 heures, à Nice à 10 h. 20 au lieu de 8 h. 50 ;

— la liaison entre Berne et Paris via Les Verrières se trouve un peu accélérée ; malheureusement la correspondance n'a
pas pu être assurée avec le Paris-Éclair ;

— la liaison entre Zurich et Paris a été fortement améliorée par la mise en service d'une rame automotrice Diesel de
la S. N. C. F. à classe unique qui circulera jusqu'à Zurich. Ainsi les voyageurs quittant Paris à 18 h. 20 arriveront à Zurich
à o h. 30 au lieu de 1 h. 27 et en repartiront le matin à 6 h. 44 au lieu de 5 h. 30. Dans ce sens, le départ de Baie a été retardé
de 50 minutes, à 8 heures, et l'arrivée de 10 minutes seulement, à 12 h. 55, le trajet entre Paris et Zurich sera couvert à une
moyenne de 100 km. /h. environ;

— un autorail Diesel de la S. N. C. F. à classe unique sera mis en service en été entre Baie et Londres via Boulogne.

Ces améliorations ne peuvent pas être encore considérées comme suffisantes, mais il y a lieu de s'en féliciter et d'en féliciter
les administrations ferroviaires. D'autres progrès devraient être rendus possibles surtout par la simplification des formalités
de douane et de police à la frontière, qui ralentissent encore trop les relations ferroviaires comme les relations aériennes.

Voici, tel qu'il ressort des travaux de cette conférence et sous réserve des modifications qui lui seront encore apportées,
les premiers projets d'horaires des relations ferroviaires franco-suisses, du 3 juin 1956 au lerjuin 1957 :
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(I) Du 7 juillet au 16 septembre.

(2) Du 29 juin au 29 septembre.
(3) Via Lyon.
(4) Du I 6 juin au 29 septembre.
(5) Jusqu'au 28 juin et à partir du

30 septembre.

(6) Du 29 juin au 29 septembre.
(7) Jusqu'au 28 juin.

(8) Du 29 juin au 29 septembre
(9) Sauf dimanche et fête.

I 0) Zurich-Enge.


	L'horaire franco-suisse des chemins de fer 1956-1957

