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ANNEXES.
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Rapport a I'Assemblée générale sur la demande du Département
fédéral des chemins de fer relative a I'amortissement de certains
articles du compte de construction, du 21 juin 1895.

Rapport a I'Assemblée générale sur la revision des statuts, du 12 no-
vembre 1895.

Epreuve des nouveaux statuts.

Tableaux statistiques.

Représentation graphique des résultats de I'exploitation.
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Annexe 1,

Lucerne, le 21 Juin 1895.

A PAssemblée générale des actionnaires du chemin

du Saint-Gothard.

Messieurs, .

de fer

Par lettres des 27 avril et 29 mai, le Département fédéral des. chemins de fer nous a

communiqué le résultat de I'examen provisoire de nos comptes de 1894.

Ainsi que vous Vaurez vu par le rapport de gestion, les sommes ci-aprés ont été colloquées

en 1894 au compte de construction:

I. pour le parachévement des lignes exploitées ; : : ; fr.

II. pour l'exécution de la seconde voie sur les lignes de montagne Erstfeld-
Goeschenen et Faido-Biasca

e

total fr.

1,372,255, 07

. 9,897,154, 59

De cette somme, le Département conteste les montants suivants:
ad T 6 positions au total de = . , . . . . . fr.
ad Il @) une position de : ; ; ’ ; ’ ; &

b) le coit total des dressements de voies et de I'empierrement
complémentaire des 3 sections Erstfcld-Geeschenen, Airolo-
Faido et Faido-Biasca, lequel, selon l'usage généralement
admis, a toujours figuré pour les premiers six mois au compte
de construction et s’éléve d’aprés mos caleuls a . . ”

11,269,409. 66

2,520. 52
19,601. 34

110,818. 20

total  fr.

132,940. 06

Au cours des négociations verbales et écrites, nous avons formulé les déclarations suivantes

au regard de ces objections:

1. que nous consentions & inscrire.au compte d’exploitation les six positions de

2. que des 4 positions du chiffre II, I'article 18, ripage des deux ponts sur
la Wattingerreuss avec les raccordements des voies aboutissantes fr. 3,812. 50
et Particle 19, ripage du pont supérieur de la Mayenreuss . 5 1,006, —
ont déji été éliminés du compte de construction, mais qu'en revanche nous y main-
tiendrions les deux autres articles de fr. 4,512. 52 et fr. 4,270. 32;

3. que par des motifs de forme et de fond nous devions maintenir le mode
de comptabilisation du cofit des dressements de voies et de 'empierrement complé-
mentaire, mais qu'en cas d’entente amiable et sur la demande expresse de I'Autorité
de surveillance, nous étions disposés a transférer du compte de construction a celui
d’exploitation, une quotité du coit total de fr. 110,818. 20 équivalente aux frais
normauzx- d’entretien pendant six mois; cette quotité a ¢té déterminée sur la base
de moyennes et se monte avec le prix du ballast &

totul

fr. 2,520. 52

, 10,818. 50

) 13,245, 28
fr. 26,584. 30



S

Il résulte d’'une communication de la Chancellerie fédérale que le Conseil fédéral a pris
larrété ci-dessous: "

»1. Les articles contestés du compte de construction et reconnus par votre lettre n® 687 du 7
yeourant, au chiffre de fr. 13,339. 02, doivent &tre sortis du compte de construction et prélevés sur
sl'excédent des recettes d’exploitation de 1894. ‘

»2. Quant & la comptabilisation du coit des dressements de voies et de I’empierrement comyplé-
»,mentaire des nouvelles sections 4 double voie, il est entendu en principe et conformément aux décla-
srations de votre lettre précitée, que ce coit, pour autant qu'il excéde les frais d’entretien normaux
»et moyens, sera colloqué au compte de construction pendant les premiers six mois d’éxploitation. Du
scolit total des dressements de voies et de I’empierrement complémentaire de la seconde voie sur
sles lignes de montagne Airolo-Faido - Biasca et Erstfeld - Geeschenen, une quotité de fr. 13,245. 28,
Lreprésentant selon vos indications les frais d’entretien normaux pendant six mois, sera transférée du
scompte de construction & celui d’exploitation.

»3. L’examen des dépenses de travaux neufs concernant les constructions et lignes inachevées
ydemeure réservé jusqu’aprés la présentation des décomptes définitifs.

»4. Considérant le produit net du chemin de fer du Saint-Gothard en 1894 et conformément
,a lart. 19 de la loi sur les chemins de fer, le droit de concession imposé a la Compagnie est fixé
»a fr. 53,200 (266 kilométres a 200 fr.). Vous &tes invités i verser cette somme & la Caisse d’Etat.

0. Au surplus il n’est fait aucune opposition aux comptes présentés.*

Ces déclarations doivent &tre considérées comme liquidant les contestations relatives au compte
de construction et ’Assemblée générale n’a par conséquent pas a s’occuper autrement de cette question.

Veuillez agréer, Messieurs, 'assurance de notre considération la plus distinguée.

Pour la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard:

‘Sev. Stoffel.




Annexe 2.

Lucerne, le 12 Novembre 1895.

A TAsssmblee genérale des aclionnalrss du chemin de fer du Saint-Gothard

Messiewrs "

La loi fédérale concernant le droit de vote des actionnaires des compagnies de chemins de fer
et la participation de I’Etat & I'administration de ces derniéres (du 28 juin 1895), nous oblige a
vous présenter plus tot que nous ne le pensions, un certain nombre de propositions relatives a la
revision de nos statuts sociaux du 27 novembre 1893. -

Dans I'annexe 4 ce mémoire, nous vous soumettons un projet et allons essayer de motiver les
modifications les- plus importantes. Auparavant il convient de déclarer que nous conservons pour
ainsi dire telle quelle la teneur des statuts actuels, partout ol la nouvelle loi n’impose pas de change-
ments. Nous aurons aussi I'occasion de parler de quelques autres points secondaires, pour autant
quil ne s’agit pas seulement d’un simple changement de rédaction. Nos propositions sont congues
autant que possible en termes identiques au texte de la loi. :

Dans les trois premiers chapitres des statuts (articles 1 & 19 inclusivement)

I. Raison sociale, but et sphére d’action de la Compagnie,
II. Subvention, capital social et fonds ultérieurement nécessaires,
III. Cloture de comptes, dividende et fonds de réserve,
seul I'article 9, qui traite de I'action, regoit une nouvelle rédaction, parce qu'il faut y mentionner ’action
nominative, que crée la loi. '

Le chapitre IV ,Organes de la Compagnie“ (articles 21 & 24 inclusivement des statuts actuels), subit
plusieurs modifications, attendu que les nouvelles prescriptions sur le droit de vote dans I’ Assemblée
générale et sur I Administration doivent &tre insérées dans les statuts.

Les chapitres )

V. Siége de la Compagnie,
VI. Durée de la Compagnie,
VII. Communications aux actionnaires et autres ayants voix dans les Assemblées générales,

VIIL. Contestations, .

(articles 55 & 59 inclusivement des statuts actuels), demeurent & une petite exception prés, sans changement.

Comme il va de soi, la teneur du chapitre IX ,Disposition finale“ (article 60 des statuts
actuels), a di &tre enti¢rement refondue.



I. L’introduction de l'action mominative.

La nouvelle loi exige, & raison du droit de vote, I'introduction de I’action nominative, en ce
sens que dans une seule et méme Compagnie il peut exister parallélement des actions au porteur
et des actions nominatives. La différence entre les deux catégories de titres est trés essentielle au
point de vue tant de la forme que du fond. '

En la forme il est indispensable que 1'action nominative porte le nom de I’actionnaire et qu’elle
soit inscrite sur le registre des actions de la Compagnie. Le nom et la demeure de I’actionnaire
doivent &tre inscrits sur le titre et sur le registre des actions. L’inscription sur le titre est la
condition 1)1'en1iéi-e et naturelle, I'inscription au registre des'actions est la condition seconde, prescrite
par la loi. La réunion de ces deux inseriptions permet seule de rendre clair et d’ordonner ce systéme
un peu compliqué lorsqu’il s’agit d’'un capital-actions considérable. Le titre doit porter aussi la date
de son inscription au registre des actions, cette indication ayant de I'importance quant & 1'époque &
partir de laquelle I'actionnaire jouit du droit de vote. ,

Cette prescription de la nouvelle loi a été reprise a l'article 9 et nous y avons mentionné égale-
ment la défense de retransformer une action nominative en action au porteur. Toute radiation dans
le registre des actions est conséquemment interdite, c’est-a-dire qu'un titre une fois estampillé comme
action nominative, restera toujours pour la Compagnie une action nominative et sera compté comme
telle, quand bien méme le porteur primitif de I'action nominative l'aurait aliénée et que l’acheteur
de celle-ci ne 'aurait pas fait inserire & son nom.

Au fond, la différence entre action au porteur et action nominative se rattache au droit de
vote, sur lequel nous reviendrons plus loin.

L’article 9 aujourd’hui en vigueur traite aussi de la transmission de la 1)1401)riété. Oette disposition est
a juste titre désormais superflue, attendu que sur ce point le code fédéral des obligations fait régle
et qu'il n’existe pas de motif d’établir aucune clause exceptionnelle. Les actions nominatives sont
transmissibles tout comme les actions an porteur. La transmission du titre peus avoir lien par en-
dossement, ce qui toutefois n’exclut pas d’autres formes de transmission. Néanmoins, a4 1'égard de
la Compagnie, ne sont considérés comme actionnaires que ceux dont les noms sont inscrits sur le
registre des actions (art. 637 du C. f. d. o.)

II. Organes de la Compagnie;

- A. Assemblée géneérale.

En connexion avec I'action nominative, la loi fédérale édicte une preseription sur le droit de
vote des actionnaires. Alors que jusqu'ici tout actionnaire possédait le droit de vote, dorénavant ce
droit n’appartiendra qua celui dont Iaction est nominative et a été inserite ou Dbien jusqu’an
17 déecembre 1895 ou bien, passé ce terme, depuis six mois au moins sur le registre des actions.
Cette innovation a une portée trés considérable et entraine la modification de toute une série d’articles;.
dans cet ordre d’idées il y a lieu de citer la disposition finale de I'art. 14 de la loi, portant que
partout ou une loi fédérale ou les statuts font mention d’une quotité du capital-actions, celui-ci est
déterminé par le montant des actions ayant droit de vote.

4
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Les dispositions de la nouvelle loi se trouvent dans les articles 23, 24, 26 et 30 du projet, notam-
ment dans l'article 26; ce dernier qui, en outre de la partie encore valable des statuts actuels, ren-
ferme principalement les no0uwelles dispositions légales, mentionne aussi les preseriptions relatives a
la faveur concédée aux héritiers et 1égataires d’actionnaires, aux conditions fixées pour la repré-
sentation, & l'interdiction de distribuer des voix ainsi qu’'a celle d’emprunter ou de préter des actions
‘en vue de l'exercice du droit de vote. ; !

La eréation de I'action nominative permet un contrdle plus rigoureux du droit de vote, d’out
s'ensuit d’autre part aussi un sureroit de travail. En cas d’Assemblée générale, les actionnaires
ayant droit de vote doivent donc déposer leurs titres auprés des offices de paiement un peu plus
tot qu'auparavant; il convient de méme que les avis de convocation de 1'Assemblée générale soient
publiés vingt jours, au lieu de deux semaines, avant la date fixée pour la réunion (articles 23 et 25).

A Tarticle 24, nous proposons d’abaisser de 30 4 20 le nombre minimum des ayants droit de
vote, néeessaire pour la constitution réguliére de I’Assemblée générale, vu que les nouvelles dispositions
auront probablement pour effet de réduire le chiffre des actionnaires pouvant exercer le droit de
vote et que d’ailleurs, jusqu’ici, le chiffre de 30 n’a ¢été que rarement et de peu dépassé.

B. Administration.

La nouvelle loi prévoit une modification essentielle de la composition du Conseil d’administration.
Jusqu'a présent ce dernier était élu par DI'Assemblée générale et le Conseil fédéral suisse, et
nommait dans son sein la Direction ainsi que les suppléants de celle-ci. A I'avenir, quelques cantons
auront également le droit de nommer plusieurs membres du Conseil d’administration. D’aprés la loi,
la Direction peut, au vrai, étre prise parmi les administrateurs, mais le maintien de ce systéme
se heurte & une difficulté, attendu que les membres de la Direction n’ont que voix consultative dans
le Counseil d’administration. Par ce motif il convient de scinder les prescriptions organiques
communes jusqu’a ce jour au Conseil d’administration et & la Direction, ee qui a pour conséquence
de modifier quelque peu l'ordre numérique des articles.

1. Conseil d’administration.
(Nouveaux articles 35 & 45 inclusivement.)

D’aprés les statuts actuels, le Conseil d’administration se compose de 29 membres dont 22 sont
nommés par I'Assemblée générale et 7 par le Conseil fédéral suisse. Or, la nouvelle loi accorde
également & tout canton traversé par notre réseau le droit de nommer de un a quatre membres du
Conseil d’administration. Le nombre total: des représentants de la Confédération et des cantons ne
peut dépasser les deux cinquiémes du nombre total des administrateurs.

En vertu d’une entente intervenuc avec le haut Conseil fédéral, la Confédération aura, comme
Jusquiiei, le droit de nommer 7 membres. Dans I'impossibilité de nous entendre avee tous les (rou-
vernements cantonaux intéressés sur le nombre de leurs représentants, ¢’était au Conseil fédéral a
décider. Selon notre proposition approuvée par cette. Autorité, les cantons de Lucerne et du Tessin
éliront chacun 2 administrateurs, les cantons de Zoug, Schwyz et Uri chacun 1, en tout done 7.

Les administrateurs & élire par la Confédération et les cantons atteignent ainsi le chiffre de 14. '
Nous proposons de fixer & 21 le nombre des membres dont la nomination appartient & I’Assemblée
générale, ce qui porterait & 35 le chiffre total des administrateurs; de cette fagon on obtient la pro-

portion de 2/5 réservée aux représentants des pouvoirs publics.
14
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Les statuts actuels stipulent que des 29 membres du Conseil d’administration, 17 au moins
doivent &tre des Suisses domiciliés en Suisse. L’art. 5 de la nouvelle loi pose le principe que le Conseil
d’administration doit &tre composé pour les quatre cinquiémes au moins, de citoyens suisses, avec
cette restriction cependant que, par égard aux rclations internationales, le Conseil fédéral pourra
autoriser des dérogations & cette régle. Nos pourparlers avec le haut Conseil fédéral ont eu pour
résultat que le chiffre maximum de 12 administrateurs dtrangers devait &tre maintenu lors méme que
le nombre total des membres serait augmenté; il ne nous a pas été possible d’obtenir davantage.
Si le chiffre total des administrateurs est fixé 4 85, comme nous le proposons, I'Etranger conservera
la faculté d’obtenir un excédent de 5 représentants en sus de la fraction normale du cinquiéme (7).

Ces divers points seront définis par l'article 35.

L’article 36 régle la durée des fonctions des administrateurs nommés par I’Assemblée générale.
Nous aurions vivement désiré fixer pour la totalité des membres une durée uniforme de leur mandat,
comme cela était le cas jusqu'a maintenant. L’Autorité supérieure a fait toutefois observer que la
Compagnie ne possédait pas une telle compétence et que le Conseil fédéral donnerait probablement
au mandat de ses représentants une durée de trois ans. Nous ignorons eomment les cantons ont
I'intention de procéder & cet égard. Nous proposons de fixer &4 six ans comme jusqu’ici la durée
des fonctions des administrateurs nommés par 1’Assemblée générale,.le mandat commengant un
1 juillet et expirant un 30 juin. Au lieu du renouvellement biennal, nous proposons pour la moitié
des membres un tour de rotation triennal, parce qu’il est présumable qu’a I'avenir I'effectif du Conseil
subira de plus fréquentes mutations.

Les articles 37 & 45 inclusivement ne présentent que trois changements: I'article 37 contiendra
une disposition nouvelle concernant I’élection du secrétaire. Il n’est- d’ailleurs nullement question
de créer une nouvelle fonction, mais seulement de confier, comme cela se fait actuellement,
4 un fonctionnaire supérieur les opérations du secrétariat. En outre, eu égard & I'augmentation du
chiffre des administrateurs, Darticle 41 prescrit que la convocation extraordinaire du Conseil
d’administration doit étre demandée par sept membres au lien de cing. Enfin, & l'article 43,
chiffre 4, la somme de fr. 5000 est portée a fr. 6000, en d’autres termes, la fixation des appointe-
ments de fonctionnaires ne rentrera dans la compétence du Conseil d’administration, que lorsque le
chiffre du traitement excédera fr. 6000; les changements survenus dans les eonditions de la valeur
‘de T'argent sont de nature a justifier amplement cette proposition.

2. Direction.
‘ (Nouveaux articles 46 & 54 inclusivement.)

La nouvelle loi stipule que les directeurs n’ont que voix consultative dans les séances du Conseil
d’administration; cette disposition est certes difficilement conciliable avec cclle des statuts actuels,
qui prescrit que les membres de la Direction doivent forcément étre pris parmi les administrateurs, car ils
sont privés de Dattribution la plus importante de ces derniers, & savoir du droit de vote. A nos yeux,
cette condition a une portée telle qu'elle entraine Il'exclusion des membres de la Direction du
Conseil d’administration (article 46). C’est aussi de cette maniére que procédent quelques com-
pagnies suisses de chemins de fer et la plupart des autres sociétés par actions.

D’aprés Darticle 47, la durée des fonctions comporte, comme précédemment, six années; le
systeme des réélections périodiques suivant un tour de rotation déterminé et connexe aux élections
du Conseil d’administration, est abandonné et fait place i celui de la réélection intégrale.

Les articles 48 et 49 reproduisent les dispositions des statuts actuels.
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A Tarticle 50 nous proposons une innovation qui a trait & l'institution des suppléants. En
premiére ligne, il va de soi qu'il n'est plus obligatoire que les suppléants soient pris parmi les
administrateurs ; ensuite il faut renoncer au systéme des ,suppléants permanents“. Depuis 1879,
soit depuis la réorganisation de la Compagnie, jamais un suppléant n'a été convoqué & une séance
de la Direction, pas méme & l'époque olt par suite de la maladie et plus tard du déeés d’un
directeur, toutes les affaires incombant & la Direction durent &tre expédiées, cinq mois durant, par
deux directeurs. Quand bien méme les suppléants permanents possédent les connaissances nécessaires
pour -s’initier immédiatement aux affaires, dans la régle ils ne disposent pas des loisirs suffisants. De
beaucoup préférable est l'institution d'une suppléance pour certains cas urgents et spéciaux, ou alors
on peut faire face d'une maniére rationnelle et stire aux exigences du moment. Cette méthode a
donné d’excellents résultats auprés d'une autre compagnie suisse de chemin de fer. On objectera
peut-étre qu'une ,suppléance permanente“ permet de repourvoir immédiatement une vacance accidentelle ;
‘cette maniére de voir n’est, selon nous, pas exacte, aussi bien faudrait-il pour Yexpédition légalement
valable des affaires, notamment pour la signature engageant la Compagnie, accomplir tout d’abord
les formalités du registre du commerce et celles-ci & leur tour néeessiteraient préalablement des
résolutions spéciales du Conseil d’administration. ‘

La disposition contenue au. 1°% alinéa de I'article 51 est enticrement nouvelle; en effet, jusqu’ici
elle était superflue, puisque tous les directeurs faisaient partie du Conseil d’administration. Etant
donné- le nouvel état des choses, il faut que ce droit et ce devoir des directeurs soient expressément
inscrits dans les statuts, afin d’assurer l'uniformité d’action des organes administratifs. La 2° phrase
de Varticle précité reproduit la disposition déja rappelée de la nouvelle loi.

Les articles 52, 53 et b4 ne présentent pas d’autre modification que celle du dernier alinéa de
I'article 53; dans notre Administration, chaque membre de la Direction a le droit d’engager la Com-
pagnie par sa signature individuelle; nous n’avons auncun motif de rien changer & cct état de ¢hoses,
mais nous estimons que les modalités y relatives doivent &tre fixées, non point par les statuts, mais
par décisions du Conseil d’administration.

3. Dispositions communes au Conseil d’administration et a la Direction.
(Nouveaux articles 55 & 58 inclusivement.)

Ces articles reproduisent les dispositions actuellement en vigueur.

C. Controleurs.

Nous proposons de dire expressément & l'article 59 que les controleurs sont nommés pour une
année allant du 1° juillet au 30 juin.

II1. Communications aux actionnaires, soit aux ayants droit de vote
dans les Assemblées générales.

Au 2 alinéa de l'article 63, nous avons intercalé les mots ,pour les porteurs d’actions nomina-
tives également”. Le code fédéral des obligations prescrit en effet que certains avis doivent étre
donnés aux titulaires d’actions nominatives directement contre recu ou par lettre recommanddée, tandis
que la nouvelle loi dit & I’art. 4 que pour les porteurs d’actions nominatives de sociétés anonymes, il
suffira de la simple insertion de 'avis dans les feuilles publiques destinées aux publications de ce genre.
Nous avons cru devoir relever ce point d'une maniére spéeiale.



IV. Dispositions finales et transitoires.

En vertu de l'arrété fédéral du 18 octobre 1895, les nouveaux statuts doivent entrer en
vigueur le 1¢ janvier 1896 (article 66). La présente revision des statuts apportant des modifications
essentielles soit & la composition, soit a4 la position juridique du Conseil d’administration et de la
Direction, I’Assemblée générale aura & élire an mois de janvier, dans les limites de sa compétence,
la nouvelle administration. Dans l'intervalle, la Confédération ainsi que les cantons devront nommer
leurs représentants. L’élection d’une nouvelle Direction s’impose également; d’autre part il ne nous
semble pas qu’il y ait motif a4 soumettre les contrdleurs & une réélection.

Dans l'intérét de I'expédition réguliére et calme des affaires, pour la présentation des comptes
annuels et du rapport de gestion, il et été sans doute préférable de pouvoir différer -les nouvelles
élections jusqu'a I’Assemblée générale ordinaire de juin 1896; considérant cependant les nominations
concédées aux cantons, cet ajournement n’'était non plus possible pour- notre Compagnie. Dans ces
conditions, nos efforts doivent tendre & terminer aussi promptement que faire se pourra, les opérations
électorales. Nous ne pouvons fixer aucune date précise, néanmoins on peut admettre que d’ici a la
seconde moitié de février, la transformation sera accomplie dans tout son ensemble. Les organes
actuels conservent leur mandat jusqu'a ce que la nouvelle administration entre en fonetions.

Dans sa premiére réunion, I'Assemblée générale aura 2 désigner les membres qui doivent se
soumettre &4 une réélection & I'expiration de la moitié de leur mandat; nous proposons que ce choix
se fasse par tirage au sert. '

D’aprés ce qui précéde, les nouvelles élections n'incombent pas & I’Assemblée générale ordi-
naire, d’ott s’ensuit que le premier mandat de tous les organes administratifs doit faire I'objet de
dispositions spéciales. Il va de soi que c’est I’Assemblée générale ordinaire qui, & 'avenir, devra
procéder aux élections périodiques intégrales; il en résulte pour tous les élus une faible réduction
de la durée de leur premier mandat que d’ailleurs on ne saurait prolonger, puisque le terme de
six années est le maximum stipulé par le code fédéral des obligations (art. 649) pour la durée des
fonetions des membres de l'administration et qu'une prolongation excéderait ce laps de temps.

Toutes ces dispositions sont contenues dans les articles 67, 68 et 69.

L’article 70 contient relativement & la signature engageant la Compagnie une disposition
transitoire nécessitée par la modification proposée de I’article 53.

En vous priant de bien vouloir accorder votre approbation a4 nos propositions, nous vous
réitérons, Messieurs, 'assurance de notre considération la plus distinguée.

Au nom du Conseil d'administration du chemin de fer du Saint-Gothard,
Le Président:
J. J. Schuster-Burckhardt.
Le Secrétaire:- <
Dr. Wanner.




Annexe 3. ; Epreuve.

| - Statuts

de la

Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard

l. Raison sociale, but et sphére d’action de la
Compagnie.

ARTICLE PREMIER.

La société anonyme qui s’est constituée en 1871 sous la raison sociale ,,Compagnie du
chemin de fer du Saint-Gothard“, a pour but la construction et I'exploitation du réseau de voies
ferrées indiqué dans les Traités internationaux des 15 octobre 1869, 28 octobre 1871, 12 mars 1878
et 16 juin 1879 entre la Confédération Suisse, le Royaume d’ltalie et I'Empire d’Allemagne, en
conformité des clauses de ces Traités, des concessions accordées soit par les Cantons intéressés et
ratifiées par I’Assemblée fédérale suisse, soit par cette derniére, ainsi que des arrétés y relatits
des Autorités fédérales suisses. '

ArT. 2.

Il est loisible & la Compagnie du Saint-Gothard, sous réserve des droits appartenant a I'Etat
en vertu des Traités, ainsi que des concessions accordées par les Cantons et des actes de ratification
délivrés par la Confédération, d’étendre son réseau (art. 1) par la construction ou par I'achat d’autres
lignes, ou par tout autre moyen; de prendre & bail en tout ou partie, c’est-a-dire par exemple,
~ simplement pour le service de transport, des lignes appartenant & des tiers; de conclure avec
d’autres compagnies des contrats d’exploitation en commun, ainsi que de provoquer I'établissement
des moyens de communication qui, en concordance avec le réseau du Saint-Gothard, peuvent
contribuer au développement du trafic, ou de s’intéresser 2 la création de ces moyens de communication.

‘Sous les mémes réserves, la Compagnie du Saint-Gothard est parcillement autorisée & aliéner
tout ou partie de son réseau, de méme qu'a le donner & bail dans toute son étendue ou simplement
sur certaines scctions, d’une maniére compléte ou limitée, comme qui serait, par exemple, pour
le service de transport seulement. '

Il. Subvention, capital social et fonds ultérieurement nécessaires.
Arr. 3.
La subvention versée & la Compagnie du Saint-Gothard par les Etats intéressés, pour
rendre possible I'exécution du chemin de fer par le Saint-Gothard, s’éléve & 119 millions de francs.
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Arr. 4.

Le fonds social est de 50 millions de franes. Il est formé de 100,000 actions de 500 francs
chacune.

Arr. 5
La Compagnie du Saint-Gothard se procurera par voie d’emprunt on par une augmentation du

capital-actions, les fonds dont elle a besoin, pour I'exéeution compléte de I'entreprise (art. 1 et 2),
en sus de la subvention accordée par les Etats et du fonds social de 50 millions de franes.

Arr. 6.
En cas d’augmentation du’ capital-actions, la Compagnie prend les dispositions nécessaires

pour l'émission et le verscment des nouvelles actions.
Sur toutes les actions faisant I'objet d’une nouvelle émission, il est accordé un privilége
aux actionnaires de la Compagnie, si ce dernier n’est pas exclu par des contrats d’achat ou de fusion.

Arr. T

Si un actionnaire n’a pas versé a I'époque fixée le montant de I'action qu'il a souscrite, il
doit payer des intéréts moratoires au 6 %o.

Si, malgré trois appels insérés dans les organes de publicité de la Compagnie et dont le dernier
doit précéder de quatre semaines an moins le terme fatal fixé pour les versements, I'actionnaire
n'effectue pas ces derniers, il peut 8tre déclaré déchu de ses droits de souscripteur et les verse-
ments partiels par lui opérés pourront étre acquis & la Compagnie.

Dans le cas ot un retardataire est déclaré déchu de ses droits, les actions qu 11 aura
souscrites seront annulées et il sera émis de nouvelles actions en lieu et place.

Arr. 8.

Dans aucun cas, I'actionnaire ne peut étre tenu de payer plus que le montant de son action.

Arr. 9.

Les actions sont ou au porteur ou nominatives. .

La transformation d’actions au porteur en actions nominatives $'opére par l'indication, sur
le titre méme, du nom et de la demeure de l'actionnaire, ainsi que par leur inscription aux registres
des actions de la Compagnie. Cette inscription a lieu aux frais de la Compagnie et sera mentionnée
sur I'action.

L’action nominative est transmissible. Pour I'inscription au registre des actions, la preuve de
I'acquisition du titre peut étre fournie par I'endossement.

Une action nominative ne peut redevenir une action au porteur.

Arr. 10. _

‘Tout actionnaire peut demander que ses actions soient conservées dans la caisse ou dans le
portefeuille de la Compagnie, et qu'il lui soit délivré un certificat nominatif de ce dépdt, moyennant
paiement d’un droit qui sera réglementairement fixé en proportion des soins et de la responsabilité
qui en résultent.

Arr. 11.

Les actions sont indivisibles. La Compagnie ne reconnait qu’un seul propriétaire pour chaque action.
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Arr. 12.

Les héritiers ou créanciers d’un actionnaire ne peuvent prétendre i aucuns droits autres
que ceux qui appartiennent & l'actionnaire Iuni-méme.

Arrt. 13.

Chaque action a part & I'actif social et au produit net de l'entreprise au prorata de son
montant par rapport an montant total du capital-actions.

Demecurent toutefois réservées les dispositions des Traités concernant le chemin de fer du
Saint-Gothard, a4 teneur desquelles, si le produit net de I'entreprisec donne un dividende supérieur
au 7% du capital-actions, I'excédent de ces Ty sera attribué par moitié au capital-actions et
au capital-subvention. ; :

ArT. 14,

La possession d’une action emporte adhésion aux statuts de la Compagnie, tels qu'ils existent
au moment dont il s'agit, ainsi qu’'a tontes les décisions prises par les divers organes de la Com-
pagnie dans les limites de leur compétence.

lil. Cloture de comptes, dividende et fonds de reserve.
Arr. 15.

La cloture des comptes annuels et des bilans de la Compagnie a lien chaque année au
31 décembre. Le dressement en est opéré conformément aux prescriptions de la loi.

ArrT. 16.

Le produit net de Ientreprise restant aprés le paiement de tous les frais d’exploitation,
des intéréts ct de la totalité des amortissements, sera mis, aprés déduction des sommes & allouer
au fonds de renouvellement ainsi qu'au fonds de réserve (art. 17 et suivant), & la disposition de
I’Assemblée générale en vue de la fixation du dividende. ’

Art. 17.

Les versements aux fonds de renouvellement et de réserve s'effectuent d’aprés les régles
suivantes :

a) 11 est alloué annuellement an fonds de renouvellement:

1. lorsque la situation du fonds est inféricure 4 5 millions de francs:

‘une somme de 1000 franes par kilométre du résean de la Compagnie, plus 4% des
recettes brutes sur les transports par chemin de fer; le versement total ne doit cependant
pas excéder la somme nécessaire pour porter le fond, par moyen d’une allocation annuelle,
au chiffre de 5 millions;

2. lorsque la situation du fonds est supérieure & 5 millions de francs:

une somme de 500 francs par kilométre du réseau de la Compagnie, plus 2 %/ des recettes
brutes sur les transports par chemin de fer.

b) 11 est alloué¢ annuellement au fonds de réserve les intéréts de son capital, plus 5% du
produit net restant aprés dotation du fonds de renouvellement; quand le fonds de réserve
aura atteint le chiffre de 2 millions de francs, son alimentation annuelle au moyen de ses
intéréts et de la quotité susmentionnée du produit net, sera suspendue ou bien, sl est besoin,
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n’aura lieu que dans la mesure nécessaire pour compléter le fonds jusqu'a concurrence du chiffre
maximum de 2 millions.
Le fonds de réserve doit &tre administré séparément du reste de la fortune sociale.

Arr. 18.

Le fonds de renouvellement sert & couvrir:

a) les frais d’acquisition de rails, accessoires de rails, traverses, traverses spéeiales pour aiguilles
et stations, aiguilles, eroisements et appareils de centralisation des aiguilles, signaux, ete., aussi
bien dans leur ensemble que dans leurs parties intégrantes et pour autant que ces matériaux

et appareils doivent &tre employés a4 en remplacer d’autres mis au rebut; de plus, les frais
d’acquisition du nouveau ballast destiné & remplacer le ballast disparu;

b) les frais d’acquisition de locomotives et de tenders neufs destinés & en remplacer d’autres mis
a la réforme; les frais du renouvellement nécessaire des chaudiéres, tubes bouilleurs, boites
4 feu et bandages; les frais d’acquisition de voitures et de wagons necufs en remplacement
d’autres mis 4 la réforme et les frais de renouvellement des bandages; les frais des trans-
formations du matériel roulant ayant pour effet de le perfectionner, d’en accroitre les aptitudes
d’emploi et d’en prolonger I'existence, pour autant que ces frais ne deivent pas figurer au
compte de construction; enfin, I'amortissement de la valeur du matériel qui n’est plus remplacé.

Tous les autres frais de réfection, renouvellement et réparation de la superstructure et du
matériel d’exploitation sont portés au compte d’exploitation. '

En revanche, il est alloué au fonds de renouvellement, en outre des versements spécifiés a
Part. 17 a, le produit de la vente du matériel remplacé, & la charge du dit fonds et conformément
aux dispositions énoncées ci-dessus aux lettres a et b, par de nouvelles acquisitions.

Le fonds de réserve est destiné a faire face aux accidents ayant une gravité exceptionnelle

et dont les conséquences financiéres pourraient grever trop lourdement les résultats de 'exploitation -

d’'une année.
ArrT. 19.

Le fonds de renouvellement et le fonds de réserve demeurent la propriété de la Compagnie
du chemin de fer du Saint-Gothard: Eun cas de rachat du réseau par la Confédération ou par les Cantons,

ces deux fonds, qui n’entreront pas en compte dans la détermination du prix & payer pour le

rachat, seront répartis conformément aux dispositions de I’art. 13, premier alinéa.

IV. Organes de la Compagnie.
' Arr. 20.

Les organes de la Compagnie .du chemin de fer du Saint-Gothard sont:
A. TAssemblée générale;
B. I'Administration;
C. les Contrdleurs.

A Assermiclée générale.
ArT. 21.

L’Assemblée générale, réguliérement constitude, représente 1'universalité des personnes qui
ont le droit d’y prendre part.
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Ses déeisions prises et ses élections faites en conformité des statuts, sont par conséquent obli-
gatoires aussi pour les minorités et les absents.

Arr. 22.

Les Assemblées générales sont convoquées par le Conseil d’administration et, au besoin, par
les Controleurs.

L’Assemblée générale ordinaire se réunit dans le courant du premier semestre de chaque
année pour prendre connaissance du rapport de gestion et du bilan, voter sur le résultat de I'exer-
cice et fixer le dividende.

Des convocations extraordinaires de I’Assemblée générale auront lien lorsque le Conseil
d’administration ou les Contrdleurs en reconnaitront I'utilité ou lorsqu’elles seront réclamées par
demande signée et motivée des représentants d’'un dixiéme au moins des capitaux actions et sub-

vention ayant droit de vote dans I’Assemblée générale, capitaux qui, dans ce cas spécial, seront

considérés comme formant un seul tout.
Art. 23.

Les avis de convocation de I’Assemblée générale seront publiés vingt jours au moins avant
la date fixée pour la réunion.

Ces avis indiqueront les objets & lordre du jour.

Pour pouvoir étre admis & I’Assemblée générale, les actionnaires ayant droit de vote (art. 26)
doivent déposer leurs titres, ou bien & la Caisse principale de la Compagnie &4 Lucerne deux jours au
moins avant la date de la réunion, ou bien auprés des offices de paiement de la Compagnie ou d’autres
¢tablissements financiers agréés par la Direction, huit jours au moins avant la date de la réunion de
I’Assemblée générale; en échange il leur sera délivré des cartes d’entrée.

Cette carte est nominative, mais peut &tre transmise i un autre actionnaire ayant droit de

vote et prenant part a I’Assemblée, moyennant délégation de pleins-pouvoirs consignée par déerit sur
la carte d’entrée méme.
' ' ArT. 24.

L’Assemblée  générale est réguliérement constituée et ses délibérations sont valables, lors-
quelle a été convoquée dans les formes prescrites (art. 23) et que sont présents au moins 20 mem-
bres ayant droit de vote etreprésentant au minimum le cmqmeme des capitaux actions et subvention
ayant droit de vote (art. 22, 3¢ alinéa).

Si, dans une Assemblée générale, il s’agit d’une modification des statuts, le tiers au moins
des capitaux actions et subvention ayant droit de vote (art. 22, 3° alinéa) doit y &tre représenté
et les deux tiers au moins s'il est question d’ali¢ner le réseau du Saint-Gothard ou de le fusionner
avec une autre compagnie. '

ArrT. 25.

Lorsqu'une Assemblée générale ne remplira pas les conditions indiquées & I'article préeédent,
relativement au nombre des membres présents et A la quotité du capital-actions et du capital-
-subvention qu’ils représentent, exigés pour que ces décisions soient valables, il sera procédé a
une seconde convocation dont le terme sera de vingt jours au moins.

Cette seconde Assemblée générale peut délibérer validement, quel que soit le nombre des
membres présents ayant droit de vote et quelle que soit la quotité du capital-actions et du capital-
subvention représentée. Toutefois, ces délibérations ne doivent porter sur aucun objet qui n'ait pas
été indiqué comme ‘étant & l'ordre du jour dans les avis de convocation de la premiére réunion.

La majorité ne peut imposer & la minorité ume transformation. du but de la Compagnie.

15
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Arr. 26.

Ont seuls le droit de vote & I’Assemblée générale les actionnaires dont les actions sont nomina-
tives et ont ét¢ inscrites, & leur nom ou bien jusquau 17 décembre 1895 ou hien, passé ce terme,
depuis six mois au moins, sur les registres des actions de la Compagnie,

Tout actionnaire qui justifie que I'action lui a été transmise par succession ou legs pourra
faire entrer en ligne de compte le temps pendant lequel son prédécesseur aura eu 'action inscrite
4 son nom. '

1 & 6 actions donnent droit & 1 voix dans 1'Assemblée générale,

3 R
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et chaque groupe de 25 actions en sus donne droit & 1 voix de plus.
Tout actionnaire ayant le droit de vote pourra, & son choix, exercer ce droit en personne
a I'Assemblée générale ou s’y faire représenter par un-autre actionnaire ayant également le droit de
vote. La totalité des actions possédées par un seul actionnaire ne peut étre représentée que par une
seule personne. Il est'interdit d’emprunter ou de préter des actions en vue de I’exercice du droit de vote.
En aucun cas, une méme personne ne pourra avoir plus de 200 voix, soit en son nom
propre, soit comme représentant de tiers. De méme, aucun actionnaire ne peut réunir entre ses
mains plus du cinquicme de la totalité des droits de vote représentés dans I’Assemblée générale.
Les actions rachetées par la Compagnie ne peuvent &tre représentées dans I’Assemblée générale.
Ceux qui, & un titre quelconque, prennent part a la gesfion, n'ont pas voix délibérative

lorsqu’il s’agit de donner a I'administration décharge de la gestion et de la reddition des comptes.

Cette régle ne s’applique pas aux personnes qui se bornent & surveiller la gestion (art. 655

~du C. f. d. o).
Art. 27.

A teneur des dispositions du Protocole spécial du 13 octo‘bre_ 1869 de la Conférence inter-

“nationale pour I'exécution du chemin de fer par le Saint-Gothard, chaque Canton de la Suisse qui-

s’est engagé & fournir une subvention & l'entreprise du Saint-Gothard a droit, pour la somme totale
de la subvention promise par ce Canton, an méme nombre de voix dans I’Assemblée généfale qu'un
actionnaire représentant le méme capital en actions. '

Dans le capital-subvention ayant droit de vote rentre aussi la somme de 4'/z millions de francs
accordée aux Cantons en vertu de la loi fédérale du 22 aofit 1878, et cela pour chaque Canton en
raison de la somme fixée par l'arrété du Conseil fédéral du 1°r avril 1879. :

Si toutefois les représentants des Cantons subventionnants se trouvaient avoir, dans une assem-
blée générale, un nombre de voix excédant le sixiéme du total des voix représentées dans I'assemblée,
le nombre de voix appartenant aux Cantons sera restreint & ce sixiéme.

Arr. 28.

L’Assemblée générale est présidée par le Président du Conseil d’administration et, en cas
d’empéchement, par le Vice-président du dit Conseil.
Le Conseil d’administration prend les mesures nécessaires quant au Secrétariat de I’Assemblée
générale. . ‘
L’Assemblée générale nomme les scrutateurs en nombre voulu pour chaque cas pai'tinulier.
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Arr. 29.
Les attributions de I’Assemblée générale sont les suivantes:

1. décision relativement au rapport de gestion du Conseil d’administration ainsi qu'aux comptes
annuels et bilans, décision relativement & leurs résultats et fixation du dividende;

2. élection des membres du Conseil d’administration dont la nomination incombe # la Compagnie,
de son Président, & choisir parmi les membres du Conseil d’administration, des commissaires-
vérificateurs, commissaires spéciaux, experts et liquidateurs, ainsi que leur révocation;

3. décisions - concernant l’augmentation du capital social;

4. autorisation de réunir des fonds par voie d’emprunts, en tant qu’il ne s'agit pas seulement
d’emprunts temporaires (art. 43, chiffre 7) et autorisation de constituer des hypothéques sur
le réseau; _ .

5. décisions relatives & 'extension du réseau indiqué a I'art. 1, par voie de construction ou d’achat
d’autres lignes, ou par tout autre moyen analogue:

6. décisions concernant la prise a bail de lignes appartenant & des tiers, ou l'affermage & des
tiers de lignes appartenant & la Compagnie du Saint-Gothard, en tant toutefois qu’il ne
s’agit pas simplement de prendre ou de donner & bail le service d’exploitation ou quelques
branches de ce service ni d’arrangements de courte durée ou relatifs & des trongons d’une
importance secondaire »

7. décisions en dernier ressort quant aux traités de fusion avec d’autres compagnies de chemins
de fer; g

8. décisions relatives a l'aliénation totale ou partielle du réseau du Saint-Gothard;

9. modification des statuts;

10. délibérations sur tout objet rentrant dans la compétence du Conseil d’administration, mais
que, pour des motifs particuliers, le dit Conseil croirait utile de soumettre & I'Assemblée générale.

Art. 30.

Les décisions de I’Assemblée générale touchant le rapport de gestion du Conseil d’admini-
stration et I'approbation des comptes annuels (art. 29, chiffre 1), sont prises sur le préavis d’une
commission de vérification des comptes nommée chaque année par I’Assemblée générale, lors
de sa réunion ordinaire, pour examiner le rapport et les comptes de I'exercice correspondant.

Quant aux autres objets rentrant dans sa compétence (art. 29, chiffres 2 a 9), '’Assemblée
générale s’en occupe, sur le vu soit de propositions qui lui sont soumises par le Conseil d’admini-
stration, soit de motions émanant d’ayants droit de vote.

Ces motions sont portées devant 1’Assemblée générale comme 11 est d1t a l'art. 22, 3¢ alinéa,
ou, s'il n'est pas demandé de convocation extraordinaire de I’Assemblée générale pour avoir a s’en
occuper, elles sont présentées par éerit au Conseil d’administration, en temps voulu pour qu’il puisse
les indiquer dans les avis de convocation & la prochaine réunion de I’Assemblée générale. Si elles
sont remises trop tard, elles seront renvoyées a la seconde réunion suivante. ‘

Le Conseil d’administration donne son préavis sur toutes les motions présentées a I’Assemblée
générale par des ayants droit de vote, et ce préavis doit étre entendu avant que 'assemblée aborde
leur discussion.

Arr. 31.

Il est loisible & tout ayant droit de vote de présenter, dans l'Assemblée générale, des
amendements relatifs aux objets de 1'ordre du jour de la convocation, qui sontmis-en délibération par
le Conseil d’administration ou par suite d’une motion.
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Il ne peut &tre pris aucune décision sur des objets ne figurant pas & lordre du jour de la
convocation de I’Assemblée générale, si ce n’est sur la proposition faite en séance de convoquer une
Assemblée générale extraordinaire.

Arr. 32 ,

L’Assemblée générale déeide a la majorité absolue des voix recueillies dans son sein.

Le Président a droit de vote. En cas de partage des voix, son vote est prépondérant, s'il
s'agit de décisions, et c'est le sort qui décide, s'il s’agit d’élections.

Arr. 33.

L’exactitude des procés-verbaux de I'Assemblée générale est certifiée par les s1gnatm es du
Président, des scrutateurs et du secrétaire.

B. Administration.

Conseil d’administration et Direction.
Art. 34.

A la téte de la Compagnie se trouvent un Conseil d’administration et une Direction.
1. Conseil d’administration.
ArtT. 35.

Le Conseil d’administration se compose de 35 membres dont 21 sont nommés par I'Assemblée
générale, 7 par le Conseil fédéral suisse, 2 par chacun des Cantons de Lucelne et du Tessm et
1 par chacun des Cantons de Schwyz, de Zoug et d’Uri.

23 membres au moins du Conseil d’administration doivent étre des citoyens suisses ayant
leur domicile réel en Suisse.

Arr. 36

Pour les membres du Conseil d’administration nommés par I’Assemblée générale, font régle les
dispositions suivantes:

La durée des fonetions comporte. six années; elle commence le 1¢* juillet et se termine le
30 juin.

Tous les trois ans, la moiti¢ des membres sera renouvelée.

Les membres sortants sont toujours rééligibles.

En - cas de vacances survenues entre deux renouvellements périodiques, le mandat des
personnes élues en remplacément expire a l’époque. fixée pour les fonctions de leurs prédécesseurs.

‘Arr. 37.

Le Président du Conseil d’administration est élu par 1I’Assemblée générale.

Le Conseil d’administration nomme son Vice-président, et chaque fois quiil-y a lieu un rem-

placant en cas d’empéchement du Président et du Vice-président. I constitue son secrétariat comme
il le juge convenable. '
; Art. 38.
La durée des fonctions de Président et de Vice-président du Conseil d'administration est
fixée a trois ans. Ils sont toujours rééligibles. :
Les dispositions du 5¢ alinéa de T'art. 36 s appllquent également aux fonctions de Président. et
de Vice-président du Conseil d’administration.
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Arr. 39.

Les membres du Conseil d’administration empéchés d’assister & une séance, peuvent s’y faire
remplacer par leurs collegues. Aucun membre ne doit toutefois remplacer plus d’un collégue absent
et avoir ainsi plus de deux voix dans le Conseil d’administration.

Les membres du Conseil d’administration domiciliés hors de la Suisse ont aussi, en cas
d’empéchement, la faculté de désigner un suppléant. Ce dernier doit toutefois, pour pouvoir siéger
dans” le Conseil d’administration, avoir été agréé par 'organe ou le pouvoir public dont reléve
Iadministrateur qu’il est appelé a remplacer.

Arr. 40.

Le Président du Conseil d’administration ne peut appartenir ni a4 la Direction du chemin
de fer du Saint-Gothard, ni & la Direction d’une autre: compagnie de chemin de fer.

Les membres du Conseil d’administration ne peuvent étre en méme temps fonctionnaires de la
Compagnie. '

: Arr. 41.

Le Conseil d’administration se réunit, sur linvitation de son Président, aussi souvent que les
affaires l’exigent.

Si la- convocation du  Conseil d’administration est demandée par sept membres du dit
Congeil ou par la Direction, le Président est tenu de satisfaire a4 cette demande.

Sauf les cas urgents, la convocation des membres du Conseil d’administration a lien deux
semaines au moins avant le jour fixé pour la réunion. ‘

Les avis de convocation indiqueront toujours les principaux objets a4 l'ordre du jour.

_ Arr. 42,
Les délibérations du Conseil d’administration sont valables du moment que la majorité
absolue de ses membres est présente ou représentée (art. 39) dans la séance.

ArT. 43.

Les attributions du Conseil d’administration sont les suivantes:
1. élection des membres, ainsi que du Président, du Vice-président et des suppléants de la
Direction, et fixation de leurs traitements;
approbation du réglement intérienr de la Direction ;

b

3. nomination du Chef du bureau de revision des comptes;

4. fixation des traitements pour fonctions permanecntes, lorsque ces traitements excédent fr. 6000 ;

5. décisions relatives aux versements a effectuer sur les actions;

6. déeisions relatives & la dénonciatien partielle ou totale d’emprunts;

7. contractation de nouveaux emprunts, en tant que cela ne rentre pas dans la compétence de
I’Assemblée générale (art. 29, chiffre 4) et qu’il ne s’agit pas d’emprunts temporaires dont le
montant n’excéde pas deux millions de francs ; ‘ )

8. décisions touchant le tracé, en tant que cela concerne la direction principale de la ligne et
I'emplacement des gares;

0. approbation, sous réserve des droits appartenant & I’Assemblée générale (art. 29), de con-

ventions qui ont-trait & la construction de la ligne et qui portent sur une somme excédant

deux millions de francs, ou qui sont passées avec des Autorités fédérales ou cantonales ou
avec des compagnies de chemins de fer, et dont Uimportance du contenu le justifie;
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10. fixation des principes régissant 1'établissement des tarifs pour le transport des voyageurs
et des marchandises;

11. fixation des montants &4 verser chaque année au fonds de 1'enouvellement et au fonds de
réserve ou a prélever sur ces fonds;

12. présentation du rapport de gestion, des cbmptes annuels et des bilans 4 'Assemblée générale;

13. proposition a I’Assemblée générale relativement a toutes les décisions qui lui incombent a
teneur de l'art. 29, chiffres 3 & 9;

14. délibération sur tout objet rentrant dans la compétence de la Dn'ectlon, mais que, pour des

motifs particuliers, celle-ci croirait utile de soumettre au Conseil d’administration.

ArrT. 44.

Les décisions a prendre par le Conseil d’administration et les élections auxquelles il est appelé
aprocéder ont lieu 4 la majorité absolue des voix recueillies.

Le Président a droit de vote. En cas de partage des voix, son vote est prépondérant, s’il
s'agit de décisions, et c'est le sort qui décide, s’il s'agit d’élections.

Arr. 45.

Les membres du Conseil dadmlmstlatlon ne recoivent aucune -indemnité en sus de leurs
frais de voyage. -
2. Direction.

ArT. 46.

Le Conseil d’administration nomme une Direction de trois membres sur lesquels il en désigne
le Président et le Vice-président.

Les membres de la Direction ne peuvent é&tre en méme temps membles du Conseil
d’administration.

Arr. 47.

La durée des fonctions des membres de la Direction comporte six années; elle commence le
1°* juillet et se termine le 30 juin. Les membres sortants sont toujours rééligibles.

En cas de vacance entre deux renouvellements, les fonctions du membre élu en remplacement
expirent & 1'époque fixée pour le mandat de son prédécesseur.

ArrT. 48.
Les fonctions de membre de la Direction sont incompatibles avee celles de membre de la
Direction ou du Conseil- d’administration d'une autre compagnie de chemin de fer.

Arr. 49.

La durée des fonctions de Président et de Vice-président de la Direction est fixée a trois
ans. Ils sont toujours rééligibles. ’

La disposition du 2¢ alinéa de I'art. 47 s’applique egalement aux fonctions de Président et de
Vice-président de la Direction. : _ g

Arr. H0.

Le Conseil d’administration peut, lorsque des membres de la Direction sont empéchés d’exercer
leur mandat, leur désigner des suppléants poar toute la durée de I'empéchement.
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, ART.A51.

Les membres et suppléants de la Direction ont le droit et le devoir d’assister aux séances
du Conseil d’administration. Ils n’ont que voix consultative.

ArT. H2.

La Direction ne peut délibérer validement que si au moins deux membres, ou un membre et
un suppléant, sont présents.
- Arr. 53.
A la Direction incombe tout ce qui tend i la réalisation du but social, dans les limites des
statuts, et qui n’est pas réservé par ces derniers & I’Assemblée générale ou aun Conseil d’administration.
Elle soumet au Conseil d’administration des propositions touchant les décisions que ce dernier
est appelé a prendre, a teneur de l'art. 43, chiffres 3 & 12, et les. propositions qu'il est appelé a
faire & 1’Assemblée générale, suivant D'art. 43, chiffre 13, ou qu’il juge utile de lui transmettre
d’aprés D'art. 29, chiffre 10. Le Conseil d’administration ne peut prendre ces décisions ou soumettre -
ces propositions & I’Assemblée générale, qu'aprés avoir regu le préavis de la Direction.
‘ La Direction pourvoit & I’exécution des décisions de I’Assemblée générale et du Conseil
d’administration. _
La Direction représente la' Compagnie vis-a-vis des tiers; elle est autorisée & engager celle-ci
par sa signature. : )
Le Conseil d’administration fixe les modalités concernant la délégation de la signature emportant
engagement. '

Arr. H4.

Lorsque la Direction est au complet, les décisions sont prises et les nominations ont lieu
4 la majorité des voix. Mais lorsque, dans une séance de la Direction, il n'y a que deux membres
ou suppléants présents, il faut que les deux soient d’accord pour que les décisions ou nominations
soient valables.

3. Dispositions communes au Conseil d’administration et a la Direction.
Art. Bb.

Tout membre du Conseil d’administration, élu par 1'’Assemblée générale, et chaque membre
de la Direction doit, aussi longtemps qu'il revét ces fonctions, avoir en dépot auprés de la Compagnie
20 actions du chemin de fer du Saint-Gothard inscrites & son nom sur le registre des actions.

Cette disposition n’est pas applicable aux remplacants ou suppléants.

Les actions composant ce dépot sont inaliénables pendant toute la durée des fonctions du
membre respectif. '

ArT. 56.

Aucun contrat pour construction ou fournitures ne doit &tre pass¢ avec des membres du
Conseil d’administration ou de la Direction.

Art. H7.
Les membres du Conseil d’administration et ceux de la Direction, ainsi que les fonctionnaires
de la Compagnie, sont responsables vis-a-vis de cette derni¢re, du consciencieux accomplissement de
leur mandat. ‘
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Par contre, ils n’assument aucune responsabilité personnelle vis-a-vis de tiers, en tant qu’ils
agissent dans la limite des statuts et des preseriptions des organes de la Compagnie, basées sur
ces statuts. ‘

Arr. HS8.

Toutes les décisions du Conseil d’administration prises conformément aux statuts, et toutes
les dispositions prises par la Direction et les fonctionnaires, chacun dans les limites de compé-
tence qui lui ont été tracées conformément aux statuts par les organes de Ia Comp'agnie, sont
obligatoires pour la Compagnie. g '

C. Contréleuvirs.
Arr. 59,

Les controleurs (commissaires-vérificateurs) forment une commission de 3 membres et-de 3
suppléants; ils sont nommés aun scrutin secret et pour une année (1°" juillet au 30 juin) par
I’Assemblée générale ordinaire.

Arr. 60.

Les commissaires-vérificateurs sont chargés d’examiner les comptes annuels et les bilans; a
cet effet, ils ont le droit de prendre connaissance des livres et picces & I'appui et de vérifier 'état
de la caisse et des papiers-valeurs. Le résultat de leur examen sera consigné dans un rapport- éerit
qui doit &tre mis, avec le bilan et le compte de profits et pertes, & la disposition des actionnaires
huit jours au plus tard avant I’Assemblée générale.

V. Siege de la Compagnie.
Arr. 61.

La Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard a son siége 4 Lucerne.

" VL. Durée de la Compagnie.
ArrT. 62.

Sous réserve du droit qu’ont la Confédération et les Cantons de racheter le réseau du Saint-
Gothard, et sans préjudice des dispositions contenues aux art.”2 et 29 des présents statuts, la
durée de la Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard embrassera la méme période pour laquelle
les concessions ont été accordées, c’est-d-dire qu'elle sera de 99 ans, & dater de Il'ouverture du
grand tunnel. Mais comme les concessions prévoient, & I’expiration. de ce terme, un renouvellement
basé sur des conventions & intervenir, il demeure également réservé a4 la Compagnie du Saint-
Gothard de prolonger son existence au dela de ce terme. '

VIl. Communications aux actionnaires, soit aux ayants droit de vote dans les
Assemhlées geénérales.

ArT. 63.

Les publications adressées aux actionnaires, soit aux ayants droit de vote dans les Assemblées

v

générales, seront insérées dans les journaux ci-aprés désignés, savoir: dans la Feuille officielle

S
)
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suisse du commerce, le Bund, la Neue Ziircher Zeitung, les Basler Nachrichten, le Luzerner Tagblatt,
la Gazzetta Ticinese, le Moniteur de I'Empire d’Allemagne (Deutscher Reichsanzeiger), la Gazette
de la Bourse de Berlin (Berliner Borsenzeitung), la Gazette de Cologne (Kolnische Zeitung), la
Gazette de Francfort (Frankfurter Zeitung), I'Actionnaire (de Francfort-sur-le-Mein) et la Gazzetta
ufficiale del Regno d’Italia.

Les publications sont valables par le fait de leur insertion dans les organes de publicité de
la. Compagnie; elles sont par conséquent obligatoires pour tous les intéressés, pour les porteurs d’actions
nominatives également, et emportent les effets légaux qu’elles ont en vue d’aprés les dispositions des
présents statuts.

VIil. Contestations.
ArT. 64.

Toutes les contestations de dreit civil qui pourraient s’élever, en raison des affaires sociales,
entre les différents organes de la Compagnie ou entre les actionnaires eux-mémes, soit ayants droit
de vote dans I’Assemblée générale, ou encore entre les organes de la Compagnie et les actionnaires,
soit ayants droit de vote dans I’Assemblée générale, seront jugées par le Tribunal fédéral suisse,
ou, si les dispositions de la législation fédérale s’y opposent, par les tribunaux du District et du
Canton de Lucerne.

Art. 6D.

Tout actionnaire ou ayant droit de vote dans I’Assemblée générale, qui se trouve engagé
dans une des contestations mentionnées 4 l'art. 64, sera tenu de faire élection de domicile dans la
ville de Lucerne, et toutes notifications et significations lui seront valablement faites & ce domicile
par lui élu.

A défaut d’élection de domicile, il sera admis de plein droit qu'il a désigné comme tel le
greffe du Tribunal d’Appel du Canton de Lucerne.

IX. Dispositions finales et transitoires.
Arr. 66.

Les présents statuts entrent en vigueur le 1°" janvier 1896.

Art. 67.

Dans le courant du mois de janvier 1896, une Assemblée générale extraordinaire élira le
nouveau Conseil d’administration sur la base des présents statuts. Cette élection faite, I’Assemblée
générale désignera par le sort les 10 administrateurs devant se soumettre & une réélection avant l'ex-
piration du premier mandat intégral (art. 36).

Le. premier mandat intégral des administrateurs nommés par lAssemblee générale expire
le 30 juin 1901, celui des administrateurs devant se soumettre auparavant & une réélection, aux termes
de l'art. 36, le 30 juin 1898.

Le nouveau Conseil d’administration, auquel s’adjoindront les représentants de la Confédé-
ration et des Cantons, sera convoqué a bref délai aux fins de se constituer; il exercera son mandat
dés le jour de sa séance de constitution; jusqu'a ce moment, Ie Conseil d’administration actuel reste

en fonctions. '
16
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ArT. 68.

Dans sa premiére séance, le Conseil d’administration nommera la Direction. La nouvelle
Direction assumera la gestion, aussitdt que les formalités prescrites pour le registre du commerce
auront été accomplies; dans l'intervalle la Direction actuelle reste en fonctions.

Le premier mandat de la nouvelle Direction expire le 30 juin 1901.

ArT. G69.

Le premier mandat des Présidents et des Vice-présidents du Conseil d’administration et

de la Direction expire le 30 juin 1898.
' Arr. 70.

Jusqu'au moment oit le Conseil d’administration aura déterminé, aux termes du 5° alinéa de I'art.
53, les modalités relatives a la signature engageant la Compagnie, fait régle la.disposition que chaque
membre de la Direction a le droit de signer individuellement.

Lucerne, le  Décembre 1895.

A1 mom de TAssemblée oénérale du Chemin de Ter du Saint-Gothard,

Le Président:

Le Secrétaive :




Annexe 4.

Tableaux statistiques_

Trafic et recettes par nature

Résultats moyens

Trafic et recettes par mois

Trafic et recettes par station : . . - ;
Tratic avee d’autres services de transport et transit par le Gothald
Trafic d'aprés la distance

Statistique des marchandises par nature

. Récapitulation chronologique du trafic et des 1ecettes

Dépenses d’exploitation

. Dépenses moyennes . .

. Récapitulation chronologique des depenses dexplmtatlon

. Apercu de la circulation des trains

. Parcours des trains

. Pare des locomotives fin 1895 '

. Parc des locomotives par séries et par mois

. Moyennes de service des locomotives .

. Quantités et colit des combustibles pour les locomotives

. Quantités et coit des graisses et huiles pour les locomotives . ;
. Parcours, consommation et frais de réparations des locomotives de 1885 a 1895
. Parc des voitures et wagons fin 1895

. Parcours et utilisation des voitures et wagons ; ; ) . : .
. Parcours, consommation en graisses et huiles et frais de réparations des voitures et

\

wagons de 1885 a 1895

3. Quantités et colit des graisses et huiles pour les voitures e’r wagons
. Dépenses du service de la traction (redevances non déduites) . }
. Récapitulation chronologique des dépenses pour le service de la traction de 1885 &

1895, par kilométre de locomotive, kilomeétre d’essien de voitures et wagons et par
tonne-kilométre (poids brut); (redevances non déduites).
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l. Trafic et recettes par nature.

A. Recettes sur transports par
chemin de fer.

I. Voyageurs.

@. & taxe normale:

simple course I° classe
n n IIB ”
” n X IIIG n

). & taxe réduite:

aller et retour . . I°¢
” ” n * IIO ”
” ” ” . IIIG n
abonnements . . . I*
n IIe n

IITe

” o = » n
écoles et sociétés,
billets d’excurs. et cireul. I¢

” b IIG n

,, i CIIIe
billets d’employés . I¢ -,
” ” ”n IIe ”n

” ”n ” ¢ IIIO ”n

transports militaires . III®

billets de marché . II® -
w o ” I,

billets pour indigents
étrangers. . ., III®

transports de police .

billets d’ouvriers. . III°® classe

Total
Récapitulation par classes:
I¢ classe
Ire
Imre

Total

Quantites Produit
1895 1894 1895 1894

Voyageurs| °fo [Voyageurs' %o Fr. C.| % Fr. C.l %
55068 | 3.39] 53502 | 3.37] 939744 gl 17.44] 934113 99| 17.05
153086 | 9.2| 153747 | 9.6s| 1142366 (71| 21.10] 1123438 (76 21.5s
384276 | 23.66] 378994 | 23.57] 967314 122 1T.04] 926573 47| 17.s0
9492 | 0.5 10062| 0.6] 103811 [20| 1.0s| 108602 96| 2.00
82912 | bH.a1| 85950 | 5.1 388014 17| T.zel 379690 (01 T.29
390274 | 24.03| 379276 | 28.80| 329147 53| 6.11] 319376 [45] 6.14
96| O.o1 120 0.1 160 |—| — 200 |-| —
10260 | 0.s] 10008 | 0O.s] 17328 |_| 0.3 14896 |17) O.29
70572 | 4.a4] 59916 | 3Zqel 22628 |17 0.2 20838 59| 0.40
| 21238 | 11| 20411| 1. 220098 191| 4.0] 202234 |— 3.s0
114320 | 7T.oa| 110050 | @.05] 470535 (91| 8.7s] 465989 20| 8.95
205615 | 12.66] 187943 | 11.8dd 702517 63| 13.0s| 589335 33| 11.s2]
367 | O.o2 2951 0.0z 976 45 0.0z 886 22 0.02‘|
149241 0O.2] 16509 | 1.04 9611 |11] 0.s] 11897 07 0.23I
75165 | 4.es] 68972 4.4 18058 05 0.4 17917 26| 0.4
11256 | O.e9] 27646 | 1.74] 21944 68 0.a| 55751 |19 l.ov=
680 0.94 602 | 0.0 1148 25 0.0z 948 |20 O.ozl
12958 | 0.0 12226| 0.1] 12412 60] 0.3] 11426 (55 0.2
453 | 0.03 503 | Q.08 2676 44| 0.05 2744 |91 O.os|
8401 | O.s2 8332 | O.2] 16581 |—| 0.0 17413 69| 0.33
3000| O.s 2800 | 0.s| - 1940 |[—| O.04 910 == 0-02i
1624413(100.00]1587864{100.00] 5389915 [68/100.00 5205184 |02 100.00!
86261 | 5.1l 84390 bH.s2| 1265691 21| 23.49] 1246037 17| 23.904
.| 376182 | 23.16] 376866 23.73] 2029004 15| 37.64| 1996859 41| 38.36
.|1161970| 71.53]1126608| 70.95] 2095220 |32 38.s7| 1962287 (44| 37.70
1624418(100.00{1587864{100.00| 5389915 [68/100.00] 5205184 [02/100.00

L



Quantités Produit
1895 1894 1895 1894
I1. Bugages, animaux et Tonnes | %o | Tonmes | %% Fr. C. %o Fr. C.[ %
marchandises. :
@. bagages . . . . . . . D848 - 5586| — 513891 97 — 482352 161| -
) Tétes Tétes
b. animaux . . . I° classe 1827 1ag| 2376/ 1.ss )
IIe ” 57000 36.67] T0308| 41.04 ——_—_— R340 lig
e, 5T696| 3711 64039] 3T.ss| h \ -
IVve ” 38928| 25.04) 34606 20.20 ,
Total | 155451{100.00] 1713291100.0df 669213 22| — 843408 42| —

. ] Tonnes Tonnes
¢. marchandisesde toute nature:

messageries (grande vitesse) | 39526 4.9 42440, H.es
expéditions partielles classe 1 | 18614| 2.6 17605 2.7

5 - s 2| 23907 2.0 22228 2.1
wagons complets: .

classe générale A . . . 17822 2.6] 16787 2.07

oy " B . . .| 28358 3.3 23449 2.
tarifs spéeiaux:Ta . . .| 10839 1| 10476 l.20] 8755390 39| 95} 858167798/ 95.66
b .. .| 36779 4us| 46225 BH.o |

IMa: & & 2990, 0.6 2625 0O.ss

b . . . 17747 2.45] 19414 2.9

ILa . . . 10105 1.2 14284 1.

b . . .| 103687 125 90836/ 11.20

tarifs exceptionnels . . . | 514628| 62.3s] H04799| 62.23

droits locaux (pour pesage,
chargement, magasinage,
camionnage au départ et i :
larrivée, ete.) . . . . : 39910490 4.aef 388907165 d.sa]

Total | 825002100.00f 811168100,00f 9154495 [29/100.00f 8970585 63100.00

Produit total des transports | . . | .[. . .|. .|[15727516/16] 95.24{15501530 68| 95.51

B. Recettes diverses . . . .| . |, |. . .. .| 69530172 4us| 67853417 4o

Total général des recettes | . . .| . . [. . .|. .[16422817 |88100.00/16180064 |85/100.00
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2. Resultats moyens.

Longueur exploitée: 266 kilomeétres. 1895 1894

1. Voyageurs.

' Recette par kilométre de ligne . . . . . . . . . . . Franes | 20,2624 | 19,568,s6
| . y, Vvoyageur . . s m % m W e @ 5 3,32 3,28
” » Vvoyageur et par kilométre . . . . Centimes 1,00 6,88
| Parcours moyen de chaque voyageur (des 3 classes) .. Kilométres 47,38 47,67
. Ramené & la longueur totale des lignes, le nombre des voya-
geurs de toutes les classes ensemble a été . . . . . . . . . 289337 284,568
' Nombre de voyageurs par kilométre de ligne . . § Tt s 5 . 6,106 5,969
| ” . 9 . ” dessieu de voiture . . . e 4,23 4,32
5 5 5 i 3 de train de voyageurs . . . . 4761 46,75
” ” ” ” 5 de locomotive . . sos 5L 43,53 42 62

2. Bagages, animawx, marchandises.
' a. Bagages:

Recette par kilométre de ligne . . . . . . . . . Franes 1,931,92 1,813,385
i , tonne . g m B mom @ .m 8 A5 e % 87,87 - 86,35
” , tonne- kilométre . . . . . . . . . Centimes 72,10 11,86
i voyageur . . PR maa 8 & ” 31,63 30,38
Parcours moyen de chaque tome . . . . . . . Kilomeétres 120,87 120,16
Ramené a la longueur totale des lignes . . . . . .  Tonnes 2,657 2,523
Par kilométre de ligne . . . . . . . . . . . . 3 2108 | - 21,00
Par voyageur ~. . . . . . . . . . . . .. .Kilogrammes 3,60 3,52
b. Animaux:
Recette par kilométre de ligne . . . . . . . . . . Francs 2,515,84 3,170,121
, téte . . s oa N L 4,30 4,92
¢. Marchandises de toute nature:
Recette par kilométre de ligne . . . . . . . . . Francs ! 34,4153 | 33,124,01
5 , tomme . . . N T 11,10 11,06
” , tonne- kilométre . . . . . . . . Centimes 1,38 1,10
Parcours moyen de chaque tonne . . . . . . . Kilométres 150,30 155,66
Ramené 4 la longueur totale des lignes .« . . . . .Tonnes [466,172 474,704
Par kilométre de ligne . . . ’,7 3,101 3,049
- - d’essieu de wagon, y compnb bagages ot
animaux . . . e 2,11 2,06
i . de train, y compus bagages et animaux 5 46,70 48,30
N " de locomotive, y compris bagages et animaux - 33:91 35,02
Produit total des transports par kilométre de ligne = . . . . Francs | 59,126,00 | 58,276,

3. Recettes diverses.

Produit par kilométre de ligne . . . . . . . . . . .Franes | 261392 | 2550,
Recette totale par kilométre de ligne. . . . . . . . . . Franes | 61,739,02 | 60,827,51
,, ,, - " de train . . . . . . . . . 5,99 5,96

# - ” . de locomotive . . -. . . . . . 4,35 4,52

R it A e e il e R Sl S i il s
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3. Trafic et recettes par mois.

a. Quantités.

1895 Marchandises
e Expéditions partielles | Wagons complets Tacits
Mois | Voyageurs Bagages o (i’i'i::: Classes générales Tarifs spéciaux excep- | Total
b = A B L 1L 1L tionnels
a | b a b a | b
Nombre | Tonnes Tétes || Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes Tonnes | Tonnes Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes| Tonnes | Tonnes
Janvier . 77,029 || 219 ‘ 16,675f 2,411 | 1,249 1,411 1,029 | 1,767 663 | 3,134 | 100 | 1,073 468 | 3,635 | 35,63b 52,475‘
Février . 74,124 || 232 | 13,023 2,445 1,3;70 1,391 1,038 | 1,665 669 | 3,397 | 129 | 1,127 425 | 5,008 | 33,848 (52,512
Mars 121,822 | 365 || 12,068 || 4,455 | 1,642 | 1,927 | 1,393 | 2,457 860 3,187 | 276 | 1,455 587 | 7,737 | 42,581 | 68,557 .
Avril 144,786 609 || 13,760 4,251 | 1,601 | 2,289 | 1,696 | 2,505 934 | 2,998 | 219 | 1,859 | 1,111 | 8,970 | 48,155 76,5683
Mai . 137,869 | 632 || 14,702 5,086 | 1,724 | 2,240 1,459 | 2,235 810| 3,035 | 199 | 1,154 849 | 10,065 | 51,923 | 80,779
Juin . 139,072 496 | 13,443| 3,403 | 1,405 | 1,858 | 1,286 | 1,868 8271 2,398 | 211 | 1,328 708 | 9,475 | 42,712 67,479
Juillet . 178,758 | 585 7,220, 3,202 | 1,424 | 1,990 | 1,060 | 1,825 882 3,191 | 458 | 1,155 962 12,618 | 44,051 72,818
| Aot 201,845 1 699 7,415] 2,970 | 1,528 1,834 | 1,058 2,053 921 2,281 | 286 988 959 | 9,923 | 42,144 66,945
Septembre .| 178,865 698 || 11,619/ 2,500 | 1,669 | 2,192 | 1,484 | 2,492 | 1,089 | 1,216 | 277 | 1,726 | 1,146.|10,492 | 42,672 68,955
Octobre 141,990 630 | 16,240 3,357 | 1,836 | 2,585 | 2,904 | 4,433 | 1,182 3,452 | 417 | 2,347 | 1,253 | 9,914 |- 47,540 | 81,220
Novembre .| 122,969 | 402 | 14,646 2,737 | 1,680 | 2,277 | 1,850 | 2,661 | 1,018 | 4,199 | 263 | 2,020 | 1,096 | 9,053 | 43,815|72,669
Décembre . 105,2841 281 || 14,6401 2,709 | 1,486 | 1,913 | 1,565 | 2,397 984 | 4,291| 155 | 1,015 541 | 6,797 | 39,652 | 64,005
Total 1,624,413} 5,848 (155,451 89,526 (18,614 123,907 17,822 28,358 |10,839 36,779 | 2,990 {17,747 | 10,105 {103,687|514,628 825,002!
Comparé ‘
a 1894 I
plus . 36,549! 262 — —_ 1,009 | 1,679| 1,035 4,909 363 | — 365| — -— 12,851 | 9,829]13,834
moins — | = 15,8783 2,914 — — — } —_ — 9,446 | — 1,667 | 4,179 — — =




b. Recettes

1895
Mois Voyageurs Bagages Animaux Marchandises [‘Recéttes diverses Total it kilorEétrique brute
= | 85 | 1sma
Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. 0. Fr. C.
Janvier . 196,563 | 84 || 20,513 | 21 || 66,486 | 91 | 631,862 94 915,426 | 90 || 3,441 | 45 || 3,497 | 57
Février 213,196| 99 || 21,385 | 70 || 52,140 | 99 | 624,303 | 49 911,027 | 17 || 3,424 | 91 || 3,753 | 60
Mars 537,625 45 | 84,582 | 69 | 48,042 | 26 | 806,575[ 01 1,426,825 | 41 | 5,364 | 01 || 5,634 | 05
Avril 666,244 95 | 66,782 | 21 | 49,146 | b4 || 860,310| 32 1,642,484 | 02 || 6,174 | 75 || 5,509 | 24
| Mai . 488,599 | 26 || 66,762 | 62 || 56,225 | 47 | 869,456 | 40 1,481,043 | 75 | 5,567 | 83 || 5,025 | 88
Juin 395,735 | 92 | 41,665 | 72 | 50,391 | 05 || T45,677| 94 1,233,460 | 63 | 4,637| 07 | 4,423 | 32
Juillet . 506,267 | 76 || 43,019 | 68 | 55,272 | 61 || 722,744| 72 1,327,304 | 7 || 4,989 | 87 || 4,663 | 78
Aotit 621,458 | 32 | 48,231 | 84 || 46,471 | 80 || 722,740 | 01 1,438,901 | 97 | 5,409 | 41 || 5,564 | 60
Septembre. | 554,291 | 82 || 57,724 | 65 | 60,110 | 47 | 734,336 | 84 1,406,463 | 78 || 5,287 | 46 || 5,468 | 75
Octobre 479,131 14 56,13‘9 05 || 66,023 | 74 | 889,086| 73 1,490,380 | 66 || 5,602 | 93 | 5,766 | 29
Novembre . | 400,126 | 70 | 83,256 | 91 | 57,390 | 66 | 797,608| 21 1,288,382 | 48 | 4,843 | 54 || 4,640 | 58
Décembre .| 330,673 | 53 | 23,837 | 69 || 61,510 | 72 || 749,792| 68 1,165,814 | 62 || 4,382 | 76 | 4,338 | 77
Janv. & Déc. —- - — — — — e — || 695,301] 72 || 695,301 | 72 | 2,613 | 92 | 2,550 | &8
Total [5,389,915| 68 |513,891| 97 [669,213 | 22 0,154,495 | 29 | 695,301 | 72 (16,422,817 | 88 61,739 | 91 |60,827 | 31
Comparé |
a 1894 j
plus . 184,731 | 66 | 31,539 | 36 — — || 183,909 | 66 16,767 | 55 242,753 | 03 912 60
moins — — — — 174,195 | 20 — — — — — — l

S ——————————
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4. Trafic et recettes par station.

Lucerne
Ebikon .
Gisikon .
Rothkreuz .
Immensee .
Arth-Goldan
Steinen .
Schwyz .
Brunnen
Sigikon . - .
Fluelen .
Altdorf .
Erstfeld
Amsteg .
Gurtnellen .
Wasen
Geeschenen.
Airolo ;
Ambri-Piotta .
Rodi-Fiesso
Faido
Lavorgo
Giornico
Bodio
Biasca .
Osogna .
Claro
Castione

A reporter

* Transports en service non compris.

17

I i Rang des
- | stations
, Marchandises * i Comparé 2 1894 d’apreés
Voyagemrs Ali- ; g = =
al | Bagages| Recettes totales| E &8
. T4 S |z|E
fépart ol f Mar- |E|E |2
i N Recues |[Ensemble Voyageurs . 22 |=
pédiées chandises E g =
| A
nombre | tonnes| tétes || tonnes. | tonnes | tonnes fr. c.|| nombre | tonnes
H7096| 542|3466| 9654 | 23078 | 32732 | 845283(27| +4064 -+ '5332| 6| 3| 3
595 11 50 17 113 130 1987 —| 4+ 389|—  55||47|45/46
2602 2| 109\ - 519| 1403, 1922 10509|85| — 2| - 14)43(3539
13431 9| 466| T009| 3401| 10410 | 14492452 — 152 |- 3567||24|13|12
92635 27 |1384| 1732| 4663| 6395 4880503 -}-2660 |+ 30017|121|21
49310| 58| 977| 8236 |18116| 26352 | 193937/48| +5437 |-}- 9039| 8| 7| 8
27117 BT HIT|| 1522| 2370 3892 49040(30 2500 -+ 1195|14|26|20]
61586| 1272358| T590| 9188 16778 || 14107905 + 711|} 5H21| 4/10/13
HT8YT| 217! HI6 || 156915 | 147308 '304218 | 2566906|37 +-2240|—22111| 5 1| 2
11384 6| bH4| 1b4| 162 316 5193 -+ 165|4  80[ 284343
34782 107 292| 4258| 4895| 9153 || 153318/43 2729 [ 1885|1115 9
34310| 80 3669| 3826|10333| 14159 | 13349956/ 4+ 2058 |-|- 2636(12|11]15
399211 30| T42) 4692| 4282 8974 60272 75| —+-3052 |— 2019? 10(16(18
10945 23| 39| 843 3891 1232 1543730 4+ 661|—  62/29|39|35
5495 7 65| 7178 621 7799 22033/15 -+ 78 + 2478/39(18/30
48441 10| 23| 48006 6021 5408 19858160/ |- 205 |-|- 450) 40124 33‘
22786 12711204 1257| 4689| 5946 149585'40 — 647 |— 30621622 10' ‘
16137 66| 902 44G| 2131 25717 83732|25 4 692 |— 19721/32(16
6328 12| 862| 57| 1140 1897 2438285 | |-1441 |4~ 71||37/36)26
4816 5| 306 130 628 758 13691[70| ++ 260 |4 36341 41|36
10702 50|1217 b81| 242G| 3007 6423575 -+ 277 -~ 285 30(31(17
4051 5| 932| 6579 ..740|. 7819 12857'40 — 287 |-} 1299]42|19/38
1191 1] 33 713 171 884 4009|05| — 107 |— T776|45|40[44
6087 G| 732| 3115 729| 3844 2194250 -}-1940 |- 2137382731
27625 62|1768( 11316| 9187| 20503 | 146626|39 -~ 583 |- 2718|13| 8/11
13176 6 33| 26168 | 1348| 27516 47723180 J-2911 |— 127625, 6|22
9139 4| 79 1494\ 313| 1807 7481725 |- 954 |- 6423337140
10323 9 474’ 4115 4164] 8279 22142/43| |-3508 |+~ 480/31|1729)
5(6311| 1656 23409;\[275622:?;58585 534207 ||5010502 43‘




Report
Bellinzona .
Giubiasco .
Cadenazzo .
Magadino .
S. Nazzaro .

#* Ranzo-Gerra
Pino transit
Rivera-Bironico
Taverne
Lugano .
Melide .
Maroggia .
Capolago
Mendrisio .
Balerna
Chiasso .
*Reazzino
Gordola
Locarno

Total

* Halte & voyageurs.

— 8 —
f - |Rang des
I stations
Marchandises i‘ Comparé A 1894 daprés
Voyagenrs i ! ==
an | Bagages Recettes totales| — EZE
départ Eh - 2
Ex- Recues B, Voyageurs Max.'- SIS2
i pédiées sem])le i chandises E § %
nombre |tonnes tétes ‘ tonnes | tonnes | tonnes fr. ‘ c.” nombre tonnes it
566311 | 1656 23409?275622 258585H(5342075010502 |43
124845| 293 2515! H888| 24998| 30886/ 626199 04_[ —bH396|—1141 || 1| 5| 5
12385 16 2(377‘?1 187, 1462 1649 22249 25|I --1090| 4 556 |27:38/28
13925 8 557?‘ 265 267 D32 6374 95‘E -+ 578 — 707 23l42 41
8925 | - 22 45, 1063| 2176| 3239 37690 | -1519( -} 117 |34128/23
9552 40 8 700 19| 142] 3206 |—| — B85/ — 66 |44[4445
6706| 36 1 — - — — 6872 180 — 48| — 3»6—42
861 ‘2| 50793 2373] 2411| 4784 319884 36| — 11| —2315 46|25 7
9653 3 64 1709 607| 2316 . 12898 25| - 7|4 498 152 34|37
20466 6 239 1674 830 2504 22409 |05| —1105|-} 94 |19/33|27
108466 | H57 1431 7036| 25648| 32684/ 805621 80 —2973|--1847 | 2| 4] 4
16644 9 19~ 4425| 2870 7295 2898( |70| --1008|-}- 904 20/20 25i
23246 15 35| 3679 7653 11332 53031 |25 - 332|-}-3361 151219
20964 59 47| 934| 2149] 3083 30646 (35| —2648 -+ 374 |18 29 24/
51945 72 411 3073|6547/ 9620| 137658 |16| —1643|-}- 731 | 71414
12600 12 104 3165| 23855 5H20| 21653 |40 -+ 419 — 367 26|23 32
86099 | 304| 65342 19534| 21541| 410753147644 (07| - 786|—4783 || 3| 2| 1
7681 — — — — — — — 7681 — |35 —|—
14534 9 469 1813 1202| 3015) 15918 |10) — 817 506 22|30 34
46268 | 249 1950 8213 11367 19580E 370682 |70 -+1323|4- 984 || 9] 9 6
L. _ | i |
1155076| 3368 150122 340723|372740 713463!10680628 66
| |
[) 5
| E
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5. Trafic avec d’autres services de transport et

transit par le Gothard.

par l,e':::»nni?u de fer |. parle c[}‘lggll;n do fer’ Ensemble compargg‘f,ir;;ge& 1894
du Gothard ___du Gothard
Voyageurs M?ﬁﬁz‘"' Voyageursi Madll(“slé‘:“" Voyageurs Mz:ﬂgg:"' Voyagours | Marchandises
I' Tl‘ﬂflc avee ﬂ’am[‘es SBI‘VICBS ﬂe II‘ﬁllSD(lI‘I. Nombre ] Tonnes | Nombre Tonnes | Nombre | Tonnes Nombre Tonnes
Union Suisse . 2350 31797 4209 5427 6559 | 37224 — 1504 | — TH6
Rorschach-Heiden . — 2220 — | — — | 222 - + 50
Chemin de fer Rhétique . b4 — 120 - 174 -J- 1 —
Ligne de I’Appenzell . 170 - 249 — 266 — |+ 204 —
Ligne du Teessthal - : -— 1970, — | 177 — | 2147 — 40| - 70
Nord-Est Suisse . 129319 9264835225 | 13533| 64544 [106181| |- 486 |-} 4477
Ligne du Betzberg . 47 3811 133 1649 180| 2030+ 70 |-} 139
Sud-Est Suisse 30844 | 4904]14751 078|45595 | H882|- 672 | — 4
Ligne du Sihlthal . — | 4354 -- 276 — 4630 — -~ 2820
Central Suisse 20463 | 34043/ 19204 | 2417139667 | 58214 | |- 2326 | — 2458
Sud de 1'Argovie 1937 | - 6841 4529 2226] 6466 | 9067|— 140 | + 1082
Seethal Suisse 19| 1045 17 257 36| 1302|— 141 |— 15
Jura-Simplon . < 7588 | 3372510218 3962( 17806 | 37687 | 495 | - 2719
Brunig : . LT = 66 - 8| — |[— 31 —
- Ligne du Boedeh , 16 517 T 22 23| 539|— 12 |-} 34
Ligne du Lac de Thoune — 16[ - — 22 — 38 — + 10
Jura-Neuchatelois . 3 82 59 53 62| 135|— 44 | — 89
Ligne de ’Emmenthal 18| 9103 57 1610 75110713 — 11 |— 205
Langenthal-Huttwil — 1677 — 116 — 1793 | — 6 — 8
Huttwil-Wolhusen — 188 — 107 — 295 — - 295
Chemins de fer du Rigi . 3810 — | 4149 — | 7959 — |4 122 -
Ligne du Monte-Generoso 4741 — 182 — 656 — |— 13% —
Lac des Quatre-Cantons . 2110 -- 3150 - 5260 — |-} 3406 —
Lac de Lugano . — — 338b — | 338 — |— 491 —
Lac Majeur 766 | — 438 — | 1204 —- [4 247 —
Lac de Como 49| -- 404 | — 453 — |— 180 —
Chemins allemands 1019 113f 3213 | *72550 423272663 | — 790 | — 2514
Chemins autrichiens 38 41]. 142 831 - 180| - 8724 71 |4 531
Chemins frangais . 588 | — 1121 — | 1709 | — |4 109 | — 1
Chemins belges et neelldndals ; 258 601 842| #4676| 1100| 5277|-- 220 | — 1530
Chemins anglais. 406 | -— | 1049 — | 1485 — |4 249
Chemins italiens. .. 39028 | 14561{39010 | 5860278038 | 73163 | |- 8952 |-}~ 184
Billets circulaires combinés . .| 9924| — [136789 — [146713) — |4+ 13525 —
Total du trafic avec d’autres ser- ‘ i
vices de transport . . [151162|2388291282718! 19124H433880(430074}-22633 | — 747

*Y comprls 10666 tonnes de marchandises réexpédiées de chiasso tr., de Pino tr. et de Locarno tr., plus 57659
tonnes de charbons de service pour le Chemin de fer du Gothard.




1. Traflc de transit

Union Suisse
Nord-Est Suisse .
Ligne du Beetzberg .
Central Suisse .
Sud de I'Argovie
Scethal Suisse
Jura-Simplon .
Ligne de lEmmenthal
Jura-Neuchételois
Blumg . .
Lac des Quatre- (Lantonb' .
Chemins allemands .
Chemins belges
Chemins italiens .
Chemins frangais

Union Suisse .

Ligne du Teessthal .

Sud-Est Suisse

Nord-Est Suisse .

Ligne du Beetzberg .

Central Suisse .

Sud de I'Argovie

Seethal Suisse

Jura-Simplon . .

Ligne de lEmmcnthal
Langenthal-Huttwil .

Ligne du Monte Generoso
Chemins allemands .

Chemins francais . . .
Chemins belges et ncellandals ;
Chemins anglais . .
Voyagescirculairesinter natlonaux

Total du trafic de transit

Total général

cree o) e
En provenance: A destination: Différence
igi § igi E . G
ot Sud-ot Suiaws | st suaios Suisse Wﬂ“nsemble _cowparativement 4 102
Voyageurs Mﬂéll'i('égf;ll- Voyagours Mal]‘;g'sm' ‘ﬁ){l_l_gems M!('ifgl::“- Voyageurs |Marchandises
Nombre | Tonnes | Nombre | Tonnes | Nombro | Tonnes Nombre Tonues

83 107 1 - 84 107 | — 289 |+ 95
831 478 | 5073 1361 5904 | 614 |4+ 7755 | — 420
— | — | 512 1| 572 14 62|+ 1
146 359 | 2091 429 | 2237 788 |— 1508 | — 338
154 60 | 7920 | 117 | 8074 177 | 4- 4632 | — 59
— 12 1 - 193 10 193 22 |— 68| — 11
340 688 | 7928 292 | 8268 980 [— 1317 | 4 42
e 11 — 140 — 151 -— + 47

1 91 — — 1 9[— 31| — 9
55| — | — | — | 15| — |+ 155| —
— 138 i42 138 142 | — 172 ! — 39
— — — — - — - 101 —

63 - 41 | — 104 — |+ 31 —

1] = | ] == |= 28. 2
1774 l 1724 23957 | 1267 [25731 | 2991 |}-2128 | — 711
Eu provenance do A destination d;ﬁ :

_ l [t'llle P'Italie.

192 1 12083 3281 3144 520 15227 — 37| — 154
— 1238 — 9 — 1247 — + 476
— 1037 — 208 — 1245 — ~+ . 5D
5302 | 47424 64831 9173f 11785 56597|-}- 390 | + 8525
— 373 (k) 23 B 396 — 36 + 49
5024 | 16304] 4445| 8190 9469 24494 — 406| -+ 1533

33| 2397 76 335 109, 2732 — 18]+ 61
— 396 — 4 — 400 — + 181

631 | 13399 965 | 2546 1596 15945 — 17| — 2465
— 2046 — 498 — 2544 — + 532
— 114 — 8 — 122 - 4+ 122

s20l — | — | — | s20 — |— 380 —
2421 | HT611| 4616 [126082] T037|183693(- 972| — 3258
2131 — 1346 | — 3477 — |4 338 —
1387 9157 1151 16361 2538] 25518 + 177|— 406
1483 | 8064] 3735 — 5218 8064 — 2410|— 899
2379 — 9408 | — 11787 — |4 1172 —

21803 [171643{ 32628 [166581| 54431338224) — 255 | 4352
. 80162341215+ 1868 [ 3641
514042|771289] 4 24501|-- 2894

st ik s SR GRN
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6. Trafic d"aprés la distance.

. Distance i Voyageurs Kilomeétres de voyageuls \‘ Marchandises i Tonnes-kilométres
en kilométres | 1995 | 1894 1895 1894 } 1895 1898 | 189 | 1804
i Nombre Nombre Nombre Nombre V Tonnes | Tonnes ]l Nombre Nombre
de 3 a 10| 455,207 438,648| 3,001,401 | 2,878,200 25,850 ‘>1,295;1 197,425 | . 155,696
, 1L, 20 354,011| 341,100 5,502,404 | 5,206,962 49,050 59,002&; 761,141 | 597,002
» 21, 301 263,646 272,626 6,723,957 | 6,979,613 61,715" 55,867 1,629,974 1,465,389
, 31, 40| 118,677| 111,877 || 4,314,531 | 4,041,726/ 18,058 13,2994‘ 632,427 | 465,193
, 41, 50| 65,204| 63,404 | 2,946,760 | 2,850,343 22,67s| 24,588 1,011,327 | 1,111,956
, Bl , 60| 65396 61,427 3,704,349 | 3,478,221 9,811] 10, 053/ 548,863 |  D67,356
, 61, 700 32,615| 31,721 2,059,752 | 2,001,721, 12,276| 9,582 715,558 | 607,328
o T1, 80| 15468| 14,887/ 1,172,590 | 1,182,660~ 9,654 8,731 721975| 650,336
5 8L, Y0| 5155|5113 430,86T| 426915 3618 2,621  B1528| 226471,
, 91, 100] 11,515] 11,004 1,101,424 | 1,001481) 2,567 2,511 243,820 | 239,345
, 101 , 110} 5,500| 5,472 580,570 578,660’ 1,893 1414“ 196,883 | 146,793
» 111, 120 23,713| 23,333 2,787,082| 2,132,762 1,880 1,773 216,307 | 203,526
S 121 130 473 414] 58620 | BLHES|  T,308] 6,404 V04,629 | 195,451
S 181, 140] 4538|6043 G13,468| 937,272 14,855 12,495 2,052,530 | 1,731,711
o141, 150] . 4,436 5,898 ;; 648,712 | 851,773 12,100 13,873! 1,758,857 | 2,019,119
, 161 160  9,323| 8,420 1,467,050 | 1,331,398| 11,228 8()16 1,763,705 | 2,915,038
, 161 , 170 2,910 825 479,252 | 136,348| 40,822| 34 793} 6,792,511 | 5,799,393
, 171, 180]  27,161| 28,432 4,778,806 5,001,622 8,808 9,344 1,061,804 | 1,656,715
o 181, 1901 13,366| 15,561 2,503,677 | 2,920,187| 224,332 229,047 141,324,216 | 42,195,118
L1091, 200( 10,188| 8,187 2,009,189 | 1,613,807 12,910, 11,706 2,551,549 | 2,314,912
,201 . 210|| 30,078| 33,113 6,323,829 | 6,766,565 62 508 61 1)5“12,601,129 12,307,083
L 211, 220( 28,626| 24,498 6,126,770 | 5,243,132) 195 0)6‘ 201,571 41,737,386 | 43,137,114
, 221, 230( 3481 3,609, 779,759 | 808,456 312, 313  70208| 70417
232 72,646, 171,438 16,853,872 16,574,616i 15,647| 21,089 3,630,104 | 4,892,648
Total 1,624,413 1,587,864\ 76,963,691 75,695,0785 825,002 8[1,168;?124,001,865 126,271,200]
Bagages Animaux
Exercice — |
Tonnes Tonnes-kilométres Teétes Tonnes [‘ Tonncs-kilométrgs
1895 5,848 706,879 155,451 21,597 3,326,223
1894 5‘),586 671,229 171,329 25,991 4,251,750
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7. Statistique des marchandises par nature.

4.

17,
18.
19.

20,

22.

23.
24,

Denrées alimentaires et
objets mobiliers.

a. Objets de consommation.

1. Solides.

. Céréales, malt et 1é- |

gumes farineux .

. Farines et produits de |

minoteries

. Pommes de terre .
. Fruits

des champs,
fruits dejardin,légumes

. Fruits d’arbres .
. Raisins pour la 1)1(31)&,-

ration du vin

. Viande et charcuterie;

saindoux, volaille et
gibier .

.Lalmges (beune, ho-

mage, séret) .

. Ocufs .

Café

. Succédanés du cafe .
12.
. Sucre brut

. Tabac brut et manu-

Sucre raffiné

facturé :
II. Liquides.

. Lait, y compris lait
-condense ; ;
. Vin, cidre, vinaigre de
table

Biére

Eau-de-vie et hquems
Eaux minérales

b. Objets mobiliers. '
Meubles, ustensiles de
ménage et hardes .

. Livres et objets d’art

Total
B. Combustibles.

Bois & briler et char-
bon de bois .

Tourbe i
Houille, lignite, b11-
quettes et coke

Total

| 1895 1894
; Tonnes Tonnes
.| 186,500 | 192,152
92,557 | 33,066
7,233 6,133
8,491 8,760
9,435 . 10,261
12,960 9,578
5,386 | 6,252
10,208 | 10,668
16,229 | 17,665
600 592
3,015 3,410
- 3,383 3,679
17 203

1,135 1,007
1,962 | 1,823
41,595 | 34,128
4,293 3,910
1,184 | 1,078
327 266
3,735 3,286
H1T 586
340,762 | 348,503
8,229 7,766
5 © 100
48,550 | 47,981
56,854 | 55,847

C. Muatériaux de con-

25.
26.

27.
28.

30.
31.

32.
33.

34.

- graphe

D.

35.
36.
37.

38.
39.

40.

41.

42
43.

struction.
Pierres de taille, pavés,
marbre brut .
Briques et tuiles
Ardoises pour toitures
Pierres a chaux, pierres
a gypse
. Chaux, gypsc
Ciment, trass
Dalles, tuyaux et
pierres en ciment .
Asphalte .
Pierres talllees, ouvra-
ges en pierre, mar-
bres ébauchés
Bois de construction,
bois de sciage, tra-
verses, poteaux de télé-

Total

Industrie métallurgique.

Fers bruts, vieux fers
et minerais

Fers fabriqués .
Rails neufs, roues de
wagons ; traverses et
accessoires
Ferronnerie .

Zine, plomb, cuivre et
étain sous toutes les
formes .

Machines montees .
Piéces de machines

Total
E. Industrie textile.
a. Coton.
Coton brut

Filés et tissus de coton,
bruts

A reporter

| 1895 1894
; Tonnes 'lonlles
|
67,356 | 63,690
18,913 | 14,069 ||
71 24
191 41
5,658 | 4,676
21,393 | 15,347
521 456
121 157
5,622 | 2,349
13,798 | 13,419
| 133,504 | 114,228
38,911 | 41,327
32,152 | 32,895
11,057 | 10,705
9,760 | 8,125
2,367 | 1,814
5,106 | 4,701
13,794 | 9,581
113,147 | 109,148
10,539 | 12,739
1,277 1,460
T 11,816 | 14,199
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Report
44, Tissus et étoffes de
. coton .o
45. Déchets de coton .

b. Lin, chanvre, etc.
Lin, chanvre, étoupes,
jute, chanvre de Manille
. Fils, tissus et étoffes
de lin, ete. .

c. Soie.

46.

48. Déchets de soie, cocons
49, Soie grége et moulinée,
chappe, tissus de soie
d. Laine.
50. Laine brute, déchets
de laine -
51. Fils, tissus et étoffes
de laine R
Total
I, Tannerie. .
H2, Peaux vertes et peaux
-séches .
53. Ecorce
54, Tannins . s
55. Cuirs et ouvrages en
cuir

, Total
G. Verrerie et Poterie.
56. Verre, verre a vitre,
verre en table .
Verrerie creuse .
Poterie et faience .

Tuyaux en terre de
tout genre

G
8.
9.

Cv g Ot

Total
. Fabrication du papier.
60. Chiffons (drilles) et pate

4 papier (pate de bois,

pite de paille) déchets |

de papier
Papier et carton

Papier et carton d’em-
ballage

61.
62.

Total

1895 1894
Tonnes Tonnes
11,816 | 14,199
1,977 2,755
1,014 974
7,211 7,240
3,649 | 3,647
705 749
5,628 | 4,907
7,945 | 6,065
1,193 1,313
41,138 | 41,849
870 703
1,089 935
‘ 58 40
. 581 673
2,598 2,351
1,430 | 2,643
2,926 | 2,926
1,288 1,400
299 3117
5,943 | 7,286
35771 3807
| 1,801 948
| 323 380
5,201 | 5,185

J. Industrie de la paille.

63. Ouvrages en paille de
tous genres .

K. Industrie du bois.

- 64. Bois d’ceuvre, indigéne

et exotique, douves
65. Parqueterie, bois de
charronnage ordinaire

66. Ouvrages en bois .
Total

L. Matieres auxiliaires
pour Uagriculture et Uin-

dustrie.
67. Couleurs, matiéres co-
lorantes

68.
69.
70.

Bois de teinture
Terres & couleurs .
Sels (sels de potasse et
de soude)vitriols, pré-
parations de chlore, sel
gemme et autres
Soude . S g
Sel de cuisine, sel pour
le bétail . 5
. Acides, lessives-méres,
mordants, vinaigre de
bois v s s
Tartre et lie de vin .
Graisses, savons, bou-
gies et chandelles .
Matiéres & matelasser,
varechs, crins, ete. .
Amidon et fécule .
Quinquina . . . .
Huiles minérales (pé-
trole, ligroine, néoline,
naphte)

Huiles végétales
Résine et goudron, pro-
duits de résine et de
goudron
Soufre .
Aleools

71.
72.

74.
0.

76.

7.
8.
79.

80.
81.

82.
83.

A reporter

1895 | 1894

Tonnes | Tonnes
1,223 | 1,106
5,834 | 4330
623 H84
1,342 | 1,034
7199 | 5,948 |
3,870 | 4,701
63 34
356 690
3,105 | 1,986
8,412 | 1,485
1,070 | 1,476
955 472
389 742
1,839 | 1,801
525 213
267 361
926,781 | 23,226
2,361 | 3,109
1,733, 627
3,296 | 3,026
426 480
55,948 | 50,439




1895 | 1894 1895 | 1894
Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes
Report | 55,948 | 50,439 M. Objets servant au
84. Terres de tout genre transport.
é_yra vciz?PgiiSS:;gllle p;st 90. Vhicules. . . . 1431 | 1,293
2 & o g 91. Caisses et tonneau*{

' 86. Foin et paille . . . 760 | 13,937 Total | 12879 | 11,001

87. Fourrages, fourrages
verts, betteraves, plantes

N. Marchandises non

fourragéres de tout dénommées.
genre . . . 3,910 3,422 | 92. Expéditions partielles 5719 | 5,172
88. Semencesdetoutfreme, ‘ : 93. Groupages . . . . | 13,244 | 13,239
excepté les cérdales . 1,147 1,430 | 94. Autres charges “com- : ’
89. Engrais de tout genre 6,320 7,968 plétes . . . . . . 9,277 6,439
Total 76,124 | 83,8506 Total 28,240 | 24,850
|
|
:
I Comparé-
. 1895 | 1894 | 4189 | 1805 | 1894
Récapitulation. | plus | -moins
Tonnes II Tonnes || Tonnes | Tonnes %o %o
A. Denrées alimentaires et objets mobiliers 340,762 | 348,503 — 7,741| 4150 | 42,00
B. Combustibles . . . T 56,854 | 55,847 | 1,007 — G,80 | . G,s9
C. Matériaux de LOI]Stlll(th]] om0, 133,094 | 114,228 | 19,366 — 16,0 | 14,08
D. Industrie métallargique . . . . . . 113,147 109,148 | 3,999 — 13,71 | 13,46
E. Industrie textile . . . S 41,138| 41,849 — 711 49 | D16
F. Tannerie . . . N T 2,598 2,351 2471 — Os2 | 0,9
G. Verrerie et poteru, Bo §ogn s w T 5,943 7,286 o 1,3431 Og2 | O,
H. Fabrication du papier . . . . . . 5,201| 5,135 80} - — O3 | Oyes
I. Industrie de la paille . . . . . . 1,223 1,106 117 — 0,05 | 0,14
K. Industrie du bois . . . . 7,799 . 5,948 1851 S 0,95 0,73
L. Mati¢res auxiliaires pour laoucultme .
et I'industrie . . S 16,124 | 83,856 = 7,132|| 928 | 1054
M. Objets servant an tlanspmt A E e 12,379| 11,061 | 1,318 — Lo | 1,36
N. Marchandises non dénommées . . 28,240| 24,850 3,390| — | 342 | 306
Total génér al 825,002 | 811,168 || - | 100,00 | 100,00
l | s |

beiirlisin
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8. Récapitulation chronologique du trafic et des recettes.

Recettes
Ramené & la longueur
Longueur|  {otale des lignes
Amnnees |Moyenne par kilométre de ligne
e - des
lignes . |
Marchan- | Voya- Ani- |Marchan-| En- Re?ettes '
Voyageurs ! X Bagages ; in- | Total
dises geurs maux dises | semble |
: directes
Kilom. Nombre Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1883 266 207,055 | 278,677] 16,672 1573 825 |20,217 {39,287 | 4272 | 43,5659
1884 266 | 165,694 | 295,187} 12,626 | 1315 646 21,913 |36,400| 3229 |39,629
1885 266 169,540 | 327,4171 13,562 | 1465 657 22,666 |38,250 | 1344 |39,594
1886 266 163,296 | 308,819 12,881 | 1490 |- 549 |22,002 36,922 | 1308 |38,230
1887 266 175,695 | 402,260( 13,935 | 1534 516 |27,072 |43,057 | 1503 | 44,560
1888 266 194,805 | 383,4521 15,210 | 1590 645 | 26,283 43,728 | 1591 |45,319
1889 266 220,642 | 421,503] 17,105 | 1806 | 1125 |27,796 47,832 | 1771 |49,603
1890 266 '236,322 386,780] 17,492 | 1718 | 1558 |26,993 47,761 | 1812 49,573
1891 266 | 241,654 | 389,570| 17,714 | 1724 | 1216 | 28,189 | 48,343 | 2032 | 50,875
1892 266 249,350 | 438,388 17,833 | 1697 861 31,681 |52,072| 2183 | 54,255
1893 266 | 259,263 | 470,030 18,360 | 1735 | 805 |32,909 | 53,309 | 2399 56,208
1894 266 284,568 | 474,704119,568 | 1813 | 3171 | 33,724 | 58,276 | 2551 | 60,827
1895 266 289,337 | 466,172 20,263 | 1932 | 2516 |34,415 |59,126 | 2614 | 61,740

18
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9. Dépenses d’exploitation.

1895 | 1894
Branches de service .
Fr. |C.| % Fr. [C.| % Fr. | C.| % “ Fr. |C. %
I. Administration générale.
a) Personnel . . . . . . . 410,265128 450 » ; 382,239 36| 4.0
b) Autres dépenses . . . . . 87,764 47| 008 498,029 75| 5se] 114,941 |43| 12| 497,18079| 5,
II. Surveillance et entretien
de la ligne.
@) Personnel - . A 667,357|76 | 7, 624,528 [58| Ta7
b) Entretien et réfection de la v
ligne . . . . . . . . . | 1,064,364/08 | 11, 1,120,111 (47 | 12,
¢) Antres dépenses . . . ., . 62,854:86 | 0,70 || 1,794,576/20 | 19,08 59,066 |40 | O,ss || 1,803,706 89 | 20,70
ITI. Expédition et mouvement. |
a) Personnel . . . . . . . | 1,825,629.98|20, . 1,734,652 |11 19,50
b) Autres dépenses . . . . . 171,542/19 | 1,01 || 1,997,172|117 | 22,9 172843 |34 | 1,08 || 1,906,995 45 | 21,88
IV. Traction.
a) Personnel . . . . . . . 903,160|86 | 10,03 839,570 (87| 9,0
b) Combustible, graisses, etc., pour '
les locomotives . . . . . | 1,328,812(91|14,s 1,347,438 {10 | 15,4
¢) Graisses, etc., pour les voitures A ’
¢t wagons o 35,363|86 | 0,39 38,631 |73 | 0,4
d) Entretien et renouvellement du [ o
matériel roulant . . . . . 908,206(33 | 10,09 _ 920,463 43| 10,56
e) Autres dépenses . . . . . 19,908(82 | 0,2 || 8,195,447|28 | 35,0 21,108 87} 0,04 || 3,167,213~ | 36,3
- | 7,485,225/40 | 83,15 ‘ "~ | 7,375,095/63 | 84,
Total des dépenses directes
V. Dépenses diverses.
a) Loyers et affermages . . . 925,775(16 | 10,28 946,123 |12 10,85
b) Pertes sur services auxiliaires
et accessoires . . . . . . 840(16 | 0,01 il i
¢) Autres dépenses . . . . . 590,762(98 | 6,56 || 1,517,378|30 | 16,85 | 394,935 88| 4,3 1,3411059—_ 15,88
Total général 9,002,603)70 (100,00 8,716,154(63 1 100,00
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10. Depenses moyennes.

Dépenses.

Administration générale:
dépense par kilométre de ligne
E fr. 1000 de recettes
kilométre de train .
. # W d’essien de voitures et wagonb
tonne-kilométre (poids brut) .

Surveillance et entretien de la ligne :

dépense par kilométre de ligne

n ” ” 7z tlaln ¢
- dessien de voitures et wagons
tonne-kilométre (poids brut) .

» n

n ”

FExpédition et mouvement :

dépense par kilométre de ligne
” ” ) ) tra‘ln ¥
” ” ” d’essieu de vmtules et wagons

5 , tonne-kilométre (poids brut)

Traction :

dépense par kilométre de ligne
train
I ” » locomotive . .
P 5 » d’essien de voitures et wagons
tonne-kilométre (poids brut)

n ”n ” ”

” n

Total des dépenses directes :

par kilomeétre de ligne
, train
. 5 » Pparcours utile
i " , locomotive . y
” ,  d’essieu de voitures et Wagons .
» tonne-kilomeétre (poids brut) .

n ”n

Dépenses diverses :

par kilométre de ligne

, tonne-kilométre (pmdé biut)

Deépenses totales :

par kilométre de ligne .

, train

parcours utile

” 5 » locomotive .

' dessien de voitures et Wagons
tonne-kilomeétre (poids brut)

” ” = n

”

Rapport des dépenses totalés aux recettes d’exploitation

n n ” ” n n de tra'nsp Ort

1895 1894
Francs Fr;lzs,—“—
187229 1869,10
30,32 30,73
0,1817 0,1830
0,0062 0,0060
0,0010 0,0010
6746,53 6780,85
0,6546 0,6640
0,0221 0,0217
0,0036 0,0035
750816 7169,15
0,7285 0,7020
} 0,0246 0,0229
1 0,0040 0,0037
112012,96 1190652
1,1357 1,1659
; 0,s463 0,8455
0,034 0,0381
0,0063 0,0062
128139,0¢ | 2772H,02
[ 2,7305 2,7149
2,2426 2,2116
1,9324 1,9688
0,0923 0,0887
0,0149 -0,0144
570445 5041,ss
0,0030 0,0026
3384451 | 3276750
32840 3,2087
2,697z 2,6187
2,8842 2,267
0,1111 0,104
0,017 00170
Pour cent Pour cent
54’32 53,87
57,24 56,23
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Il. Recapitulation chronologique des dépenses d’exploitation.

Dépenses

§§ par kilomeétre de ligne 2 | = P ’2:";;
e Y sEo] &= FEREER LY
:5;, 8 Admini- i % E" £ § ; Dépenses| Total ;S = S & :é’% éﬂ

i3 F& 258

kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr C.
1883 266 | 1474 4053 4226 7122 16875 | 2746 | 19621 | 3,13 | 247 10,89
1884 266 | 1398 3624 3950 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 3,15 | 2,11 | O,06
1885 266 | 1436 4298 4131 5886 | 15751 | 3272 19023 3,06 | 2,66 | 10,00
1886 266 | 1467 5302 | 4185 5950 | 16904 | 2988 | 19892 | 3,04 | 2,67 | 10,61
1887 266 | 1452 4698 [ 4439 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 2,87 | 2,42 | 9y
1888 266 | 1459 5860 4710 6953 | 18982 | 3680 | 22662 | 2,97 | 2,5 | 10,05
1889 266 | 1813 5064 5036 7762 | 19675 | 3865 | 23540 | 2,08 | 2,30 .9,51
1890 266 1680 6512 5545 8066 | 21803 | 4123 | 25926 | 3,14 | 2,60 | 10,80
1891 266 | 1755 6761 5891 0578 | 23985 | 4239 | 28224 | 3,47 | 2,73 | 11,
1892 266 | 1747 6220 6143 | 10139 | 24249 | 4808 | 29057 | 3,41 | 2,1 | 11,36
1893 266 | 1792 7161 6547 | 10589 | 26089 | 5016 | 31105 | 3,52 | 2,60 | 10,2
1894 266 | 1869 6781 T169 | 11907 | 27726 | 5042 32768 | 3,21 | 2,61 | 10,40
1895 266 | 1872 6747 | 7508 |12013 | 28140 | 5704 | 33844 328 | 2,70 11;11

[ = SRS LSRR R A IS
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12. Apercu de la circulation des trains.

5%’; Nombre et nature des trains Kilometres de trains.
- Lignes 5‘35 Par Trains | £ 2 | Tyainsdo 3 E E;;; o
EE four de voya-| 3 marchan- é 5 cemble | 1895 1894
:E geurs E E 15es g E
- A. Lucerne-Chiasso. 231
1. Trains réguliers _
du 1° janvier au 31 mai 50 | 3020 |1130] 3553 7703 | 916703 | 877965
du 1° juin au 30 septembre 51 | 2440 | 922| 3013 | — | 6375 | 761657 | 748215
du 1°° octobre au 31 décembre 51 | 1840 _694) 2262 | - 479(_)‘ ‘)7%‘115*-57_(1%_
' 7300 |2746| 8828 | — [18874 [2251673 |2203126
2. Trains spéciour . . 83 | — | 3212 | - | 5295 | 234207 __269474
, 7383 274612040 | — |22169 | 2485970 | 2472600
3. Trains de matériaus - — = 1199”1199 9384 = 5961
7383 1274612040 119£)|23368 24953H4 | 2473561
B. Bellinzone-Locarno. | 21
1. Trains réguliers
du 1° janvier au 31 mai 14 | 1802 | — 246 | — | 2048 33832 30804
du 1°F juin au 30 septembre 14 | 1464 | — 208 | — | 1672 21592 21592
du 1° octobre au 31 décembre 14 | 1104 | — 156 | — | 1260 777720796 20874
4370 | — 610 | — | 4980 82220 79270
2. Trains spéciaux . 2| — — — 2 36 219
4372 | — 610 | — | 4982 82256 79489
3. Trains de matériauz — — s, 7 7 103 129
4372 | — 610 7| 4989 32359 79618
C. Bellinzone-Luino. 40
1. Trains réguliers
du 1° janvier au 31 mai 16 | 1503 | — 741 - | 2244 89760 80720
du 1° juin au 30 septembre 16 | 1220 | — 624 | — | 1844 73760 65440
du 1° octobre au 31 décembre 16 920 | — 468 | — | 1388 55520 56430
‘ 3643 | — | 1833 | — | b476 | 219040 | 202640
2. Trains spéciaux . — — | 1057 1057 42148 50200
13643 | — | 2890 | — | 6533 | 261183 | 252840
3. Trains de matériauz =t p— — 17 171 539 344
| 3643 | — | 2890 | 17 | 6650 | 261727 | 253184
Récapitulation. ,
Lucerne-Chiasso . 5051 | 1383 (2746(12040 119923368 |2495354 | 2478561 .
Bellinzone-Locarno 1 | 48372 | — 610 71 4989 8235H9 79618
Bellinzone-Luino . s oW 16 | 3643 | — | 2890 17 iig')éo 72()17427_ 25_3_1_84
Tota/ 15398 [2746(15540 [{1223]34907 | 2859440 | 2811363
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13. Parcours des trains.

Tonnes-kilom.
(poids net)
(bagages et animaux incl, )

ho . Tonnes-kilométres
IKilométres de trains (poids brut)

!
\} il
l

|

. N . l
Kilometres d’essieux [\
‘ I

| | 1895 | 1894 1895 | 1894 | 1895 | 1894 . 1895 | 1894 2
| Janvier . 223612 221355‘5 5932214! 6334870 36037234 | 38571257 9010928 k10409358!
Février . 206891 19758955 5512739 | 5902268| 34111481 | 35868659 | 9124474 10435448
Mars . 2284831 220242, 6663165 |.7080962( 40895909 | 42708829| 11404865 12024387
Avril . .| 224655 213025 7026834 | 7012152 44503119 | 42757826 11976306 | 11411090
Mai . . .|| 243438] 221303 7727816 | 7095899 | 48948727 | 43547906| 12656911 | 10993037
CJuin .. L[| 225297 226361 | 6918413 | 6795700| 42985954 | 42013205 10505850 | 10413856 z
; Juillet 234499| 226101 | 7084659 | 6554760 | 44034669 | 40426424 10161957 | 9191669
Aottt . 226270) 229964 | 6808440 | 7044394 | 41305420 | 42758999 9804659| 9681886 :
- Septembre . || 217604] 220810 6337239 | 6673593 | 40139572| 41559959] 10011078 | 10454914 y
- Octobre . 243016] 259921 | 7413604 | 8129470 45949561 | 50469611| 11955572 | 13067591 :
Novembre . | 2315661| 238957 | 6751408 | 7283043 | 41997755 45083236| 11251752 | 11381408
Décembre 235984| 240815| 6876132 | 7217318 42408548 | 44378504 10170615 | 11729535 *
Ensemble |2741310/2716443(81052713 |83124429 503317949 510144415 |128034967 | 131194179 :

- Sur le par- ‘ ) ,
cours italien 4
de la fron-
tiere suisse
jusqu’a Luino
du 1°* janvier _ ' |
au 31 dée. | 98130) 94920] 2611804 | 2634561 16391008 16242657 - = {

Total 2839440/2811363|83664517 |35758990 519708957 3526387072?128034967 131194179 |

|

Les trains de matériaux sont compris dans ces sommes pour:

1895 : 1894: i
kilométres de trains 9,831 6,329 ‘
kilométres d’essieux 95,059 88,201
tonnes-kilométres (poids brut) 312,155 83,763

Déduction faite du mouvement des trains de matériaux sur le trongon de la frontiére suisse“
a Luino, il reste done pour les trains réguliers et spéciaux de nos propres lignes:

1895: 1894:
kilométres de trains 2,731,479 2,710,114
kilométres d'essieux 80,957,654 83,036,228
tonnes-kilom. (poids brut) 503,005,794 510,060,652
128,034,967 . 131,194,179

tonnes-kilom. (poids net)
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14. Parc des locomotives fin 1895.

D = X 7
sri : e 2 5 8
Séries Catégories Pannée Nos. 5:5 2 %
_ _ Zz_| R 8
E2 Locomotives-tenders & quatre roues couplées, pour trains 1874 1a4 8
mixtes en plaine et service de manceuvre 1883 | b a6 4
I3 Locomotive-tender & six roues couplées, pour le service
de manccuvre . . . . . . ... 1882 13 3
F2 Locomotive-tender & quatre roues couplées, pour le ser-
; vice de manceuvre 1882 14 1 2
| A?r Locomotives & quatre roues couplées -et tender séparé 1883 | 18 4 20 | 3
pour trains express et ommibus en plaine . 1874 | 21 & 24 4
Az Locomotives-tenders 4 quatre roues couplées pour trains 1882 | 25 a 30 61 12
‘ express et omnibus en plaine . 1890 | 31 & 33 3 6
A2 Locomotive-tender & quatre roues couplées, pour trains
express et omnibus en plaine . 1882 1000 2
Adq Locomotive & six roues couplées et tender séparé, pour
trains express en plaine et montagne; locomotive
compound & 3 eylindres 1894 201 3
Ady Locomotive &4 six roues couplées et tender séparé, pour
trains express en plaine et montagne; locomotive
compound & 4 cylindres 1894 202 1y 3
1874 | 41 & 46 G| 18
P ; : WTINT 1882 | 51 a 66 G| 48
CsT Locomotives & six roues couplées et tender séparé, pour o '
§ ) B C Q
; . . . 1890 | 67 a 69 3 9
trains de marchandises en plaine et trains de voya- .
1891 | 70 & 71 2 6
geurs en montagne _ # _ N
1893 | 72 4 76 b 15
1894 | 77 &4 78 2 6
1895 | 79 a 83 5| 15
B3 Locomotives-tenders & six roues couplées, pour trains
de marchandises en plaine et t p' 71 1 e | SHMGERR ), 9 RE
rchandis n plaine rains de voyageurs :
! HHe 1883 |1894192%) 4 | 12
en montagne . _ -
1882 101 & 115) 15 | 60
D*p Locomotives 4 huit roues couplées et tender séparé 1883 |116 4 123 8 | 32
pour trains de marchandises en montagne 1886 1124 & 127 4 | 16
1890 128 a 131 4| 16
D¢ Locomotive duplex-compound & douze roues couplées 1895 132 a 136 b | 20
pour trains de marchandises en montagne 1891 151 1 6
Total 360

Le frein Westinghouse est adapté & 4 locomotives E2, 7 A%r, 9 A% 2 A’r, 86 C*r, 12 B® et 5 D*r, L’appareil pour le
chanffage des trains par la vapenr est adapté & 6 locomotives K2, 7 A%r, 10 A% 2 AP, 12 B3, 39 C*1 et 5 Dir,

*) Les nos 81 & 92 des locomotives B? ont été remplacés par les nos 181 & 192.
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15. Parcours des locomotives,
a) Par
t 2 Kilométres
o ' § ; sur le résean du Gothard | sur le-
i . 2|l a| = |38 ' 3 me la Médi-|
Séries Nos g gc .S_-," -] - ' B w2 R  m
1S ) o] = fog|o 0 Q v D
7 =] © <= o | Lom |San 25 SR LE B ) = 3 | .2
Z2 12 |7l a2 |282|582| %5 (855|585 |.2 8|5 | & |83 RS &
a S 15| < % |25 555 E58|E,8|g kS |EE|e 8|5 & |85 FEREE
i R SE |LBE 286l 52| EZ|882E5|E5 2| & [F3| Totaly 22|83
= I A° 555 fgoife” BEo|ZziEFERE B £ 2] 58|28
des locomotives Heres [Heres o g=T FT’ pa s = §§§ Egg 2 =T | = =t = Eé
E? 1-6 | 6 | 638 96!21037 73926|  105| — | 10607| 2090 — | — [126222/105| 173985 |213618] — | —
pa 13 1 27| 2| 3553 — — | - - | 1100] — | — 21818 —| —|— | 22418 — | —
F? 14 1 17 — | 8566 - — | — — 880 - | —|213%6 — | — | —| 22276 — | —
A | 18-24 | 7 1669l 481| 8438/ 162751 | 843 | - 1495| 511\ — | 188 50628 — | 182 — | 21654832025 —
A® | 25-33 | 9 | 1706 4859 ?855} 302182 43988 | — 2112 | 8148 29 10, 17180 — | 440|109 | 374098 22620| —
A? 1000 | 1 | 220, 14| 3368 — . — 234 | — | — | 20208 — 84 — | 20476| — | -
A¥p | 201-202| 2 | 269 56 — | 61648 8311| — 2080 | 561 — 4 — | —| 252109 67965 — | —
Corae, | 41—46 | 6 | 1212 485 954 — 1148 | — |143789| 603| 90| 98 5724 — | 215/159| 151826| — | 4080
OO pow. | 51— 83 129, | 480721610) 2228 914342 | 162772 | 501 | 129266 82277 | 2967| 754 18363 561 | 33645| 148 1290601 — | 4005)°
B I81—192 |12 | 280012043 1547/ 9716 | 20943 | — | 18204723112 | 95061788 9282/336| 7810 — | 272990, — 85370
Dév [101—136 |37 | 6166 5727| 1840 277| 919 | — | 713446 119504 148149/1999| 11040/882| 91718 — 11087929 — | —
De 151 1 28 9| 1 — 90| — | 32646 1827 291| 26 6 ~| 207 —| 85093 — | —
| S —_— 7
' Locomotives du Gothard 107,10 19754/45382 49387(1524792 | 243119 | 501 1217488 |190847|161082,4767296522/1884/184171) 910 3775833 5464543455
| E | ‘
e s =il =t o | o | [ = = Bl e | — | =] = J—| .40/ = 20 — | —
Total| — [19754/45382149387] 1524792 | 248119 | 501 |1217408[190847 161032|4767}2963221884 184181 910‘3:7585?>JIM645|43455’
|
|
b) Par
i | e s | o]
Janvier . 105 1 1579/ 8008 4187 125143 11674 | 40 | 96974 16355 129321781 251221251 9286 164) 300672 4545, 8615
Février 105 | 1459| 3487| 3649 116284 7911 | — | 90393 | 10592| 10572/ 51 21894 214 7295 — | 265206/ 4200, 3180}
Mars . 105 | 1623) 3801| 4040 131038 | 20042 | 189 | 99307 | 14465| 12027) 271 24240 198 10475 55| 312307| 4650, 3180} !
Avril 105 | 1650| 8397 3838 126706 | 81206 | 69 | 99936 | 19930| 14093 129] 23028 — | 10888 — | 825985 4500' 3420]
Mai 105 | 1784] 3004| 4174| 129208 | 27972 | — | 114566 | 22620| 17257| 448 25044) — | 11453 159, 348727 4650 4280
Juin . 105 | 1702( 8535 3964 124884 | 19189 | — | 100893 | 14788| 18991| 70/ 28784 — | 12708 74 | 809826 4500, 8420f
Juillet 105,50 1734 898b| 4216 128987 | 20595 | 116 | 105512 | 16823| 14047 - | 25206 — | 12723 49 | 823648 4650 3750
Aofit . 106,71 1567| 8624 4177, 129768 | 23894 | 87 | 96448 | 15333| 10950 54| 25062 — | 12154 80| 313830 46.30! 2850
Septembre 110 | 1684/ 3693| 4019/ 125285 | 22311 | — | 92869 | 15277 11219 — | 24114 — | 11800, 55| 3023801 4500, 3210] |
Octobre . 110,55 1661| 4174 465%‘ 128956 | 23185 | — | 113984 | 17081| 15782 58| 27918 — | 12493 164 | 339471 4650, 8990} |
Novembre 11s) 1662 4726) 4280 127284 17075 | — | 104107 | 18765/ 13959| 666 25380 — | 11352 55 818663 4500| 8960
Décembre 115 | 1649) 4098 4240 131849 | 18115 | — 103500 | 14373| 14233(1289] 25440] 21| 11554 55 | 320138 4650 4650|
] e i - |
Total | — [1975445382/49387 |15z4 792 | 248119 | 501 (1217498 |190847|161032/47672063221884/134181/ 910 13775853 54645/43455 |
A déduire: parcour '
oot | ) = | = = wo| = == = || w—| |-
Locomotives du Gothard 107,10;19754}45382 49887“1524792 243119 | 501 [1217488 190847 161032|47672963221884134171 910 [3775833 54645;43455
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par series et par mois.

23

séries

de locomotives 2 nﬂox_nbre I Kilométres Tonnes kilom_
= Ximum | 3 o s o .
réseau sur le réseau du . 23| des kilo- | desxianx: i Foi (poids brut)
terranée italienne || Nord-Est Suisse - ereOn s S § || métres par- ’ tures ‘et wagons ‘
0 o courus

e .é 2 2 :2: ] les la_ || 5of parune | % © % é
3|25 ERl Total | 1 | tignes | ligne | 25 | locomotive | - £2 EE
3| 5|2 |rotal| § | © |Tota|général] ten de | du || g5 dechaque | gy oyoue |HE| Entout | B2
2 | o |3 o | @ de % g2 série S8 =B
3124 2|3 plaine | (O | onerd 5| por | K- ok pE
- =21/ . ’ = 7 |meétres & &
— == — — | — | — || 213613| 208365 —— 5248 35602‘l 2| 46735 6258827 | 29,30
— == — - = - 22418| 21318 — 1100| 22418| 13| 22418 109978 4m
- | =] = — — | — | — |* 22276| 21396] -—- 880( 2227GI 14| 22276 83739 3,76
— | — | — 182025 || — | — | — | 248573| 247715 830 2885510 22| 47795 17065960 | 68,
— | 15| — | 22635 | -— | — | — || 896733 894774 2049| - 44081; 26 | 53468 38412872 | 96,
— | == o — | = — 20476 || 20296 90| — 20476i 1000, 20476 - 31981 15,62 |
— | = | = - — = = 67965 7706 38439, 2182083982| 202 | 42578 7255178 | 106,
— | = | = 4080 | — | — | — 155906 154742 996 168! 25984{ 43| 35288 41230488 | 264,
— | 15| — | 4020 || 18 [ 18 | 36 (1294657 || 273807 692192328658 43256‘L 70 | 64028 148580337 | 114,
3080 |-—|35430 || — | — | — | 308420| 191884 9421 1071151 257027 189 | 35144 66152961 | 214,
15| — |15 80 | — | — | = |[1087959| 95766 859596 132597' 34245 110 43408 1879802-37 172,13

= e == — | — | — 35093 206 34859 28{ 35093| 151 | 35093 6544174 | 186,18
45160 | 15 1 98220 || 18 | 18 | 36 |3874089|[1637975(1638472 597642 35073 519706727 | 134,15
— == — — | — — 20 200 — — — 2230 - |
45 1 60 | 15 | 98220 || 18 | 18| 36 [3874109(1637995 1638472597642]| — 519708957 —
mois
45160 | 15| 8280 || — | — — || 308952 | 131887 128353!‘ 48712! ! 6151492 | 19,01 | 87442551 | 121,
= fr— 7380 [ — | — — || 272586 || 119347 110072 43167 ; ‘ 5710842 | 20,95 || 35326990 | 129,c0
— | — | —] 7830 || —| —1| — | 320187 135290' 133825 51022| | . _ 6872578 | 2147|| 42175721 | 131, ||
— | — | —] 7920 || — | -— — || 333905 || 136526 142595 54784| | 7235821 | 2167| 45772597 | 137.0s
C ST BTl | 2 o et e S |
i z=s Py B S - — ) { a0 4
- — | — | 8400 || —| — | — 332048 || 139578 142334/ 50136 7303495 22:«)0 45423474 136280
— | = =1 700 || — | — | — | 821330| 136209| 135367| 49754 6987590 | 21,5| 42379400 | 131.e
— | — =] 70 || = | — — || 310090 || 131202| 131266 47622} 6521483 | 21,08| 41346907 | 133,
— | — | — | 8640 || 18 | 18 | 36 || 348147| 145369, 149715 53063‘ 7653141 | 21,08 (| 47437319 | 136,20
— | — | —| 8460 || — | —| — |I'322123]|| 139754| 134293' 48076 6982515 | 218 | 43492499 | 135,00
— i — | = 9300 || — | — — || 829438 || 141767| 138476 49195i 7140315 | 21.67| 44081069 | 133,80
45160 | 15 | 98220 || 18 | 18| 36 I3874109 163799511638472 597642 83664517 | — || 519708957 -

|

CHRY EERY - o] el I 20 200 — — : -— - 2230 | —
4560 15| 98200 18| 18| 36 ;3874089 H1637975 1638472 597642; ‘ 83664517 | 21eqf 519706727 | 134,15
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16. Moyennes de service des locomotives.

24

. . Moyennes en %o des locomotives §§§ é 2 ‘%ééﬁ
Nombre de journées journellement ggggg g,é §§
iy en ser- - en ser- .§§ % g% gg‘ié
neeuvre neeuvre : zégg K] gg 2
E2 479 1055 43 433 2190 | 21,87 | 48,18 1,96 822 | 19,71 100
Fs 22 243 13 35 365 6,03 | 60,57 356 | 14,25 9,59 ] 100
F2 16 218 31 7 365 | 488 | 59,18 ‘ 8,49 G0 | 21,0 100
A?r 1024 654 39 366 2555 | 40,08 | 25,60 12 | 18,7 | 14,8 100
A 1792 195 200 618 3285 | Hd,s5 5,04 G,00 | 14y61 | 1881 106
A2 3 226 o 108 365 | 0,2 | Gl = T67 | 29,50 100
Adr 290 - —— 284 730 | 39,13 - e 21,87 | 38,90 100
(8 one. 1242 5 10 6b1 2190 | 56,71 0,23 0,16 : 12,88 | 29,72 100
'CST —— 6476 'y 426 2345 | 10926 | 59,27 0,11 3,00 | 14,66 | 21,46 100
B3 2620 36 427 567 4380 | 59,52 0,82 9,15 | 16,66 | 12,05 100
Dir 6746 16 216 h 2158 | 11596 | 58,17 0,14 lse | 2122 | 18,61 100
Ds 223 — — | 90 365 | 61,10 = e 14,24 | 24,66 | - 100 |
Total || "107 ,70; 20933 2725 | 1405 7132 3931é 53,25 6,903 3,57 | 10,8 | 19,61 100




I7. Quantités et coit des combustibles pour les locomotives

A i Prix
a. Par séries. st i
% . i . ta 1* par kilométre cg;r;bltl:;illllée
Séries Bois Houille Briquettes T ota A5 T5comotie _D_ones
m® Fr. |C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. |C. Kg. } Tr. c.| Kg. C. F.[C.
E2 13,12 34 127 1,364,200 31,240 54 6,100 159 42| 1,372,024 \ 31,434 23] G, | 14,72 | 1882|36|47
Fs 2,20 5 BT 157,400 3,604 |56 . - = 157,840 | 3,610 43] T4 | 16,11 | 1883 (32|79
F? 2,00 6 |17 163,700 3,747 |58 - — | 164,144 3,103(TH| Tp37| 16,85 | 1884 ‘26 75
Azr 1737 44 91] 1,135,300 2,6096 |22 990,200| 25,930 44| 2,128,974 52,071 DT| 856 | 20,95 | 1885 25| —
A2 25-33 15,26 391491 1,806,100 41,183 [38] 1,738,200| 45,512 44] 3,547,352 86,735 81| 8,04 | 21,36 | 1886 |24(98
A? 1000 - 1,00 4 195 184,500 4,231 |60 5000 131 |— 189,880 4,367105| 9,27 21,35 1887|25|30
Adp 10,00 25 b4 2000 46 |—| 1,018,000| 26,253 |49 1,017,000 26,325 |03 14,96 | 38,73 | 1888 24|21
C3r anc. 11,12 28 92| 2,548,300 58,188 |16 -— —| 2,551,024 58,217 |08 16,36 | 37,54 | 1889|2394
(3m mou. 96,60 249 62| 6,302,400 | 143,733 [90(10,915,850 (284,922 |07] 17,237,570 | 428,905 (99| 13,51 | 33,13 | 1890|26|38
B3 39,12 100 48] 3,821,500 87,473 |06 $11,400| 16,018 [08| 4,444,724 | 103,591 (62| 14,40 | 33,59 | 1891 (29|56
D#r 133,18 343 01f 21,054,600 | 482,108 |70 13,005 340 [13] 21,004,241 | 482,792 44| 19,50 | 44,35 | 189229129
Ds¢ 4,01 12 77 709,300 16,263 |14 - — = 710,232 16,275 (91 20,24 | 46,35 | 1803** ‘!26 H6
- — S | —— 189424/92
Total | 347,00 896 |—| 39,249,800 |897,917 '34|15,292,755(399,267 [67] 54,611,955 (1,298,081 01| 14,10 | 33,51 1895"23 7
b. Par mois.
Janvier 28,00 J 84 |—| 2,641,400 60,752 |20] 1,977,955| 51,822 42| 4,624,955 112,658(62] 14,97 | 30,46
Février 29,00 | 87 |—| 2,315,000 53,245 |—| 1,752,700| 45,920 (74| 4,073,500 99,252 [T4] 14,94 | 36,1
Mars . 28,00 | 710 |—] 2,396,300 55,114 |90| 2,108,900| 55,253 18] 4,5010,800{ 110,438 (08| 14,00 | 34,50
Avril . 30,00 B |- 2,490,700 57,286 |10] 2,050,500| 53,723 (10 4,547,200] 111,084 20| 13,62 | 33,27
Mai 31,00 77 100] 2,842,100 65,368 |30] 2,023,000| 53,002 |60] 4,871,300] 118,448 40| 13,62 | 53,12
Juin 2900 | T2 50| 2,424,000 55,752 |-—| 1,873,400 49,083 |08] 4,303,200| 104,907 58] 13,54 ' 33,02
Juillet 28,00 1 70 |—| 4,028,100 91,340 |68 461,700| 11,911 |86] 4,495,400| 103,822 54| 13,54 81,1
Aotit . 28,00 70 |—] 3,882,400 88,518 |72 491,700| 12,685 |86 4,379,700, 101,274|58| 13,63 | 31,52
Septembre| 25,00 ‘ 62 50| 3,385,300 77,184 |34 834,700| 22,825 26| 4,275,000{ 100,072|60| 13,70 | 32,27
Octobre .| 24,00 J‘ 60 |—| 4,458,400 | 101,651 |52 536,800| 13,849 45 5,000,000/ 115,560 (97| 14,36 | 33,10 !
Novembre| 30,00 | 75 |—| 4,056,600 92,490 |48 555,700| 14,337 [06] 4,618,300] 106,902 54| 14,34 1 33,10
Décembre| 37,00 ‘ 92 50| 4,329,500 98,712 |60 575,700| 14,853 06| 4,912,600| - 113,658 |16] 14,01 | 34,50
Total 3470 1 896 |- 39,249,800 | 897,917 |34]15,292,755 399,267 67| 54,611,955 1,298,081 |01] 14,10 | 33,51

*) Poids total y compris le bois, dont 1 m® équivaut
*#) Depuis le ler mai 1893, le transport des charbons de service sur le réseau du Gothard s’effectue en franchise.

a 200 kg. de charbon

¢é
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18. Quantités et coiit des graisses

a. Par séries.

Séries ?nr;(fi?geg Suif Huile minérale Huile & cylindres \

Kg. Fr. | C.| Kg. Fr. |cC. Kg. 'Fr. | C. Kg. Fr. |C.

k2 4,00 3160 o7 45 |19 2442 638 | 56 | 3384 1455112

I loo | — [90] 20 15 | 84 309 80 | 50 454 19522

2 10 | — |90 18 14 | 26 284 74|10 455 195165

A’r 4,00 3, 60 19 15 |05 4985. | 1302 49 3964 1704 |52

A? 25-33 1,50 10155 | 26 20 |57 8182 | 2137 | 39 6419 2760 | 17

A2 1000 — — | = 2 1 |58 327 85| 60 319 13717

Adr 4,00 3,60 44 34 |17 . 243 | 6318 1658 71294

(38 auc. 2,00 1180 12 9 [50| 3563 | 93165 3076 1322 | 68

(8 nouv. 52z | 47|45 | 330 261 | 27| 37344 | 9753 | 67| 21287 9143 |41

B3 7,00 6| 30; 20 15 |82 11663 | 3047 | 98 7086 3056 | 98

Dér -} = =1 . 68 | 24| 48010 [12535| 19| 20925 | 8997|75.

D¢ — | = |—]186 147 |07 1987 | 51923 1017 43731

|
Totul 87,00 78| 70 | 820 649 | 16| 119339 | 31169 | 54 70044 130118 |92
b. Par mois.

Tamvles - 2050| 66 52 80| 7647 | 2064 | 69 5396 - | 232028
Février o 1[50 170 56  —| 6493 | 1753 11 4595 197585
Mars . © 4o 4105 61 48 | 19] 8826 2294 | 76 5573 2396 | 39
Avril . 9,00 8|1 10| 87 68 | 73] 11833 3076 | 58 6098 262214
Mai 15,00 13| 50 79 62 41| 12828 333h | 28 6265 2693 (95
Tiitia B 5 3/ 156| 59 | 46 | 61] 11000 | 2860 - 5990 2515 |70
Juillet . 12,4, 10| 80 | 66 » 52 114 11848 | 3080 48 6133 2637 (19
Aoiit 8,00 7120 41 32 13910571 2795 | 26 5977 2570 11
Septembre B,a0 7120] 62 48 [ 98] 10298 | 2677 | 48 5722 | 246046
Octobre . | 13,00 | 11[/70] 56 44 1241 10661 | 2771 86 6328 272104
Novembre 4,50 4105] 73 57 (67 9271 2410 | 46 6114 2629 | 02
Décembre 5,50 4] 95| 100 79 | — | 7883 2049 | 38 5853 2516 (79
Total 87 00 78170 | 820 649 | 16 119339 31169 | 54 70044 | 30118192

i
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— 97

' ét huiles pour les locomotives.

a. Par séries.

Huile de navette Graisses diverses Total

par kilométre

Prix moyen
des graisses et
huiles par kg. .

de locomotive Annges Prix
Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Gr, [ C. C;
5 33171 20 12 | — 596400 218822 2T 0 1,00 1882 86,00
15 G105 | =) e ] 799,00 299\21| 8D, | lyas | 1883 | 87,
20 9=~ Bl 12 |.—= 780,00 | 305/91| 35,0 L | 1884 | 83,4
135 60 | 75 | 31,0 6 120 | 9138, | 3092(61| 36, 1o | 1885 | 7.2
200 G0 |- | — - — | 14838, | 5018{68| 8T, | 1 | 1886 | 64,5
- 15 6| 75 — By 663,00 231110 32, 1 1887 56,32
4195 | 1887 | 75 | 61,00 | 12 | 20 | 6205, | 2714{44| 91, 3.0 | 1888 | 49,47
150 | 67 | 50 | 58,60 | 11 [ 60| 6861, | 2344{73| 44,4 oo | 1889 | 42,54
813 | 365 | 80 | 600 | 15 | 20 | 599025 | 19586|85| 46, 1o | 1890 | 40,
200 90 | — | 38,00 T 160 | 19014, | 6224{68] 61, 2,0 | 1891 | 38m
680 | 306 | — | 26,0 5 [ 20| 6972T,00 | 2191238 64,0 20 | 1892 | 40,4
45 20|25 50| 30 | — | 3240, 1153I 861 92, 3o | 1893 | 37,00
: T ——| 1894 | B4
6543 | 2944 | 3D | 299,00| 112 | — | 197132,00 65072|67 50,5 Lo | 1895 | 33,0
b. Par mois.
276 12420 | 20, 12 | — | 1838950 | 4576 47| 43 Lig
344 1541 80| - — | — | 1150850 | 3941(26] 42, 1
410 184 |50 | — — | — | 1487450 | 4927(89]| 46,4 1,54
385 173125 | — — | — | 18412,00 | 5948 (80| 5D, y
445 | 200| 25 [ 226,00 4D | 20 19Y858,00 | 635959  HDs L
346 155 | T0 | 40,00 8 | — | 1743850 | 5649 16|  5dyes L
642 | 28890 | 29,00 34 | 80| 18730,00 | 6104 (31| 56, -
625 | 28125 | — — | —| 1740200 | 5686 |21| Hdu 1,m
643 | 289|385 — — | —| 16733,00 | 5483 |47 53 1.
03 | 316|365 - — | —] 17761,00 | 5865|19] 5l,, T
954 | 429 | 30 200 12 | -—| 1641850 | 5542 |50 50,4
770 346.| 50O — — — | 1461150 4996. 82 44,3 1.2
6543 | 2944 | 35 | 299,00] 112 | — | 197132,00 | 65072 [6T| 50,
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19. Parcours, consommation et frais de réparations des locomotives de 1885 a 1895.

Parcours Consommation Frais de ,;
Années Kilométres | Kilométres | Tonnes- xeparations
de | dessieux de |  kilométres de combustible | de graisses et huiles Total
locomotives ivoituras et wagons (poids hrut) |
j Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Fr. C.
1885 2,253,471 | 52,257,605 | 296,904,804 |[26,087,430 652,920 |92 54,6821 42,246 | 79| 292,681 |60 |
1886 2,314,661 | 51,407,410 | 292,355,232 [26,469,325 661,168 |40} 56,458.05 36,435 | 36| 251,466 | 70 |
1887 2,656,938 | 61,402,825 || 352,133,779 |32,506,350 821,281 43| 68,113.00 38,363 | 39| 253,603 |16
1888 2,795,367 | 61,703,248 | 355,116,132 |34,689,440 835,292 |54 91,5134, 45,184 | 30| 283,849 |68
1889 3,024,083 | 67,724,729 | 395,658,582 |38,121,712 914,604 |86 105,606.70 45,818 | 96| 380,012 |07
1890 2,982,844 | 65,086,181 || 384,993,481 |39,050,600- 1,133,723 [11/111,305.18 54,746 | 32| 372,282 | 28
1891 3,079,381 | 66,370,911 | 400,606,377 |45,425,210 | 1,298,579 |50 127,024.s0 50,801 | 87| 410,105 |24 |
1892 3,236,665 || 69,035,486 | 422,774,979 | 44,418,980 || 1,317,702 |10|/151,881.60 63,016 | 83 | 448,875 |53 |
1893 3,527,947 | 78,736,802 | 475,869,477 148,166,950 | 1,294,678 |29/169,801.5 | 65,394 | 43| 473,350 |58
1894 3,841,383 | 85,758,990 | 526,387,072 |53,135,650 | 1,340,652 [19)187,195.40 | 67,633 |29 | 575,025 | 83
1895 3,874,109 | 83,664,517 | 519,708,957 |54,611,955 | 1,323,458 140| 197,132 oo 68,706 | 61| 586,308 |06
x Dog lluc];ﬁgggfﬂ pour 1 kilometre de locomotive Jour 1 Kilometre d’essien de voitures et wagous ponr 1 tonne-kilométre (poids braf)
T g | |
i Parcours Consommation | Frais ;iﬁ; Consommation i‘['Frais Consommation Frais |
Annges = - T | de I ; de |7 de
d!(elslgilcnlix‘! “i{lﬁ]oe_s' de de graisses et| répara- m]?i']loc_s' de Hde graisses et| répa- de de graisses et | répara-
de voi- || metres | combustible | huiles tions | jatres || combustible | huiles | rations | combustible huiles tions
1 tures et!| (poids |\ | (poids 1 | -
| wagons | brut) | Ky | €. | G | C. ! C. | b)) i Rg | € |6Grn | C | © |Kg | C |G| c | C
1885 23,2 | 131 | 11,58 | 28,08 (24,97 | 1,87 || 12,083 Dy | 0,409 { 1,05 ‘ 1,05 “ 0,081 1 0,560 | 0,088 | Oye2 || O,8 ‘ 0,014 || 0,009
1886 22, : 126, | 11,04 | 28,57 | 2459 | Lys7 ‘_‘ 10,865 57 [0y | 1,20 1 Lo | Oy || 0801 | Oj001 | Oj28 || 0,19 ¢ O012 || 0,086
1887 230 | 1325 {1228 | 30,01 (25,64 | Lyaa | 95 | D1 Ops20 | 1,s || Lux | Oye62 || Oye180 | Oy002 | Oy28 i O,19 | Oj011 || Oj012
1883 221 127, 12,4 | 29,80 32,73 | 1,62 | 10,152 D5 (062 | 185 | 1,48 | 0,003 ' "O,4600 | Oj00s | Oy28 || O,26 | Oy013 || 0,080
1389 22,4 1130, | 12561 | 30,24 | 3dy02 | 152 } 12y583 | D,s || Opes | Lyss || Lss  Oyes | Oys619 | 0,006 | Oes || 0,27 | Oj012 || 0,006
1890 2l 1291 (13,00 | 38,01 | 27,52 | 1,84 | 12481 | Dy [[Oy600 | 1,24 ‘ 1,1 | Oy84 | Op5720 | 0,101 | Oj20 || Op29 | O,014 | O,007
1891 216 | 1304 | 14,00 | 42)17)/ 41,05 | 165 | 13818 | 6,0 [O,65a | 1yes | 101 | Oj077 | Oye179 | Oy108 | Oje2 || Oz | Oj018 || Oyr02
1892 21,6 | 130, | 13,72 | 40,11 (46,8 | 1,97 | 13,869 | G0 | O3 | 1,88 || 2,17 | Q001 | Oy0418 | O,105 | Oj31 || 0,36 | Oj015 | 0,106
1893 22 1 1340 | 13,65 | 30,70 48,18 | Lyss | 13,17 1 G0 | Oyerz | 1y64 | 2,16 | Oj0ss | O,6012 | Oy101 | Op27 || Ojs6 | Oy014 | Oy000
1894 225 | 13T,0 | 13,88 | 34,00 48,78 1,6 | 14960 | 6,1 | Oye20 | 157 || 2,18 | Oy | Oy6705 | 0,101 | Oy25 || Oys6 | Oj018 || O,r09
1895 216 | 134 [ 1400 | 3416 5088 | Loz | 1ase | 6,2 | Owss | 1,ss || 286 | Oj082 | Oyro0s | Osros | Op2s | Osss ‘ 0,013 ‘ 0,118
. i | i ; 1| |




20. Parc des

29 —

voitures et wagons fin 1895.

| Série F

des poéles.

Voitures a voyageurs.

” A 9 ”
y A 9 ”
» A 26
” A‘ G ”
” AB 20 ”
n AB 2 ”
” AB 8 »n
» B 14 v
” B 2 1 ”»
” B ? ”
, B 2D ”
g . B 4 ”
, C 37 4
” 02 9 ”
” 02 1 5 n
”n 04 1 2 ”
” 04 ] 0 n

, D 1 ”

219

”

”

”

ik

18
21
21
18

[G

” 124

8
"\24
{9

’7l16

”

”

32
40

Série AS - 2 voitures & 18 places de I'

Ire
Tre
I
T
Jre
ITme
Ire
I]_‘me
Tre
[Ime
%IIme
*1Ime
IIme
IIme
Jme
IIme
FT[[ me
IIIme
I1me
- II]me
IITme
T[me

Fourgons a bagages.

8 fourgons

” ” 8 ”
n ” 20 ”
36

Nombre de places par Poids mort -
classes en tonnes é;
I I m | 1 |Total| 2% | total |:S @
. volture =
classe salon . : 36| — | — | 36|13:2 26,4 4
‘ 162 — | — 1621 10,2 | 91,8 18;;
189 | — | — | 189 | , 18
12 ‘
546 | — | — | 546 ||*0 | B85 | 59
108| — | — | 108|163 | 978 | 12
120 — | — | 120 g m
— 480 | — | 480
24,
6l — | — 16 |(10.2 2244 ‘ i
— 48 | — 48
2| — — 72
: 1
e | 2 | 1os [f18ms] 1100 | 18
— | 424 | — | 424 10,0 | 140,0 28;
—— 36 | — 36| 9,5 9,5 2:
— | 288 | — 288 | 12,0 | 108,0 18i
.. .||— | 800 — |800|12,7 | 3175 50‘
avec réduit( S 24| — 24 2 38 8
wgges | | — | — | 104 | 104 8 & |
| — | — (1432 (1432 | 9,5 | 3515 74\
— | — | 495 | 495 \ _ 18
. y s I
l— | — [ 825 825 [[102 | P44 80
I | — |s64| 864|162 | 1944 | 48
o =1 = 1800 800|255 | 2560 | 40
i | 9 — 9] 85 8,5 2
Total [1949 |2237|4520 | 8006 | 12,13(2655,5 | 482
Force en tonnes Poids mort o g
en tonnes gg
! par fourgon i total fo!l)rzél(‘)n total | @
i =
, 10 80 9,90 | T9,20| 16
o 10 80 8,10| 64,80] 16
.10 200 10,60 | 212,00| 40
Total I 10 360 9,89 | .35G,00| 72
i

Sont munis du frein Westinghouse: 2 voitures A S, 50 A, 30 A
Est munie de la conduite du frein Westinghouse: 1 voiture D.
Sont munis de la conduite du frein Hardy: 2 voitures AS,

de Pappareil de chauffage & la vapeur: 2 voitures A S, 50 A, 30 AB, 49 B, 4 BCF, 37 C, 24 C?, 22 C* et 36

fourgons I'; de la conduite de chauffage & la vapeur: 1 voiture D.

-

B, 49 B, 4 BCF 37 C, 24 C2,22 C* ct 36 fourgons F.

*) 6 voitures B, 1 B2 et 12 C ont chacune 4 places de moins, dont Dlespace est occupé maintenant par




20. Parc des voitures et wagons fin 1895. (Suite).

30

¥

Série

Série

Sont munis du frein Westinghouse:

Force en tonnes Poids mort | , B
. en tonnes 35
par | g 8
Wagons G marchandises. par waggn total | yagon| total | = B
G 20 wagons couv. pr. march. et bestiaux 10,00 200,00 | T,45 | 149,00 | 40
GR! 150 p om " i 12,50 1875,00 | 9,00 |1350,00.| 300
GRrO1 6 s 5 groupages 12,50 15,00 | 9,00 b4,60| 12
” 21 ” ” ” ” ” ” 12>50 262}50 9140 197740 42
" 16, T »om o 12,50 200,00 | 9,50 | 152,00 [ 32
K o1r » » march. et bestiaux 10,00 2170,00 | 7,20 |1562,40 | 434
K¢ i1, » » marchandises 10,00 710,00 | 6,35 | 450,85 | 142
Lt 45 , déeouv., 5 12,50 562,50 | 5,70 | 256,50 | 90
# 104 5 ” 12,50 1300,00 | 5,90.| 613,60 | 208
LF? 200, ‘en fer pr.letransp. duchalbon 15,00 3000,00 | 7,10 [1420,00 | 400
w B - w we w = , 15,00 165,00 | 6,50 | 71,50 | 22
LF! 5 12,50 1875,00 | 6,75 |1012,50 | 300
LF 139, , * I 10,00 1390,00 | 6,50 | 903,50 | 278
M? 18, pourle transport des pierres 15,00 270,00 | .90 | 106,20 | . 36
M2 28 . " , " 15,00 420,00 | 6,00 | 168,00 | 96
M2 w -, ., K ; ; 15,00 210,00 | 6,20| 86,80 | 28
M2 20 ., ” n 15,00 300,00 | 6,50 | 130,00 | 40
M 5 ” noon ” ” ” 12,50 62,50 0,15 25,75 10
MEk2 46 ” noo» " ” ” 15700 690700 7710 326,60 92
MR B e " , rails . 12,50 62,50 | 7.20| 36,00 10
N 8 s , delongsbois 12,50 100,000 | 4,30 | 3440| 16
” 1 S g w5 12,50 150,00 | 4,80 | HT.60| 24
o¢ 6 - » des volailles 10,00 60,00 | 8,00| 48,00 12
o ¥ 5 5w , de la biére¥) 10,00 30,00 | T,0| 21,80 ©
0¢ 25 wom e R 10,00 20,00 | 950 | 1900 4
0 6, , du pétrole**¥) 10,00 60,00 532173 ?:;g ( 12
B - )9,00 36,00 ‘
1323 Total 12,26 16220,00 | 7,08 [9305,32 2646
Wagons affectés a divers services: ‘
S 12 wagons pour le service des gares 10,00 120,00 ‘| 445 | DH3,40| 24
S 52 , pour le transport du gravier 10,00 520,00 | 445 | 231,40 [ 104 |
oK 3 , de secours . . 12,50 37,50 | 8,70 | 26,10 6
(023 1, pourl'éclairage des tmmels 10,00 10,00 | 9,00 9,00 2.
oM 1 , A& réservoir de gaz 15,00 15,00 | 9,90 9,9 | 2|
69 Total | 10,18 702,50 | 4,78 | 329,80 | 138 |
1428 total des fourgons et wagons . e |17282,50 _ i9991712 2856

20 G, 150 GR! 43 GRC! et 11 06,

de la conduite du frein Westmghouse 3 OK (wagons de secours),
de la conduite de I’appareil de chauﬂage a lavapeur: 20 G, 150 GR1, 43 GRC1 11 OG et 3 OK (wagons

de secours).

*) Wagons spéciaux pour le transport de biére de la. Brasserie T. Spiess, au Leewengarten & Lucerne.
**) Propriété de,la Brasserie T. Spiess, au Leewengarten a Lucerne.
*%%) Propriété dé la Soueto italo-améric. des pétroles a Venise,

ikt
R

y;-.;;_“ o

et
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2l. Parcours et utilisation des voitures et wagons.

I Voitures & voyageurs I Wagons & marchandises I Total
: Kilomeétres d’essieux
1. Parcours des voitures et |__ 1895 1894 1895 | 1894 1895 1894
wagons du Gothard. ' ‘
@) Sur le réseau du Gothard |12,961,438 |12,398,674 |15,466,050 |15,312,004 {28,427,488 127,710,678
b) Sur les chemins de fer
suisses . S 2,098,448 | 1,776,840 |13,766,940 |13,173,250 [15,865,388 |14,950,090
¢) Sur les chemins de fer
étrangers (y compris fron-
tiere — Luino) 1,970,250 | 1,934,650 (17,646,706 119,368,050 (19,616,956 21,302,700
Parcours total -des wvoitures ‘
et wagons du Gothard . . [17,030,136 (16,110,164 [46,879,696 |47,853,304 |63,909,832 63,963,468
2. Parcours des voitures et
wagons sur les lignes du
Qothard.
a) Voitures et wagons du ‘
Gothard . .. 112,961,438 |12,398,674 [15,466,050 115,312,004 |28,427,488 |127,710,678
b) Voitures et wagons étran- .
gers:
1. Voitures et wagons de
- Compagnies suisses 3,080,089 | 3,275,838 8,286,210 | 7,897,142 (11,366,299 11,172,980
2. Fourgons des Postes .
fédérales . ‘ . — — *2,225,670-| 2,014,888 [*2,225,670 | 2,014,888
3. Voitures et wagons '
d’autres pays 1,456,191 | 1,138,745 |36,900,055 |40,376,222 (38,356,246 |41,514,967
4. Wagons-lits . 681,930 | 710,916 — — 681,930 710,916
Parcours total des wvoitures
et wagons du Gothard et '
étrangers . 118,179,648 17,524,173 162,877,985 65,600,256 |81,057,633 83,124,429
* Y compris 4920 essieux-kilom. sur le parcours frontiére suisse-Luino.
b. Utilisation des voitures et wagons.
1. Voitures 4 voyageurs. 1895 1894 :
» ( T¢ classe 22,41 %o 21,85 °/o
Rapport entre le nombre de places occupées | - ye . 26,05 |, 2780
et le nombre total de places . nre 26,57 2,5
ensemble 26,05 206,69 ,,
I classe 4,46 4,57
Nombre de places vides pour une place occupée ey, 3y 365
e -, 3,76 3,61
ensemble 3,34 3,75
2. Wagons a wmarchandises.
Utilisation de la force (tonnage) des wagons . 34,63 °/o 33,01 /o

20
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22. Parcours, consommation en graisses et huiles et frais de réparations des voitures et wagons : :
de 1885 a 1895. _ .

Parcours Consommation en graisses et huiles. Prais de réparations
Années Kilomeétres 1 Tonnes-kilo- Graisses et|| P2 kilo- &E%G\ par kilo- togifa» ipar kilo- tol:ﬁlre-
d’essieux de voi| métres huiles métre ||S gg 2 Montant metre || kilomet. Montant métre ||kilomet.
tures et wagons “ (poids brut) d’essien Ev:‘ d’essien (. b) d’essieu (p. b))
[ Kg. Gr. Gr Fr. C. C. C. Fr. C. C. C.
|

&
'S
o
Ot
el
e

1885 52,257,605 ::296,904,804 11,088,00| 0,212 0,087 0,007 |1 0,001 131,046 | 39 | 051 || 0,044

1886 - | 51,407,410 | 292,355,232 | 14,963,0( 0 | 0

>
iR
)
%)
=
3

| 0,001 143,298 | 45 || Oz1s || 0,049

0,008

1887 | 61,402,825 || 352,183,779 [ 12,4760 008 || 0Oy08s°

\

1888 | 61,703,248 | 355,116,132 | 13,600,50| O, | 0088 |

2,359 | 07 || 0,004 || 0,001 135,607 | 84 || O,e21 || O,088

32

2,380 | 52 || O,uo¢ | 0,001 161,219 | 86 || 0,261 | 0,045
1889 67,724,729 | 395,658,682 117,501,05|| 0,253 0,084 | 5,687 66 1l 0,005 | 0,001 182,093 | 23 || O,269 Il 0,046
1890 65,086,181 || 384,993,481 | 15,778,00|| 0,242 0,041 3,263 | 90 | 0,005 | 0,001 154,380 | 90 || O,2s7 || Os040
1891 66,370,911 || 400,606,377 | 16,656,50( 0,251 0,042 3,548 | 54 || 0,005 || 0,001 188,623 | 94 || 0,284 || 0,041
1892 69,935,486 | 422,774,979 | 19,51150| 0,279 0,046 4,131 | 55 || 0,006 | 0,001 203,724 | 05| O,z01 | O

1893 78,736,802

475,869,477 123,250,10| 0,295 0,049 | 5,071 | 05 | Oy006 | 0,001 260,612 | 28 || Oss1 || Oj0s5
| 1894 85,758,990 || 526,387,072 |23,910,15| 0,279 | 0,045 5,011°| 23 || 0,006 | 0,001 372,639 | 09 || Ouss | Oomt

1895 83,664,517 || 519,708,957 |24,964,05 || 0,208 0,018 5,111 | 71 || 0,006 || 0,001 350,768 | 19 || O,a19 | Oj067
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23. Quantités et cout des graisses et huiles pour les voitures et wagons.

Mois Huile minérale Huile de navette Suif 1:%:)‘:;?;2: Total
Kg. Fr. | C.|| Kg. Fr. | C. Kg. Fr. | C. Kg. Fr. |C. Kg. Fr. |C.
Janvier. . | 821,00 | 164201 10,00 | 4 |50 50| 4 |—Il 30,00 | 3 90| 866,0| 176/60
Février. . | 770,00 | 154|—| 60,0 | 27 |— D0 | 4 (40| 3200 9 |40| 867,0| 194180
Mars . 1476,00 | 295(20| 30,00 | 13 50|  Dyo | 3 (95| 3200 | 17 (70| 1543,50| 330|35
Avril . . . |2020,0 | 404|—| 30,0 | 13 50| — | — |—| B8040 | 4 [50|| 2080, | 422|—
Mai. ... [2198,0 | 439[60| 380,00 | 13 50| — | — |—| 1580 | 47|05 2243,5| 457|15
- Juin 245D,00 | 491|—|| 30,0 | 13 [5O| B0 | 3 |95]| 30,00 | 4 [80| 2520,00| 51325
Juillet . . | 345900 | 691|80| 30,00 | 13 50| — — |—1|| 8045 | 7 [55| 3519,:5| 712|85
Aoiit . . . |3206,00 | 64120 60,0 | 27 |—| B0 | 3 95| 4500 | T |05 3316,00| 679/20]
Septembre | 2933,00 | 586/60| 30,00 | 13 50| B0 | 3 (95 47,00 | 12 (30| 3015,00| 61635
Octobre . [1950,0 | 390|— || 45,00 | 20 25 — | — |—| 30,0 | 4 80| 2025,0| 415/05
Novembre | 1679, | 33580 — | — |—| 10,0 90| 30,00 | 4 |80 1719,00| 348[50
Décembre | 1185,0 | 237|—[ 30,0 | 13 |50 5,00 95| 30,00 | 4 |80| 1250,60| 259(25
Total |24152,0 [4830[40| 385,00 |173 1251l 45,00 | 36 105 382,05 | 85 [65]24964,05 5125(35

J
" Consommation de graisses et huiles par kilométre d'essien de voitures et wagons: Opes gramme.
Cofit des graisses et huiles par kilométre d’essieu de voitures et wagons: O,06 centime.




24 Dépenses du service de la traction (redevances non déduites).

m . RN
B l; \' Par par kilo- |[P.kilométre | Par tonne-
INature des dépenses | Montants | Totaux | kilométre | métre de | d’essieude ! kilom.
i | | de train || locomotive |voit. et wag.“(poids brut;
i i
Fr. |C.| Fr. |C C. | C [ C JcC |]c |cC|cC|C.
A. Personnel.
(appointements, émoluments, salaires & la journée,
indemnités de voyage et de logement, primes
de parcours ot d’économies, uniformes, etc.)
1. Chef du service de la traction et
sesaides (bureau central delatraction) | 43,274| 70 1,520 117 0,0517 0,0083
2. Personnel des locomotives et visi-
teurs des voitures et wagons:
a. Chefs des dépots et leurs aides 47,587 13 1,670 1o 0,0568 0,0002
b. Mécaniciens et chauffeurs . 717,880 48 25,216 18,530 0,8580 0,1381] -
c. Visiteurs et aides-visiteurs 51,961| 41 1,825 1,302 0,0621 I 00100
| 3. Personnel chargé de ’alimentation et
>‘ du nettoyage du matériel (nettoyeurs
| de locomotives, nettoyeurs et grais- . '
‘ seurs de voitures et wagons 105,032| 08 3,689 2,711 0,1256 0,0202| -
‘ gots) T T 965,685 {801 | 880 | 24seen| 1saz| 0,188
B. Maticres pour les locomotives,
vottures et wagons.
1. Combustibles:
a. locomotives . 1323,458| 40 46,181 34162/ . 1,5819 0,2547
b, voitures et wagons 3,711( 09 0,130 0,096 0,0044 0,0007
2. Graisses et huiles: o
a. locomotives 68,706/ 61 2,413 1,78 0,0821 0,0132
b. voitures et wagons 51117 0,150 0,132 0,0061 0,0010
3. Eclairage:
a. locomotives . . . 11,408| 23 0,401 0,294 0,0157 0,0022 ;
b. voitures et wagons .| 25,756] 03 0,905 1665 0,0308 0,004
4. Nettoyage, désinfection, étoupage,
eau et sable:
a. locomotives . . . . . . . 25,056| 92 0,880 0,647 0,0299 0,0018
b. voitures et wagons 3,063/ 46, 0,107 0,079 0,0087 || 050006
¢ |7 l1,466,272 [45| 7| Blyes| |87l 1sel| 0,2821
C. Entretien et renouvellement du
matériel rouwlant
1. Locomotives et tenders . ?86-.30_8 06 20,504 15,134 0,7008 0,1128
2. Voitures . . . . . . . %é%’ggg gi 7,474 5,402 0,2543 0,0109
3. Wagons {5 4 841 3,562 0,1649 0,0266
¢ TN 937,076 |25 | s2ms ]| P 2tes]| ] Lytsod| | Optoos
D. Autres dépenses.
1. Fournitures de bureau, frais d’im-
pression et de reliure, insertions, )
ports de lettres et télégrammes . 7,740| 94 0,212 0,200 0,0003] - 0,0015
2. Eclairage, chauffage et nettoyage )
des locaux de service, notamment ) )
des remises et dortoirs . § 4 6,091| 64 0,214 0,157 .0,0073 0,0012
3. Complétement et entretien de I’in- .
ventaire pour le service de la trac- -
tion (& Pexclusion de celui pour les g
ateliers) .y s B om S 7,247 25 0,254 0,187 0,0087 0,0014
4. Divel‘s o e Uw B e o W e o @ 18 ].O S 0001 J 0000 00000 00000 2
21,097 |93 Oaa | Opadf 0,028 0,0041
3,390,132 |43 119,019 87,507 40521 0,6524
i

. Observation. Les redevances payées par les chemins de fer italiens de la Méditerranée pour le service do la traction sur.la ligne |
Luino-Pino (frontiére), pour le service commun de la gare de Chiasso, etc., n’ont pas 6té défalquées des positions ci-dessus.

sihacbi gl e

o e LR RAY A0

g
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25. Récapitulation bhronologique des dépenses pour le service de la traction de 1885 a 1895
par kilomeétre de locomotive, kilométre d’essieu de voitures et wagons et par tonne-kilométre
(polds brut); (redevances non déduites.) :

Chap. IV. A. 1 4 3. Personnel

Chap. IV. B. 1a—4a Consommation de ma,t1eres par
les locomotives

par kilom. | par kilom. | par tonne- | par kilom. | par kilom. | par tonne-
Années Sommes de d’essieude |, kilom. Sommes de d’essieu de kilom.
locomotive |voit. et wag.|(poids brut) | locomotive | voit. el wag. |(poids brut)
. Fr. c.][. ¢ C. C. Fr. c. [ - e C. C.
1885 | 565,559 |35 25,001 182 | - 0,904 720,865 |05 | 31,080 1,379 0,2428
1886 | 565,150 [82| 24,u7 1,099 0,1933 719,336 |28 | 31,01 1,399 0,2461
1887 | 572,816 -[13] 21,39 0,933 0,1627 878,131 | 56 | 33,050 1,130 0,2404
1888 | 572,887 |28 - 20,491 0,928 0,1613 896,181 | 10 32,054 1,452 0,2524
1889 | 613538 | —| 20,8 0,006 0,1551 981,468 | 22 32 455 1,449 0,2481
1890 | 689,965 03| 23,151 1,060 0,792 | 1,227,280 | 35 41,145 1,886 03188
1891 671,742 59 21,814 1,012 0,1677 1,375,703 30 4.4,675 . 2,073 (),3434
1892 | 729,880. (89| 22,552 1,044 0,1726 | 1,408,209 | 84 43,510 2,014 0,3831.
1893 | 813,959 |01) 23,072 1,034 0,110 | 1,391,566 | 84 39,444 1,767 0,2024
1894 | 897,583 | —| = 23,366 1,047 0,705 | 1,442,194 | 36 37,544 1,682 0,2740
1895 | 965,685 |80| 24,927 Lise | Opsss | 1,428,630 | 16 36,876 1,708 0,2749

Chap. IV. B. 11
matieéres par 1

—4b. Consommation de
es voitures et wagons

Chap. IV. C. 1 & 3. Entretien et renouvellement

du matériel roulant

. par kilom. | par kilom. | par tonne- [ par kilom. | par kilom. \ par tonne-
Années Sommes de Qessien de| kilom. Sommes | de d’essieu de kilom.
! | locomotive |voit. et wag.|(poids brut) | locomotive. | voit. et wag. | (poids brut)
Fr. C. c. | ¢ C.  Fr. 'b C. - C. C.
1885 | 23,973 |H4 1,064 0,046 - 0,0081 423,627 99i 18,799 0,811 0,1427
1886 ; 24,140 |96 1,044 0,047 0,0082 394,765 15 17,0 0,768 0,1350
1887 18,424 |64 0,694 0,030 0,0052 389,201 — 1 1dess 0,634 0,1105
| 1888 | 25,070 |51|  0,se 0,041 0,0071 445,069 54|  1b,01 0,721 0,125
| 1889 | 30,457 |26 1,007 0,045 0,0077 562,605 30| 18,604 0,831 0,1422
1890 | 30,700 |O1| 1,020 0,047 0,0080 526,663 | 18| 17,656 0,500 0,136
1891 39,795 |66 1,292 0,060 0,0099 598,729 18 19,43 0,902 0,1495
1892 | 40,965 89| . 1,66 0,058 0,0097 652,599 58| 20,164 0,033 0,1544
1893 | 41,318 |51 1am 0,053 0,0087 733,962 86/ 20,80« | 0,032 0,1542
1894 | - 40,742 17| 1,060 0,047 0,0077 947,664 | 92| 2410 | Lyos 0,1s00
1895 | 37,642 |29 Opr 0,045 ' 0,0072 937,076 25| 24488 | 120 0,1808
Chap. IV. D. 1 & 4. "Autres dépenses Dépenses totales
par kilom. | par kilom | par tonne- | par kilom. | par kilom. | par tonne-
Années Sommes de d’essien de.| kilom. Sommes ) de ‘ d’essieu de kilom.
locomotive |voit. et wag.|(poids brut) ] | locomotive | voit. et wag. |(poids brut)
Fr, C. C. C. C. Fr. Jo i C. C.
1885 | 16,400 [20{ 0,28 0,031 0,0055 1,750,426 |13, 767 3,850 0,5895
1886 | 15,855 |81 0,685 0,081 0,0054 1,719,249 |02, 74,280 3,344 0,5880-
1887 18,242 124 0,687 0,030 0,0052 1,876,815 57| 70,688 3,057 . 0,5830
1888 16,780 |59 0,600 0,027 0,0047 1,955,989 |02 69,960 3,110 0,s508
1889 | 18,127 |04 0,509 0,027 0,0046 2,206,195 |82|] 72,054 3,258 05576
1890 | 18,536 |31| O,622 0,028 0,0048 2,493,144 |88 83,583 3,881 0,6476
1891 18,226 42| 0,502 0,027 0,0045 2,704,197 |15 87,816 4,074 0,6750
1892 | 21,314 90| 0,658 0,081 0,0050 2,852,971 10| 88,150 4,019 0,6748
1893 | 18,844 10| 0,584 0,024 -0,0040 2,999,661 321  8H,025 3,810 0,6303
1894 | 22,436 87| 0,584 0,026 0,0043 3,350,621 |32 ' 87,224 3,907 0,6365
1895 | 21,097 93| 0,544 0,025 | 0,0041 3,390,132 43| 87,501 4,052 0,652 .







GRAPHISCHE DARSTELLUNG

DER TRANSPORT-QUANTITATEN, DER PERSONENKILOMETER,
DER GUTERTONNENKILOMETER
UND DER FINANZIELLEN BETRIEBSERGEBNISSE

in den Jahren 1883 -1895.

REPRESENTATION GRAPHIQUE

DES QUANTITES TRANSPORTEES, DES KILOMETRES-VOYAGEURS,
DES KILOMETRES-TONNES DE MARCHANDISES,

AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS
de 1888 a 1895




TRANSPORT-QUANTITATEN
' in den Jahren 1883 - 1895.

QUANTITES TRANSPORTEES de 1883 a 1895.

% Guterverkehr :
‘Personen. Personenver‘kehr. Tonnen. Gepéck- & Tiertransporte nicht inbegriffen
Voyageurs. Service des voyageurs. Tonnes. Service des Marchandises
Transports de bagages et d’animaux non compris .
1800000 840000
1750000 % 820000 =]
1700000 800000
1650000 780000
1600000 760000
1550000 740000
1500000 | 7 720000
1450000 700000 [5=]
1400000 680000 ] 3
= =)
1350000 660000
1300000 ] 840000
1250000 620000
1200000 600000
1150000 580000
1100000 Etd 560000
1050000 =] 4] 540000 -
1000000 = 520000
950000 500000 —
900000 480000
850000 460000
800000 440000
750000 420000
700000 400000
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