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locomotive compound ii quatre cylindres pour le service des trains de grande vitesse sur les lignes
de plaine et de montagne, etc. Cette exhibition nous a valu la medaille d'or dans chacun des deux

groupes susmentionnes.

III. Organes cle la Compagnie.
L'organisation de I' Administration generale n'a subi, durant l'exercice ecoule, aucun changement.
Relativement a Yetat du personnel des organes de la Compagnie, nous avons ii rappeler ce

qui suit:
Aux tennes de hart. 35 des nouveaux Statuts du 2 decembre 1895, out ete elus admini-

strateurs:

A. Par l'Assemblee generale «In 35 janvier:
a. avec mandat jusqu'au 30 juin 1898:

1. Mr Ahegg-Arter, President de la Societe de credit suisse, Zurieb,
2. „ Roman AU, Ingenieur, Lucerne,
3. „ David Cahn-Speyer, Vienne,
4. „ Isler, Depute au Conseil des Etats, Aarau,
5. „ Hammer, auc. Conseiller federal, Soleure,
(1 „ C. Maraini, Ingenieur, Rome,
7. „ Moser-Ott, Conseiller d'Etat, Schaffhouse,
8. „ A. Salomonsohn, Administrateur de la Societe d'escompte, Berlin,
9. „ Rudolf Sarasin, pere, Bäle,

10. „ Wyss, Depute au Conseil national, Berne.

b. avec mandat jusqu'au 30 juin 1901 :

11. Mr Hans von Bleichreeder, Vice-consul de la Grande Bretagne, Berlin,
12. Filippo Bonzanigo, anc. Depute au Conseil national, Bellinzona,
13. „ Borgnini, Directeur General des cbemius de fer Meridionaux italiens, Florence,
14. „ Brambilla, Senateur du Royaume d'Italie, Milan,
15. „ Charles Figdor, Banquier, Vienne,
16. „ L. Forrer, Depute au Conseil national, Wintertbour,
17. „ Geigy-Merian, anc. Depute au Conseil national, Bale,
18- „ G. Koller, Ingenieur, Berne,
19. „ le Baron Ed. von Oppenheim, Consul general imperial et royal d'Autriche-Hongrie, Cologne,

20. „ Ed. Schmid, Gerant de la Compagnie de navigation sur le lac des Quatre-Cantons, Lucerne,

21. „ Schuster-Burckhardt, President du Bankverein suisse, Bäle.

B. Par le haut Conseil federal:
avec mandat jusqu'au 1" avril 1899 :

1. Mr le Commandern- Allievi, Senateur du Royaume d'Italie, Rome,

2. „ Kinel, Conseiller d'Etat superieur intime, Berlin,
3. „ Locher, Conseiller d'Etat, Wintertbour,
4. „ Massa, Directeur General des chemins de fer italiens de la Mediterranec, Milan,

5. „ Neumann, Conseiller d'Etat superieur intime de l'Empire et Conseiller rapporteur du Tresor

imperial, Berlin,
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6. Mr Scihli, Avocat, anc. Depute au Conseil des Etats, Berne,
7. „ Simen, Depute au Conseil des Etats, Locarno.

C. Par le» Cantons:
a. Lucerne, avec mandat jusqu'ä (in juin 1899:

1. MM. ,T. Schobinger, Conseiller d'Etat, Lucerne,
2. le Dr. Herrn. Heller, President de la Municipality de Lucerne.

a. Tessin, avec mandat jusqu'ä fin juin 1899 :

3. MM. Qius. Stoffel, Directeur de la Banque cantonale, Bellinzona,
4. Oer. Vegezzi, President de la Municipality de Lugano.

c. Zoug, avec mandat jusqu'ä fin ddcembre 1898:

5. Mr le Landammann Meyer, Steinhausen.

d. Scliwjz, avec mandat jusqu'ä fin ddcembre 1896 :

6. Mr Suter, Conseiller d'Etat, Ried-Muottathal.

e. Uri, avec mandat jusqu'ä fin avril 1900:

7. Mr O. Muheim, Prefet cantonal, Altdorf.

L'Assemblee generale a nomme President du Conseil d'administration," avec mandat jusqu'au
30 juin 1898, Mr Sclmster-Burckhardt, et Vice-president pour la meme periode, Mr Hammer, ancien
Conseiller federal.

Mr le Conseiller national Wyss ayant decline son election d'administrateur, l'Assemblee

generale du 27 juin a designe pour le remplacer Mr Welti, ancien Conseiller federal (Berne), lequel
toutefois, eu egard aux fonctions de juge^arbitre de l'office international des cbemins de fer que lui
a confiees le Conseil federal, a declare egalement ne pas pouvoir accepter sa nomination. Une autre

vacance a ete causee par le deces, survenu vers la fin de mai, de Mr le Senateur Allievi, qui a

rendu d'eminents services ü notre Compagnie, tant par sa participation active ä la constitution de

l'entreprise que par le concours efficace qu'il a constamment prete au developpement successif de

eelle-ci. Le Conseil federal l'a remplace par Mr le Directeur General Borgnini; comme ce dernier
avait ete nomme administrateur par l'Assemblee generale, celle-ci a done ä repourvoir deux vacances.

Anticipant sur notre prochain rapport, nous devons encore, a notre plus vif regret, mentionner la
nouvelle perte que vient d'eprouver le Conseil d'administration en la personne de Mr le Dr Sahli,
ancien Depute aux Etats, mort ä Berne le 27 mars 1897. La nomination du successeur de Mr Sahli

incombe au Conseil federal.

Dans sa seance constitutive, le Conseil d'administration a designe comme inembres de la

Direction avcc mandat jusqu'au 30 juin 1901, MM. le Dr Sev Stoffel, H. Dietler et Fr. Wuest,
et nomme Mr. le Directeur Stoffel, President de la Direction, avec mandat jusqu'au 30 juin 1898,

et Mr le Directeur Dietler, Vice-president pour la meme periode.
L'etat du personnel des jonctionnaires superieurs de Vadministration centrale n'a pas eprouve

de modifica.ion.
Pendant le dernier exercice, lc Conseil d'administration a pris dans 2 seances 23 decisions

et. la Direction dans 135 seances en a pris 4028.
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B. Partie speciale.

L Travaux neufs.

1. Direction technique.

A la fin de 1890, le personnel engage pour les travaux neufs et eomplementaires avait
l'effectif suivant:

Seeonde voie Ernbranchements

Bureau
centralCategories Fluelen-

Erstfeld
Biasea-

Bellinzona

Lttcerne-
Immen-

see

Zoug-
Goldau

Total ;

Ingenieurs de section 1 1 1 3

j Conducteurs de travaux et ingenieurs 2 — 1 4 4 11

; Geometres — — — 1 1 2

Arcbitectes et conducteurs de travaux de

batiments .• 1 — — 1 1 3

1 Burveillants — 1 1 6 6 14
1 Monteur des installations mecaniques — - — — 1 1

Dessinateurs, secretaires etautres auxiliaires 5 — — 1 1 7

Total fin 1896 9 1 2 .14 15 41

Comparativement ä fin 1895 9 2 2 14 11 - 38

Les travaux et le decompte de la seeonde voie Biasea-Bellinzona etant acheves, le personnel
attache ti cette division a ete licencie le 31 decembre.

Les depenses sont partout comptabilisees pour les constructions auxquelles le personnel a

ete affecte. '
Quant ä l'execution m@me des travaux, nous avons ä mentionner ce qui suit:

2. Parachevement des anciennes lignes.

a. Expropriations.

Les frais generaux d'expropriations, c'est ä-dire ceux qui ne se rattächent pas specialement

aux travaux neufs et eomplementaires enumeres plus has et ne sont pas compris dans les montants

respectifs, se sont eleves en 1896 aux chiffres ci-apres :

Traitements des agents du bureau des expropriations, emoluments, frais judiciaires,
Commission d'estimation fr. 6,728. 91

Indemuites pour cession de terrains et servitudes „ 8,602. 24

Mesures preventives contre l'ineendie des bätiments pouvant etre atteints par les

etincelles des locomotives „ 1,146. —
Total fr. 16,477. 15
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Parmi les indemnities figure une somme de fr. 6,500 versee a la commune de Biasca pour
la suppression d'uu passage ä niveau en aval de Biasca, point kilometrique 133.m; pour le reste

les depenses portent sur -les servitudes relatives au devalage des bois, ä l'enlevement de rochers

sur les pentes et ä l'emondage d'arbres, en plus l'acquisition de 1200 m2 de terrain appartenant
au Patriciat d'Airolo, pour la construction d'une maisonnette de garde au point kilometrique 90.253.

Le coüt de chacun des objets que nous enumererons plus loin, comprend les frais d'acqui-
sition de terrains, indemnites pour prejudices, etc. indiques ci-apres:

pour la II6 voie d'evitement ä la gare de Brunnen, 3706 m2 de terrain et une maison d'habi-
tation (pos. 12): fr. 33,500. 95; pour les entrepots d'Altdorf, 12,696 m2 de terrain plus une maison

d'kabitation et une etable en bois (pos. 15): fr. 36,057. 45; pour l'extension de la station de Gurt-

nellen, ä droite de la ligne, un terrain de 9775 m2 (pos. 21): fr. 6,432. —; pour la canalisation

hydraulique, du bameau d'Abfrutt ä la gare de Goeschenen, parcelle de 260 m2 et servitudes pour la

pose des conduits sur terrains appartenant ä des particulars et ä la commune (pos. 23): fr. 2,796. 25

(le proces relatif ä l'indemnite pour la prise d'eau du torrent Sagebach d'Abfrutt, est encore

pendant); pour l'agrandissement des quais de chargement de la station de Bodio, parcclle de 2971 m2

(pos. 25): fr. 3,942. 55.

b. Infrastructure de la pleine voie.

• 1. Endiguement du Gruonback pres Fluelen (periode de 1896) fr. 61,265. 10

2. Passerelle laterale au pont du Schsechenbach pres Altdorf, moius la sub¬

vention cantonale „ 685. 26

3. 5 contre-forts pour la consolidation du mur de soutenement pres Inschi,
au km 49.5 - 49.6 104,890. 57

4. Prolongement du mur de protection,, au pied du Monte Brena, km. 170.150 „ 1,617. 22

5. Mur de revetement dans la tranchee d'approche du tunnel de Massagno

pres Lugano „ 1,161. 20

6. Consolidation du talus rocheux de la tranckee de Massagno, km. 178.9 -180.1 5,800. 55

7. Renforcement de la charpente metallique du pont sur le Gumpischbach

pres Sisikon „ 12,204. 86

8. Renforcement des charpentes metalliques des ponts et ponceaux de la voie

primitive du tron^on Fluelen-Erstfeld „ 15,596. 20

9. Renouvellement des charpentes metalliques de trois ponts ä poutres en

tole de la voie primitive du tron<jon Biasca-Bellinzona et reparation du

tablier de six petits ponceaux „ 6,962. 20

10. Renforcement de la charpente metallique du pont sur la Boggera pres
Osogna (voie primitive) „ 2,053. 85

11. Renouvellement de la charpente. metallique du pont sur le lac pres Melide „ 61,027. 60

Total fr, 273,264. 61

Ad 1: l'endiguement du Gruonbach pres Fluelen a coüte jusqu'ii fin 1896 fr. 310,171. 15,

chiffre qui comprend la subvention totale de fr. 126,320. — fournie par la Confederation.

Ad 3: dejä la construction de cette haute muraille, qui soutient la voie au km. 49.5— 49.6

(Inschi), avait presente de serieuses difficultes; au printemps de 1895, on observa dans le mur des

deplacements, qui faisaient craindre fine catastrophe, e'est-a-dire l'ecroulement de tonte la muraille;
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ce danger a ete conjure par l'execution de 5 puissants contrc-forts avec fondations sur röche et
dont le cube de maQonnerie est de 3900 m3.

Ad 7 all: pour l'exercice 1896, la depense de renforcemcnt et de refection de charpentes

metalliques s'eleve ä fr. 97,889. 86; l'aniortissement du cout des charpentes remplacees comporte
fr. 42,363. 89.

c. Extension de gares et stations.

Station de Brunnen :
12. Deuxieme voie d'evitement et voie de raccordement ä la plaque tournante de la fabrique de

chaux de Mr Hurlimann
Station de Sisikon:

13. Fontaine pour la station
Station de Fluelen:

14. Signal avance (disque electrique) ä l'entree nord
Station d'Altdorf :

15. Halles d'entrepöt ä cereales

16. Lampisterie et local pour les ouvriers des entrepots
17. Lieux d'aisances pour ouvriers

Gare d'Erstfeld:
18. Prolongement de l'estacade aux charbons, y compris l'augmentation des voies

de service ainsi que des wagonnets ä charbon dans le depot
19. Prolongement de la fosse de nettoyage

Station de Gurtnellen:
20. Grue mobile

21. Extension de la station et des voies, ä droite de la ligne
22. Agrandissement du quai de chargement des pierres, ä gauche de la ligne

Gare de Gceschenen:

23. Canalisation hydraulique, provenant du torrent Sagebach d'Abfrutt
Station de Faidos

24. Perron et marquise devant le bätiment aux voyageurs
Station de Bodio:

25. Agrandissement du quai de chargement des pierres, extension de voies

26. Grue mobile
27. Pont-bascule

Station de Biasca:
28. Gabarit de chargement en fer

Station d'Osogna:
29. Appareil de concentration des aiguilles

Station de Claro:
30. Agrandissement du quai de chargement et prolongement de la voie III
31. Grue de chargement
32. Pont-bascule

Gare de Bellinzone:
33. Local pour les chargeurs de charbon

A reportei

fr. 67,459. 59

1,458. 10

1,089. 28

154,410. 41

4,931. 80

1,634. 35

3,475. o2

2,030. 40

7,661. 34

8,713. 53

5,760. 80

23,641. 27

14,835. 55

16,023. 03

5,268. 86

3,933. 57

487. 90

13,543. 40

1,023. 75

3,311. 73

4,289. 55

2,133. 21

fr. 347,116. 94
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Ateliers centraux de Bellinzona: Report fr. 347,116. 94
34. Hangar F ä materiaux, voie comprise 11,023. —
35. Dallage en pierre du magasin ä materiaux A 1,179. 25

36. Cheminees pour les feux de forge 4,325. 32

Station de Mendrisio:
37. Abri pour les charrettes. postales pres des lieux d'aisances des voyageurs „ 237. 60

Gare de Chiasso:

38. Agrandissement du bureau de douane suisse (bagages) „ 2,589. 12

39. Exhaussement d'un etage du bätiment de la douane suisse dans le bätiment

aux voyageurs v 14,107. 14

40. Hangar de chargement formant annexe ä la halle des marchandises loco „ 1,223. 10

Station de Gordola-Val Verzasca:

41. Prolongement de la voie impasse III 600. 55

Station de Ranzo-Gerra:
42. Agrandissement du bätiment aux voyageurs, travaux de peinturage (voir

rapport de gestion de 1895, page 16, chiffre 38) n

Total fr. 383,095. 27

d. Bätiments de ia pleine voie.

43. Conduite d'eau pour la maisonnette n° 29 entre Fluelen et Altdorf fr. 1,415. 50

44. id. pour les maisonnettes nos 167 et 168 entre Rivera-Bironico
et Taverne 3,522. 90

45. Exhaussement de la maisonnette n° 113, station de Bodio „ 1,354. 55

Total fr. 6,292. 95

e. Täldgraphe et täläphone.

46. Eigne telephonique reliant les stations et les maisonnettes de gardes du tron^on Arth/Goldau-

Steinen-Schwyz-Brunnen fr. 3,629. 58

f. Materiel roulant.

47. Adaptation du frein Westinghousc aux locomotives E2 nos 5 et 6 et C3T n08 41

ä 46 fr. 16,998. 61

48. Adaptation de tachymetres aux locomotives nos 5 et 6, .41 ä 43, 56 ä 66

et 181 ä 192 j, 17,320. —

Total fr. 34,318. 61

g. Meubles et engine du service de Sexploitation.

49. Chasse-neige Systeme „Leslie" (voir rapport de gestion de 1895, page 44) fr. 82,928. 02

50. Ameublement des dortoirs des rempla$ants ambulants ä Ambri, Bodio,

Osogna et Ranzo 927. 25

A reporter fr. 83,855. 27
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Report fr.
51. Appareils telegraphiques et objets (installation pour les bureaux communs

du telegraphe du Gothard et de la Mediterranea ä Cbiasso „
52. Outils et engins pour le depot agrandi de Bellinzona „
53. „ „ „ pour les ateliers des depots d'Erstfeld et de Bellinzona „

Total fr. 97,198. 26

h. Machines, outils et engins pour les ateliers centraux.

Diverses machines fr. 7,169. 09

Outils 11 6,197. 99

Engins • • • 11 4,921. 97

Total fr. 18,289. 05

Recapitulation des .sommes affectees en 1896 au parachevement des anciennes lignes.

a. Expropriations fr. 16,477. 15

1). Infrastructure de la pleine voie 273,264. 61

c. Extension de gares et stations 383,095. 27

d. Bätiments de la pleine voie 11 6,292. 95

e. Telegraphe et telephone 11 3,629. 58

/. Materiel roulant 'il 34,318.'61

g. Meubles et engins du service de l'exploitation 11

' 97,198. 26

/(, Machines, outils et engins pour les ateliers centraux 11 18,289. 05

Ensemble fr. 832,565. 48

plus: la rente viag6re de Madame Hava-Favre pour 1896
11 10,000. —

Total fr. 842,565. 48

Independamment de ces constructions et installations completement achevees et decomptees,

il y avait encore, a fin 1896, en cours d'execution sur les anciennes lignes, un certain nombre de

travaux neufs et complementaires, dont nous citerons brievement les principaux: plusieurs travaux
de protection contre les avalanches et les chutes de pierres dans le rayon du chemin de fer; le

renforcement des ponts du Kerstelenbacli, de Stalvedro et de Robasacco; une mäison d'habitation

avec bureaux pour l'administration des entrepots ä Brunnen; extension considerable des stations de

Biasca, Bellinzona et Balerna; marquise sur voies ä Lugano, marquises de perron ä Mendrisio et

Locarno; appareil de concentration des aiguilles ä Chiasso (extremite sud); construction de trojs
maisonnettes neuves, agrandissement de dix autres, etc.

En plus, les etudes relatives ä l'usine electrique de la Marobbia (Giubiasco) ont ete termi-

nees, les plan's elabores et soumis ä la ratification des autorites; le Gouvernement du canton du Tessin

nous a accorde la concession de 250 litres-seconde ä capter dans la Marobbia et leur utilisation

pour la production de force electrique. Avec une chute de 160 m, l'usine hydraulique donne 533

chevaux qui, transformes en energie electrique et amenes ä Bellinzona, seront employes ä l'eclairage

electrique de la gare et des ateliers centraux ainsi qu'ä la fourniture de force motrice ä ces derniers.

Nous nous proposons egalement d'installer l'eclairage electrique a la gare Gceschenen; en

effet., depuis que celle-ci est alimentee d'eau par la canalisation du vallon de la Gceschenenreuss,

83,855. 27

2,176. 10

2,708. 66

8,458. 23
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nous disposons de nouveau pour l'eclairage et pour d'autres buts, de la force hydraulique fournie

par la Gotthardreuss dans les Schoellenen, force qui nous a ete jadis concedee.

3. Seconde voie des sections de plaine:

a. Fluelen-Erstfeld.

En sus des expropriations mentionnees dans notre dernier rapport, nous avons encore acquis

sur la base de contrats amiables 3 parcelles d'une superficie de 6843 in2 et eoütant fr. 17,411. 10;
les 10 cas d'expropriation qui avaient du etre deferes k la Commission federale d'estiination, n'ont

fait l'objet d'aucun recours, de facon que nous sommes entres en possession de 7 autres parcelles
d'une surface de 4641 m2 pour le prix de fr. 7,265. 55.

Les travaux ont ete actives de telle sorte que le service regulier a pu commencer sur la
nouvelle voie

entre Fluelen et Altdorf, le 26 juillet,

„ Altdorf et le pont du Schtechenbach, le 2 aoilt,

„ le pont du Schtechenbach et celui de la Stille Reuss, le 23 aofit et de ce dernier
ä Erstfeld, le 11 octobre.

Au fur et k inesure de l'avancement des travaux, on avait suspendu le service sur la voie

primitive, afin de proceder au renforcement taut de la superstructure (augmentation du nombre des

traverses et eclissage ä clavette) que des cbarpentes metalliques des ponts et ponceaux.
La transformation des tetes de voies dans les stations ainsi que l'appareil de concentration

des aiguilles k Altdorf une fois termines, la section a ete livree ä la circulation ä double voie, savoir
le trongon Fluelen-Altdorf le 15 novembre et celui d'Altdorf-Erstfeld le 6 decembre.

Le decompte de tous ces travaux n'a pu Stre entierement termine durant l'exercice eeoule,
c'est pourquoi les depenses respectives figurent encore au compte des „constructions inachevees"; ä

la fin de 1896, elles s'elevaient ä fr. 853,352. 44, y compris l'extension de la station d"Altdorf.

Prestations de 1896 et prestations totales.

Prestations PresEn °/o

Categories Devis Jusqu'ä
En 1896

tations du

iin 1895 totales devis

Mouvement de terres et fouilles de fondations m3 74,960 18,687 55,566 74,253 99

Murs de soutenement: pilotage m 3,235 827 2,406 3,233 100

magonnerie m3 857 39 646 685 80

Ponts et ponceaux: pilotage m 324 324 — 324 100

magonnerie m3 1,588 513 1,090 1,603 101

tuyaux en ciment m 73 60 25 85 116

charpentes metalliques tonnes 114,ioo — 114,761 114,761 100

Routes et chemins: assiette et empierrement m3 2,100 — 1,700 1,700 81

Ballastage m3 15,700 — 15,230 15,230 97

Superstructure: rails du type IV sur traverses

metalliques m 12,200 — 11,746 11,746 96
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Ejjectif des ouvriers en 1896.

Total des journees d'ouvriers
Jours ouvrables utiles

Chiffre moyen d'ouvriers par jour ouvrable

Maximuni de la moyenne mensuelle d'ouvriers par jour (avril)

47910

286

168

234

b. Biasca-Bellinzona.

En ce qui concerne le trontjon Biasca-Osogna, les travaux ont ete pousses avec une telle activite que
la nouvelle voie a pu etre livree ä la circulation le 16 fevrier; on a egalement suspeudu le service sur
l'ancienne voie pour pouvoir proceder au renforcement de la superstructure et des cliarpentes

metalliques des ponts. L'exploitation ä double voie a commence le 19 avril sur le tronQou Osogna-

Claro-Castione-Bellinzona et le 31 mai sur celui de Biasca a Osogna.

Prestations de 1896 et prestations totales.

Prestations PresEn °/o
1 Categories. Devis. Jusqu'ä

En 1896.
tations du

fin 1895 totales. devis.

Mouvement de terres, excavation it la mine, fouilles de •

fondatious m3 72,390 50,716 24,338 75,054 104

Perres et remplages ms 4,468 4,328 101 4,429 99

Pavages, perrees de talus de remblais m2 4,087 1,096 815 1,911 47

Mayonnerie des murs de soutenement et de revetement ms 2,250 1,874 323 2,197 97

Ponts et pouceaux:
pilotage metallique en palplancbes m 1,435 1,270 — 1,270 90

ma^onnerie ms 2,805 2,323 222 2,545 91

charpentes metalliques tonnes 331.100 327.266 — 327.266 98

Enrocliements m3 300 290 75 ' 365 120

Bailastage m3 24,780 19,553 1,878 21,431 87

Superstructure: rails type IV sur traverses metalliques m 16,155 10,350 5,518 15,868 98

Eß'ectif des ouvriers en 1896.

Total des journees d'ouvriers 12930

Jours ouvrables utiles 139

Chiffre moyen d'ouvriers par jour ouvrable 93

Maximum de la moyenne mensuelle d'ouvriers par jour (fevrier) 149

Le decompte de tous ces travaux est termine et le compte de construction arrßte; nous en

donnons ci-dessous les cliiffres en regard de ceux du devis:



Coüt de la seconde voie Biasca-Bellinzona.

Devis
suivant le rapport
du 2 juin 1894 ä

l'Assemblee
generale.

Coüt effectif.

Fr. Fr. c.

A. Direction technique 47,000 38,692 95

B. Expropriations 7,000 5,072 40
C. Infrastructure 612,000 480,044 19

D. Superstructure 627,000 598,191 83

F. Installations7 mecaniques 30,000 37,472 28
G. Telegraphie de service 1,000 5,770 57

H. Cloture et reperage de la ligne 2,000 2,165 60

I. Inventaire 3,000 — —
K. Indemnites en cas d'accideuts 1,000 22 23

En tout 1,330,000 1,167,432 05

Plus: interets de construction 70,000 28,082 70

Total 1,400,000 1,195,514 75

Le coüt reel est done inferieur de fr. 204,485. 25 ou de 13 % ä la somme du devis; la
difference en moins porte essentiellement sur l'infrastructure. Ce resultat favorable est dü aux mesures

prises par notre direction technique pour Tadjudication des travaux par petits lots et avec delais

suffisants d'achevement. En ce qui concerne les rubriques dont le devis a ete depasse, nous ferons

reraarquer que le coüt des installations mecaniques (chap. F.) comprend aussi les frais d'extension
des appareils de concentration des aiguilles ä Biasca et que dans le prix indique pour la telegraphie
de service (chap. G.) figure egalement le coüt d'une ligne telephonique entre les stations et les

maisonnettes de gardes du tronqon Biasca-Bellinzona, travail qui fut ordonne posterieurement et a

ete execute simultanement avec la seconde voie.

4. Embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.

Dans notre rapport de gestion de 1895 (page 25), nous vous avons fait savoir que, contraire-
ment a notre proposition (Ier juin 1897), le Conseil federal avait fixe le 1er octobre 189G comme
date d'achevement et de mise en exploitation de la ligne Zoug-Goldau, que les prestations accomplies.

jusqu'alors. etaient hors de proportion avec ce delai abrege et qu'on ne pouvait songer ä observer

ce dernier. En date du 24 juillet, nous avons par consequent soumis au Conseil federal une nouvelle

demande motivee tendant ä ce .que le terme d'achevement de la dite ligne soit fixe au Ier juin 1897,

demande ä laquelle il a ete fait droit par arrete du 12 septembre.

Quant ä l'avancement des travaux en 1896, nous avons ä signaler les faits suivants:

a. Lucerne-Immensee.

Les expropriations ä pen pres sont terminees; nous avons paye les prix d'achat indiques dans les

4 preavis fournis en 1895 par la Commission d'instruction du Tribunal federal (3 cas dans la commune



— 18 —

de Lucerne et un quatrieme dans celle de Meggen). Les 12 preavis de la Commission' destruction
et le jugement du Tribunal federal qui manquaient encore ä fin 1895, ont ete successivement
formales en 1896 et les conclusions en ont ete executees.

A cbte de ces expropriations forcees, nous, avons conclu 12 marches amiables comportant
['acquisition soit de chambres d'emprunts de materiaux en vue de suppleer ä l'insuffisance des

materiaux de remblai, soit d'emplacements de depot pour materiaux defectueux, soit aussi de terrains
dont la possession presentait ä divers egards certains avantages pour Ia Compagnie.

Le tableau ci-dessous est la recapitulation des cessions de terrains en 189G; il a ete acquis
en vertu de: "

Oontrats amialiles

Nombre
de m2

pareelles

Prix
fr.

Decisions de la Commission
föderale d'estimation

Nombre
de

pareelles

Prix
fr.

Preavis de la Commission
d'ins traction

du Tribunal federal
Nombre

de m2
pareelles

Prix
fr.

Jugements du Tribunal
federal

Nombre
dp f m2

pareelles

Prix
fr.

1 880 1,570

3 i 35,224| 24,375 | -
8 I 16,4501 17,093

Commune de Lucerne

— | 3 128,720; 9G,300>| 1

Commune de Meggen

- ; — I 10. jSe^lS1 94,662| —
Commune de Kussnaclit

: — | 3 j 10,125t 27,655| —

3,300! 13,216

12
: 52,554' 43,038 | 16 j 75,158| 218,623| 1 j 3,3001 13,216

Les expropriations de 1896 portent done en tout sur 29 pareelles d'une superficie de 131012
m2 et cofltant fr. 274,877.

Les travaux d'infrastructure de la pleine voie, le percement des tunnels, ainsi que la fourni-
ture et la pose des charpentes metalliques de ponts ont ete si activement pousses sur toute l'etendue
de la section que ces diverses operations etaient en majeure partie terminees ä la fin de l'exercice,
bien qu'on ait eu ä surmonter, sur certains points, des difficultes imprevues, parmi lesquelles il faut
citer en premier lieu un mouvement de terrain assez considerable qui s'etait produit dans la tranchee

d'approcbe sud du tunnel de Lerchenbuhl et a necessite un cbangement de trace sur une longueur
de 500 m, le prolongement de 44 m dudit tunnel, comme aussi plusieurs travaux de consolidation

et mesures similaires; l'execution de ce trongon a ete done un pen retardee par rapport aux autres.

En ce qui concerne le ballastage, il a fallu prendre egalement des dispositions speciales,
attendu que les abords de la ligne ne fournissent que tres peu de materiaux convenables. Le ballast
est tire en majeure partie des depots de gravier de la Muotta ä Brunnen et amene par eau ä un

emplacement voisin de la ligne, d'oü il est reparti sur la section au moyen de wagonnets remorques

par une locomotive.

La fourniture des rails, des traverses et des accessoires a commence en septembre sur les

depöts de la gare de, soudure dTmmensee d'oü l'on a procede, vers la fin d'oetobre, a la pose de

la voie. La repartition du materiel a lieu, comme pour le ballast, par des trains de wagonnets remorques

par une locomotive et roulant sur une voie provisoire.
A la clbture de l'exercice, la pose de la voie etait terminee sur une longueur de 8000 m,

c'est-ä-dire de la station dTmmensee ü celle de Meggen.
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Les bätiments des deux stations (Meggen et Kussnacht) et les 6 maisonnettes de gardes de

la section ont ete adjuges an mois de mars et, sauf quelques travaux d'amenagement interieur,
etaient termines ä lä fin de l'annee.

; En 1896 a eu lieu aussi l'adjudication de la foufniture des installations mecaniques (aiguilles,

ponts-bascule, signaux des stations et de la pleine voie, appareils de concentration des aiguilles, etc.),

ainsi que de l'execution des clotures, haies vives et barrieres et nous avons conclu avec la Direction

federale des telegraphes un arrangement concernant l'etablissement d'une ligne telegraphiquc commune

le long de lä ligne; nous noüs sommes entendus avec l'Etat pour la pose de cables de Lucerne

jusqu'ä l'extremite de la trancliee d'approche ä Test du tunnel de Lerclienbuhl et avons fait les

demarches relatives ä la fourniture de ces cables; ä partir de cette tranchee jusqu'ä Immensee, la

ligne telegraphique sera aerienne et sur poteaux communs.

Töutes les dispositions sont done prises pour que cette section puisse etre livree ä l'exploi-
tation ä la date fixee, le Ier juin 1897.

La tabelle ci-dessous indique Vetat et les progres des diverses categories de. travaux au point,

de vue quantitatif; ä cet egard, nous rappellerons que par suite de la nature des terrains et des

difficultes signalees plus haut, les cubes pour l'mfrastructure ont subi un accroissemeut en partie
assez notable.

• «
i

Devis Prestations.

Categories. -t-3 W

5s
Projet de

1894.

Projet rein
anie de
1896.

Jusqu'ä
tin 1895.

En 1896. tin 1896.

En °/o
du devis
de 1896.

Mouvement de terres, excavation
ä la mine, fouilles de fondations ni3 517,500 558,300 342,150 205,750 547,900 98

Perres, remplages m3 10,900 11,000 3,811 7,516 11,327 103

MaQonnerie des murs de soutene-
ment et dp revStement m3 9,860 8,810 3,148 5,154 8,302 94

Fonts et poipnx: mayonnerie m3 18,600 20,870 14,558 5,280 19,838 95

tuyaux en ciment m 4,300 4,700 3,377 1,401 4,778 102

charpentes metalliques tonnes 344.5 236.i 117.8 353.9 103

Timnels et pleries: excavation m3 101,840 105,500 46,868 57,520 104,388 99

matjonnerie m3 21,716 26,430 9,410 17,473 26,883 102

Assiette et erapierrement:

de routes et chemins m3 11,810 12,130 1,559 7,186 8,745 72

des traverses m8 37,180 37,180 — 22,060 22,060 59

Voie de 1er; traverses metalliques et
en bois nombre 28,000 — 19,500 19,500 70

• rails d'acier, types II, IV
et IVa tonnes _ 1,690 — 1,123 1,123 66

materiel d'attache tonnes — 230 — 180 180 78

"Voies. posees: voies principales m — 16,702 — 8,000 8,000 48

voies d'evitement, voies
S accessoires m 2,770



Sauf quelques menus travaux aux t§tes, environ 40 m de piedroits et l'achevement du fond

ainsi que de l'aqueduc du souterrain de Lerchenbuhl, l'execution des tunnels etait terminee ä la fin
de 1896.

La tranchee de 23 m de longueur entre les souterrains d'Allen winden et du Wesemlin a ete

vofitee, de sorte que les deux souterrains n'en forment qu'un, le tunnel de Lucerne. Nous indiquons

ci-apres les longueurs respectives des differents tunnels de cette section apres leur achevement:

Tunnels
Longueur

d'apres le projet
de 1893/1894

Longueur
d'execution

m m

d'Allenwinden 775.5

du Wesemlin 1269.0

tunnel de Lucerne' 2044.5 2092.8

du Schiitenneune 150.o I66.0

de Seebourg OCOCO 112.8

de Lscrchenbuhl 474.0 560.0

du Schwarzenbach 120.o 120.0

longueur totale 2876.5 3051.6

1896 1895

290,946 258,672
358 355

813 728

856 273

1150 en septemb. 1132

350 802

La main-d'ceuvre affectee aux travaux executes en 1896 est representee par les chiffres

suivants:

Total des journees d'ouvriers
Jours ouvrables utiles
Chilfre moyen d'ouvriers par jour
Chiffre moyen d'ouvriers en janvier
Chiffre maximum d'ouvriers en mai
Chiffre moyen d'ouvriers en decembre

L'extension de la station de soudure d'Immensee n'a pas une importance considerable; eile

comporte: l'execution d'une troisieme voie d'evitement du cöte de la vallee, pour le remblayage de

laquelle les materiaux ont ete fournis par la tranchee voisine du Schwarzenbach (ligne de Lucerne);
la transformation de la tete de voies ä l'extremite nord de la station et enfin l'installation d'un

nouvel appareil de concentration des aiguilles; il n'est pas necessaire d'agrandir les bätiments
existants. le perron du bätiment aux voyageurs sera seulement pourvu d'une marquise reliee ä

l'extremite sud ä une halle d'attente non close.

Les remblais et les voies sont termines, la transformation de la tete de voies est en cours

d'execution; les autres travaux ainsi que les fournitures seront acheves en temps utile.
Diverses raisons de service nous ont engages ä etablir entre Immensee et la future gare

d'Arth-Goldau line station d'evitement et une station de bloc. La premiere sera iustallee approxima-
tivement ä mi-chemin entre les deux localites susmentionnees, au point dit Buhl, kilom. 4 et sera

nominee station de Buhl, station du reste exclusivement de service; eile n'aura qu'une voie

d'evitement, sera reliee par telegraphe et par telephone aux deux gares voisines et pourvue de tous les

appareils de signaux indispensables ii la securite de la circulation et pour la manoeuvre desquels
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on amenagera en consequence la maisonnette de garde qui existe dejä en cet endroit. La station de

bloc sera placee au kilom. 6.ieo.

Toutes les mesures sont prises en vue de l'execution et de l'achevement en temps utile de

ces travaux et installations.

b. Zong-Goldau.

En 1896 egalement, les expropriations relatives ä cette section ont rencontre de serieuses

difficultes, notamment les acquisitions complementaires de terrains necessities par les accidents men-
tionnes plus loin; il a ete acquis en vertu de:

Contrats amiables Decisions de la Commission
föderale d'estimation

Preavis de la Commission
d'instruction du Tribunal

federal

Jugements du Tribunal
federal

Nombro '

de |

parcelles {

m2
j

Prix
fr.

Nombro
de

parcelles

1 Prix
;

fr-
Kombi-0 j j prix

i m
parcelles t

N ombre 1

da
j

parcelles!

I Prix
m"

j
fr.

Commune de Zoug.

— " - 16 61,479 218,882 1 - — —
Commune de Walchwyl.

2 1,696). 16,491 14,037 43,406 16 64,141 140,883 - I _
Commune d'Arth.

3 i 4,37 5j 6,252 21 1106265) 155,531 1 1000; 3000 1 - _ i

5
1 6,071! 22,7431 25 jl20302| 198,937 33 426620 362,765 - — i

' —

Les expropriations de l'exercice ecoule portent done en tout sur 63 parcelles d'une superficie
de 252,993 m2 et coutant fr. 584,445.

A la fin de l'annee, 5 cas d'expropriations etaient encore pendants, savoir 2 parcelles de la

commune bourgeoise de Zoug et 3 de la corporation de cette meine ville; pour les premieres, la
Commission destruction n'a pas encore forniule ses preavis; quant aux dernieres, les inspections
locales et expertises ont eu lieu, mais les decisions de la Commission d'estimation ne nous sont pas

encore parvenues.
La tabelle ci-dessous represente les progres des principaux travaux et fournitures ainsi que

leur etat d'avancement it la cloture de l'exercice:
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1

<73 4)
Prestations.

Categories.
S-i

*<X> Ö« <J3•- a;
Devis. Ju8qu'a

fin 1895. En 1896.
Jusqu'ä
fin 1896.

En °/o du
devis.

Mouvement de terres, excavation a la
mine, fouilles de fondations •

m3 734,900 147,600 480,300 627,900 85

Perres, remplages m3 15,680 1,275 15,025 16,300 104 i

Ma^onnerie des murs de soutenement et
i de revetement m3 20,400 3,030 15,670 18,700 92

Pouts el poneeanx: maconnerie m3 37,300 13,100 24,600 37,700 101

tuyaux en ciment m 3,160 480 2,320 2,800 88 j

charpentes mötalliques tonnes 471.i 108.1 372.4 480.5 102

Tiinnels et gakries: excavation. ms 39,200 6,100 37,300 43,400 in
maconnerie • m3 11,160 1,335 11,265 12,600 113

Assietto et empierreuient: des routes et chemins ms 8,490 510 2,730 3,240 41

des traverses m8 28,700 — 11,300 11,300 40 |

'

Yoie (to ler: traverses metalliqnes et en bois nombre 44,600 — 22,942 22,942 51

rails d'acier, types II, IV et IVa tonnes 2,450 — 1,677 1,677 65

petit materiel d'attache tonnes ' 345 — 67 67 20

Yoies jioseesi voies principales m 16,849 — — — —
voies d'evitement, voies acces-

soires m 15,162 — 2,620 2,620 17

A la fin de 1896, les travaux de cette section etaient moins avanees que ceux de la ligne
Lucerne-Immensee; en particulier sur les lots IV et V il s'en fallait de heaucoup qu'on put com-

mencer la pose de la voie,.qui devait s'operer ä partir d'Arth/Goldau.

Ce retard est du en partie au temps pluvieux qui a persiste des la seconde quinzaine de

mars et serieusement entrave les ouvrages ä executer dans un sol meuble et argileux qui s'imbibait
tellement d'eau que les ruptures d'equilibre forcement causees par les 'travaux amenerent non pas
seulement plusieurs petits glissements, mais aussi des mouvements considerables de terrain aux
kilom. 8.1 et lO.o.

Le premier de ces mouvements se produisit en septembre au km 8.1, alors que le remblai
eleve sur ce point etait ä pen pros termine; grace ä des travaux d'assechement, on parvint a

conjurer presque completement le danger.

Le glissement au kilom. lO.o presentait par contre beaucoup plus de gravite et se produisit
en decembre; tout le terrain compris entre la ligne et le lac etait en mouvement; comme la route

meme menacait de s'ecrouler, il fallut la soumettre ä une surveillance speciale; l'execution du grand
remblai dut etre immediatement suspendue. Les Bondages pratiques en vue de l'assechement de toute

la partie en mouvement ayant donne des resultats douteux quant au succcs de l'operation, nous nous

decidämes alors ä reinplacer le remblai par un viaduc de 126 m de longueur qui franchit la zone de :

glissement au moyen d'un pont metallique long de 69 m et se raccordant ä deux arches de 10 m
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d'ouverture. L'exccution du viaduc a ete adjugee sans retard et pour la circulation des trains- de

materiaux et de ballast, nous avons etabli eii-dessus une voie provisoire.

En outre la partie terminee du remblai fut d4molie et les materiaux jetes dans le lac.

Sur les trois premiers lots, jusqirii la station de.-Walcbwyl, les travaux etaientplusavanc.es,
lorsqu'il se produisit, le 15 mars 18,97, an point kilometrique 8.7 et a gauche d'e la ligne un mou-
vement considerable de terrain; jusqu'ii une distance de 80 m de Taxe de la ligne, le sol se mit
ä glisser et vint combler sur une longueur d."environ 60 m, la profonde tranchee qui etait. presque
terminee et dont le deblaiement tut immediatement entrepris.

Ces divers accidents nous ont empecbfis de proceder, ä partir d'Arth/Goldau, ä la pose de la
voie sur toute la section jusqu'au raccordement de Zoug, mais nous avons fait poser la voie sur

une longueur d'environ 7 kilometres a partir de Zoug. Pour cela, il fallait expedier le, materiel de

la voie ä la gare de Zoug, ensuite l'dlever jusqu'au niveau de notre viaduc et le repartir sur la

ligne au moyen de trains speciaux roulant sur rails provisoires.

La fourniture du materiel de superstructure qui manque encore se poursuit regulierement et

activement; aucune perturbation n'est a craindre de ce cote.

Les autres installations pour la ligne sont egalement commandees; elles seront livrees ,et

montees dans le delai fixe.

Abstraction faite de la gare d'Arth/G-oldau, les bätiments de la ligne comprennent le bätiment
de la station de' Walchwyl et 3 maisonnettes de gardes, dont rune est une maison d'habitation

qui avait ete expropriee et qu'on a transform.ee. Le gros-ceuvre de ces. construc'tipns est termine

et on en a commence.l'amenagement interieur.
'

L'execution des clotures, haies et barrieres est egalement adjugee et sera mise en oeuvre au

retour de la saison cbaude.

Dans la tabelle ci-dessous, nous donnons les longueurs respectives des tunnels apres leur
acbevement:

Tunnels
Long.ueur d'aprrs

le projet do

1893/94.

Longueur
d'execution.

de Zoug
du Lothcnbach •

de Buhl :

de Rossjilatten
de St-Adrien

du Rufifibach

du Kalkofen

de Mublefiub :

Longueur totale

m

540

31

61

46

57

65

190

m

' 585

36.i
90

48

64.5

40

69

191

990 • 1118

Ces prolongements ont ete nbcessites par les conditions dfifavorables du terrain.
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La main-d'mivre affectee ä ces travaux comporte les chiffres suivants:
1896. 1895.

Total des journees d'ouvriers 488,411 136,809
Jours ouvrables utiles 286 228

Chiffre moyen d'ouvriers par jour -1710 600
Chiffre moyen d'ouvriers en janvier 996 —

Chiffre maximum d'ouvriers en mai 2201 en novembre 1283

Chiffre moyen d'ouvriers en decembre 1140 1056

Comparativement ä la section Lucerne-Immensee, le total des journees d'ouvriers est de

190,000 superieur et le chiffre moyen d'ouvriers depasse le double (1710 contre 813).
En ce qui concerne la transformation de la gare d'Arth/Goldan, l'une des plus importantes

constructions des nouvelles lignes, les details du projet out ete arretes, en 1896, de concert avec
les Administrations cointeressees (Sud de l'Argovie, Sud-Est Suisse et Arth-Rigi); apres quoi le

contrat relatif ä l'usage commun de la gare a ete discute, mais la conclusion n'en est pas encore
intervenue.

Pour la construction meme de la gare qui, primitivement, occupait une superficie de 77900 ni2,

on a acquis encore 112,100 m2 de terrain. La plateforme se trouve tout entiere sur l'emplacement
de l'eboulement de Goldau; son execution necessite un mouvement de terres de 258,200 in3 de

decombres et gros blocs, dont 183,500 ou 73 °/o etaient deblayes et enleves ;'i tin 1896.

Des 13,140 m3 de maqonnerie pour les murs de soutenement, les ponts etponceaux, les fondations
des bätiments et ceux d'une grande plaque-tournante ä locomotives, 11,057 m3 84% etaient

termines a la cloture de l'exercice; il en etait de meme pour 56 % des terrassements fort impor-
tants des routes et chemins (cube 4472 m3) et pour 63 % du ballastage des traverses et de l'em-

pierrement de la plateforme (cube 12,000 m3).

Les voies de la gare ont un developpement de 15,365 m y compris les 2505 m de l'ancienne

station; la nouvelle gare contient 88 aiguilles; ä la fin de l'annee, la voie etait posee sur une

longueur de 2620 m; la plaque-tournante ä locomotives est livree depuis longtemps, les fondations en

sont terminees et le montage commencera aussitot que la plateforme sera remblayee ä cet endroit.
Le materiel de superstructure est entierement livre et se trouve dans les depots.

Des' le 24 juillet les trains du Sud-Est Suisse ont circule sur les nouvelles voies et les anciennes

ont ete enlevees; de mbme, cette Compagnie a transfere sa remise de locomotives sur la nouvelle

plateforme.
Relativement aux bätiments, nous avons ä rappeler que le bätiment aux voyageurs, dont les

fondations avaient commence vers la fin de fevrier, a ete couvert en 1896 et qu'ou travaille active-

ment ä la disposition interieure; tous les ouvrages, y conqiris Famenagement et l'ameublemeut des

buffets et salles d'attente, sont adjuges.
Les cbarpentes metalliques des balles de depart du Sud de l'Argovie et du Sud-Est Suisse,

ainsi que les halles et marquises qui se raccordent au bätiment aux voyageurs sont executees par
la Societä nazionale delle Officine di Savigliano ä Turin; la livraison de ce materiel a commence;
les trottoirs seront partie asplialtes, partie en dalles de granit.

A la fin de l'exercice les travaux de charpente et le cloisonnage de la balle aux marchandises

etaient termines.

Les murs d'enceinte de la grande remise ä locomotives sont construits; en octobre a commence

le montage de la cliarpente metallique de la toiture; aux derniers jours de decembre cette operation
etait si avancee qu'on a pu proceder au cloisonnage et ä la couverture en ciment ligueux.
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A cette date la toiture et le crepissage du depdt etaient presque terniines.

La demolition de l'ancien bätiment aux voyageurs commencera aussitöt que le service de la

gare pourra etre provisoirement organise dans le nouvel edifice; l'ancien batiment sera transfere,

agrandi et comprendra des dortoirs pour le personnel des trains, ainsi que d'autres locaux de service;

En 1896,' nous avons conclu un arrangement avec l'Entreprise des Eaux du village d'Arth

pour l'adduction k la gare de l'eau necessaire ä la consommation ainsi qu'aux besoins.de service;
une convention analogue a ete passee avec l'usine electrique de Schwyz relativement ä la fourniture
de lumiere electrique ainsi que de force pour les installations dont le besoin viendrait a se faire sentir.

Bien que, par suite du mauvais temps, tons ces travaux.de transformation soient assez en

retard par rapport au programme, les installations suffiront pour le trafic des l'ouverture du service

sur les nouvelles lignes.

A la cloture de l'exercice, les depenses pour les embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-
Goldau se montaient it-fr. 12,688,488. 76 on 85 % du devis de fr. 14,900,000, y compris le coflt
de la transformation de la gare d'Arth/Goldau, mais non compris nos quote-parts au coüt des gares
de Lucerne et de Zoug.

En ce qui concerne la nouvelle gare de Lucerne,, ä la construction de laquelle nous participons
financierement, nous avons ä mentionner ce qui suit : des. le 7 septembre les trains de marchandises

ont emprunte la nouvelle ligne d'acces pour aboutir ä la nouvelle gare des marchandises en exploitation
dejä depuis l'automne de 1894; le 1er novembre a eu lieu l'inauguration de la nouvelle gare aux

voyageurs et la circulation a cesse sur l'ancien tronqon de la Fluhmuhle ä la gare provisoire.
Au debut on ne disposait que de deux voies de chaque cöte du trottoir principal, mais d'autres

ont ete posees au fur et ä mesure de l'enlevement des anciennes voies qui croisaient la nouvelle

gare a.insi que de l'avancement des halles de celle-ci.

Au surplus, le paracbövement de la gare dans son ensemble se poursuit activement.
De notre quote-part nous avions paye, fin 1896, fr. 2,249,100 en 14 versemeuts successifs.

Les pourparlers avec le Nord-Est Suisse relativement ä l'usage commui! de la gare de Zoug
n'ont ete engages qu'au commencement de l'annee courante.

II. Exploitation.
JL. Tarifs.

1. Service des voyageurs et des bagages. Dans notre dernier rapport annuel, nous

avons dit que la question relative ä la prolongation du delai de validite des billets de double course

se trouvait liquidee par le IIe supplement au reglement de transport suisse; lors de. la discussion,

au sein des Chambres- föderales, du rapport de gestion du Conseil federal pour 1895, les dispositions
de ce supplement furent toutefois critiquees, bien qu'elles fussent le resultat d'un accord intervenu

apres serieux exainen entre le Departement des chemins de fer et les Compagnies suisses, et les

Chambres adopterent les postulats suivants:
1. Le Conseil federal est invite ä etudier les moyens d'obtenir des compagnies de clfemins

de fer et de bateaux ä vapeur l'engagement de rembourser le surplus de la taxe payee sur les

billets d'aller et retour non utilises.
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