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mesures provisoires; si donc le juge auquel nous en avons appelé ne résout pas cette question par
une sentence et si le Conseil fédéral maintient ses ordonnances, le litige n’est pas tranché et nous
devrons continuer & tenir en réserve les sommes dont il §’agit. Dans le nouveau recours, nous
avons cependant fait valoir nos vues précédentes et formulé nos conclusions & cet égard.

En ce qui concerne nos versements au fonds de renouvellement, au sujet desquels nous avons
recouru contre 'arrété du Conseil fédéral du 12 juin 1899, nous- devons, relativement aux allocations
pour 1899, reproduire ci-dessous l'office du 16 mars 1900 du Département des chemins de fer:

»Aux Administrations des cinq Compagnies principales de chemins de fer. ‘

. »Considérant le recours actuellement pendant devant le Tribunal fédéral suisse et relatif aux
,versements dans le fonds de renouvellement, le Conseil fédéral a pris en date du 2 mars 1900
,larrété suivant que nous avons recu ordre de vous communiquer :

,1. Les Administrations des cinq réseaux principaux, y compris les lignes qu’elles possédent
,en commun, ont & effectuer les versements dans le fonds de renouvellement et les prélévements sur
yce fonds pour 1899 en conformité du réglement du Conseil fédéral, du 12 juin 1899, concernant le
yfonds de renouvellement. L'exécution du présent arrété est toutefois suspendue jusqu'a la liquidation
pdu recours intenté contre I'arrété du Comseil fédéral, du 12 juin 1899, et les Administrations sont
,autorisées a opérer provisoirement sur la Dase de leurs réglements les versements au fonds de
srenouvellement et les prélévements sur ce fonds. Les différences qui pourraient se produire entre
sles sommes calculées de cette maniére et les montants définitifs, devront &re compensées plus tard.

»2. La fixation des versements complémentaires au fonds de renouvellement pour exercices
yantérieurs jusqu’a la fixation définitive des amortissements au sens des art. 13 et 14 de la loi sur
»la comptabilité, fera 'objet d'un arrété ultérieur.

»3. Quant & la restitution des autres postes &4 amortir pour l'exercice 1899 et les suivants,
,o'est-a-dire jusqu'aprés revision du mode d’amortissement, font régle les arrangements en vigueur. -
sNous vous prions de dresser vos comptes de 1899 conformément & I'arrété ci-dessus.“

Il appert de cette communication que le Conseil fédéral renonce & toute ordonnance provisoire
pour 1899 ; aw chapitre III, Finances, nous reviendrons sur cette question et sur la nouvelle phase
dans laquelle elle est entrée.

3.

Quant & la question du rachat, le Tribunal fédéral a également rendu, les 18 et 19 juillet 1899,
un jugement en la cause du Nord-Est Suisse; en ce qui touche notre recours, il ne nous est encore
parvenu aucune communication.

III. Organes de la Compagnie.

Au cours de I'exercice 1899, le Conseil fédéral a confirmé pour une nouvelle période (jusqu’au
ler avril 1902) ses représentants dans notre Conseil d’administration, savoir:
MM. le Commandeur Borgnini, Directeur Général des chemins de fer Méridionaux italiens,
Florence;
Kinel, Conseiller d’Etat supérieur intime, Berlin;
Leuenberger, Président du Tribunal supréme, Berne;
Locher, Conseiller d'Etat, Winterthur;
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MM. le Commandeur Massa, ancien Directeur Général des chemins de fer de la Médi-
' terranée, Turin;
Neumann, Conseiller d’Etat supérieur intime et Conseiller rapporteur du Trésor
impérial, Berlin; _
Simen, Député au Conseil des Etats, Locarno.
De leur coté, les Gouvernements de Lucerne et du Tessin ont de méme confirmé leurs
représentants, savoir le premier:
MM. J. Schobinger, Conseiller d’Etat, Lucerne;
le Dr. H. Heller, Président de la Ville de Lucerne,
mandat jusqu’au 30 juin 1903,
et le second: ;
MM. G. Stoffel, Directeur de la Banque cantonale, Bellinzona;
G. Vegezzi, Président de la Ville de Lugano,
mandat jusqu'au 30 juin 1902.
Nous avons d’autre part le douloureux devoir de vous informer du décés, survenu au mois
d’aofit, de Mr. G. Vegezzi. Le Gouvernement du Tessin Iui a donné pour successeur:
Mr. Plinio Perucchi, avocat a Stabio.

B. Partie speciale.
I. Travaux neufs.
1. Direction technique.
A la cloture de l'exercice, 'effectif du personnel employé aux travaux neufs et complémentaires

était le suivant:
1 ingénieur de section,

1 ingénienr pour le renforcement des ponts,

1 architecte,

1 inspecteur forestier,

3 surveillants,

2 dessinateurs,

1 commis pour la reproduction héliographique des plans.

Une fraction de ce personnel a été encore occupé a D'élaboration et & la reproduction des
plans cadastraux pour les embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.

Les appointements de ces agents sont compris dans le cofit des travaux et installations
respectifs.

2. Parachévement des lignes en exploitation.

Ci-aprés nous énumeérons en premier lieu les travaux neufs et complémentaires achevés et
décomptés en 1899 et ensuite les dépenses afférentes & I'augmentation et au perfectionnement du
matériel roulant ainsi que de l'outillage du service de l'exploitation, dépenses qui ont été arrétées
et colloquées au compte de construction. :
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Travaux neufs et complémentaires.

En- pleine voie.

Murs de revétement dans les deux tranchées d’approche du tunnel de Schiltenneune et piliers

de souténement dans la tranchée rocheuse de Lerchenbuhl
Exhaussement du remblai de protection sur les pentes du Rigi, km 3;32 a
droite de la ligne

. Installations pour la ventilation- du tunnel du GothaLd a l’embouchme nord,

Greeschenen . ; : . . .
Endiguements et reboisements dans la yFaura d1 Varenzo“ commune de
Quinto, mesures de précaution contre les avalanches

5—-7. Renforcement de la charpente métallique des ponts énumérés ci-dessous:

10.
11.

12.

13.

pont du Rohrbach, km 66,004 (I*® voie & droite) entre Wassen

et Goeschenen . . . : . fr. 22,999, 67
, surle bras du Vallone, I“ voie, km 125 918) Bodlo Biasca ,  3,864. 51
» ~métallique au km 15D.053 » 2,481, GO
, de Ponticello, km 156.470 , 1,480. 70
,» » Valleggio di Vigano km 156.763 \ » 1,162. 75
» » Valleggio di Galli, km 156.0¢ s 9,196, 31
s » Yalle di Grotta, km 157 st . 8,146, 28
n » Calaschi, km 15791 ligne du Cenerec » 3,713. 35
s 5 la Selvaccia, . km 158.068 |- - »  9,893. 3D
» 5 Valle di Torino, km 158.596 » 10,745. 63
» » Rovanesco, km 162.77 |. » 10,487. 35
, métallique an km 165.512 , 1,408, 60
5, de Vedeggio, km 167.763 , 1,693, 11
» sur le bras du Trodo, km 163,54 ' . 2,201. 20
y sur le torrent de Gerra,km 172.ss9 ligne de Pino , 3,003, 80
R T » Ranzo,km 174.663 I s D,342. 371

Reliquat de subvention & la correction du torrent de Molino prés Magadino

Dans les gares et stations.

Station d’Immensee.:
Cloisonnage de la halle pour protéger 'appareil central
Fosse a balayures i . . . . . . . .
Cloture en dalles de pierres entre la route d’accés et les voies (coté sud) .

Gare d’ Arth-Goldaw :
Magasin pour marchandises de grande vitesse, avec bureau et remise pour
les engins d’incendie; fosse 4 balayures, dallage du quai devant le magasin
et autres fravaux ; .
Deux guérites-abri pour les aiguilleurs

A reporter

fr.

n

4,027.
. 1,780.
172,823.

6,586.

103,870.
1,290.

591.
120.
888.

’
13,539.
943.

30

46

58

25
20

54
75

306,461.

48
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15.

16.
17.

18.
19.

20.

21,

22,

23.

217.

28.

Report
Station de Steinen:

Raccordement 3 la canalisation hydraulique appartenant & Jos. Schuler, de
Steinen
Station de Schwyz:

Agrandissement de la halle aux marchandises

Gare & Erstfeld :
Deux appareils de signaux (défense de manceuvrer) avec appareil de bloe
Raccordement & la canalisation hydraulique communale, extension du réseau
des conduites (complément de la pos. 20 du compte de construction de 1898)
Station de Gurtnellen:

Second pont-bascule sur la voie IV

Station de Wassen :

Extension des voies et des quais pour le chargement des pierres

Gare de Goeschenen:

Canal de décharge de la fosse de graissage au nord (complément de la
pos. 22 du compte de construction de 1898)

]
Station de Biasca :

Prolongement du quai de chargement des pierres coté sud, installation d’une
grue fixe & pivot sur ledit quai . . .
Raccordement de D'aiguille n° 16 & lappalell centlal coté nord

Gare de Bellinzona :

Annexe & la remise des locomotives coté sud, formant corps-de-garde pour
les nettoyeurs du matériel . . .
Annexe au hangar & sable, formant magasin 4 bois ct terre 1ef1actauc

Ateliers centrauz de Bellinzona :

. Fosse de nettoyage dans la voie d’accés au nord de 'atelier de réparation

des voiturcs et wagons .
53 m de voies devant la fagade ouentale de la lessl\eue de soude et 20 m
de voies convergentes prés des plaques tournantes devant la forge

Station de Giubiasco:
Appareils & sonnerie pour les passages & niveau, km 153.750 et km 154.190;
éclairage desdits passages

Gare de Lugano :

Agrandissement de la halle aux marchandises au moyen d'une annexe pour
le bureau expéditeur; halle de chargement sur le quai et prolongement du
quai vers le sud

A reporter

fr.

306,461.

427.

4,493.
429,

2,430.
1,693.

1,056.

37,2217,

48

. 07

. 20

. b1

40

90

10.

. 60

. 13

36

fr..

378 414.

41



29.

30.

31.

32.

33.

oY)
(W1}

56.

‘Report fr. 378,414. 41
Emplacement pour le nettoyage et la désinfection des wagons & bestiaux; ‘
fosse & purin » 1,822. 20
Station de Mendrisio:
Raccordement & la canalisation hydraulique communale “ 5 1,144, 02
Gare de Chiasso: '
Téléphone entre le bureau des sous-chefs dans le batiment aux voyageurs
et la gare aux marchandises ” 274. 85
Station de Cadenazzo :
Appareil & sonnerie du passage & niveau au nord du km 159,067 ,, 267. 17
Installations et objets divers.
Guérite prés de la maison de garde n® 127, km 139,050, Osogna-Claro et '
2 guérites aux passages i niveau prés des maisons de garde no 145 et 148,
entre Giubiasco— Cadenazzo—Magadino - . . fr. 535. 60
Téléphone entre la station de Gurtnellen et la maison de garde n° 49 a
I'entrée du tunnel du Pfaffensprung . . 2 . - - 5 605. 65
Fourneau pour la nouvelle maison de garde n® 45a , km H4.540, en amont '
de Gurtnellen (complément de la pos. 39 du compte de construction de 1897) 20. —
Embranchements du nord Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.
Travaux complémentaires.
1° Direction technique . ; : ; : . fr. 2,733. 30
2° Infrastructure . . . . . ¥ . 5 939. 80
30 Batiments . . ’ . . . ., 1,418 25
4° Secours : i . . ‘ . # s 5 8. —
fr. 5,169. 85
Moins: extourné du compte ,direction technique® au compte
»Sasso rosso . . . a : : . s 1,109, 20 fr. 4,060. 65
Total pour travauxr neufs et complémentaireé fr. 387,144. 55

II. Augnmnt.ttmn ot perfectionnement du matériel roulant, outillage du service d’exploitation

37.

et des ateliers centraux.
Matériel roulant. (Voitures, fourgons et wagons.)

6 fourgons 4 2 essieux, série F, n°s 1641 & 1646, avec raccord a soufflet,
frein Westinghouse double, chauffage par la vapeur, éclairage au gaz et
appareil de ventilation

A reporter

fr.

78,500.

fr.

73,500, —



38.

39.

40.

46.

47,

II.

III.

Report fr.  73,500. —
225 wagons, série GB!, n2501 & 2725, avec frein Westinghouse et conduite .
de vapeur ; . ; » 986,352, 96
Adaptation du laccord a soufﬂet a6 vmtuxes de 1° classe série A, n° 61 -
a 66 .y 14,215. 01
Transformation de 24 vmtmes de 3 classe série C n° 938 a 961 (augmen-
tation de I’écartement des essieux et aménagement de cabinets d’aisances) 36,489. 66
Qutillage du service d’exploitation.
Mobilier et ustensiles pour les bureaux de ’administration centrale 4 Lucerne 2,101. 65
Mobilier et ustensiles pour le service de surveillance et d’entretien . 895. 80
Ustensiles pour le service des gares et des trains - 3,763. 52
Ustensiles pour le service de la traction i 3,718, 99
Outillage des ateliers centraux 7 15,500. 50
; Total pour matériel roulant et outilldge fr. 1,136,538. 09
II1. Autres dépenses.
Expropriations:
a) bureau des expropriations, avocats et
autorités, en général . ; . fr. 5,704. 50
embranchements Lucerne — Immensee '
et Zoug — Goldau . . . ., 8414. 25
fr. 14,118. 7
b) achats de terrains, indemnités pour ser-
vitudes: ligne-mére ’ : . fr. 4,734. 05
embranchements s 207420 , 6,808. 25
¢) mesures préventives contre le risque d’incendie par les
étincelles des locomotives ; . . . ., 1,350, — fr. 22,277, —
Rente viagére de Madame Hava-Favre pour 1899 3 10,000.- —
‘ Total des autres dépenses fr. 32,2117, —
Récapitulation.
Travaux neufs et complémentaires . . . ; . fr.  387,144. b5
Augmentation et perfectionnement du matériel roulant outillage pour le :
service de Uexploitation et pour les ateliers centraux » 1,136,5638. 09
Autres dépenses » 32,277. —
Total pour le parachévement des lignes en exploitation  fr. 1,555,959. 64
De cette somme il faut déduire pour les produits de ventes, les rembourse-
ments et amortissements opérés au erédit du compte de construction et dont la
spécification se trouve aux pages 46 et 47 de ce rapport, un montant de fr. 47,050. 24
Pour 1899 on a donc inserit au compte de construction (voir le 28°
compte annuel) la dépense nette de ' fr. 1,508,909. 40
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afférente aux travaux neufs et complémentaires, au matériel roulant et &4 I'outillage du service
d’exploitation.
Nous faisons suivre cette énumération de quelques détails explicatifs sur les positions les plus

importantes. ‘

ad 3. Les installations de Goeschenen pour la ventilation du tunnel du Gothard ont déja
fait en 1899 l'objet d'un mémoire spéeial (voir page 18 et I'annexe III du rapport de gestion de
1898); le colit en a été arrété et décompté pour 1899 a fr. 172,823. 73, chiffre qui toutefois ne
comprend pas la valeur d'inventaire de la locomotive employée provisoirement comme moteur, ni
les frais d’aménagement et d’installation de ladite; ces derniers figurent au compte d’exploitation;
en ce qui concerne la locomotive méme, elle sera réintégrée dans le parc aussitot aprés I'achéve-
ment des forces motrices définitives; celles-ci seront fournies par le torrent de la Gotthardreuss dans
les Scheellenen, que la Compagnie avait acquis jadis pour le percement du grand tunnel; ce projet
d’énergie hydraulique est & I’étude et I'on a déja entrepris quelques travaux préliminaires. Quant aux
résultats des appareils de ventilation en 1899, nous renvoyons au chapitre D, page 30. '

ad 5, 6 et 7. Le renforcement des charpentes métalliques de ponts a colté en 1899
fr. 103,870. b8 se répartissant sur 16 ouvrages (en 18398: fr. 83,768. 18 et 11 ouvrages); le poids
des matériaux affectés & ces renforcements (fer de 1° qualité et rivets) atteint 171,507 kg, soit le
2459 du poids primitif des ponts réfectionnés (700,000 kg); le plus important de ces derniers
est le pont du Rohrbach entre Wassen et Goeschenen (pont en arc d’une portée de 60 m); le ren-
forcement de la charpente métallique de sa voie primitive a cofité fr. 22,999. 67.

ad 12. Peu aprés louverture de la nouvelle gare d’Arth-Goldau, on reconnut la néecessité
de transférer la manutention des marchandises de grande vitesse sur les voies par lesquelles les
trains comportant des wagons de cette catégorie entrent dans la gare et en sortent, ceci afin de
pouvoir servir rapidement les destinataires; la nouvelle halle de grande vitesse est située entre le
batiment aux voyageurs du Gothard et celui de la ligne Arth-Rigi; cette halle contient un local ol
sont emmagasinés les engins pour I'extinction d'incendies.

ad 19. Par suite de 'accroissement des transports de blocs de granit taillés provenant des
carricres exploitées en amont de la station de Wassen, les installations de. chargement étaient
- devenues insuffisantes; on a done agrandi I'embarcadére existant, augmenté le nombre des voies et’
construit un nouveau quai de chargement, qui est convenablement raccordé a la voie industrielle
des carriéres.

ad 28 gt 29. Ici également, il s’agit d’extensions nécessitées par la densité toujours crois-
sante du trafic local des marchandises; I'insuffisance soit des magasins soit des bureaux avait pro-
voqué les réclamations des autorités municipales et des particuliers; les agrandissements et améliorations
en question ont remédié & tous égards & cet état de choses défectueux; en plus 'aménagement d'un
emplacement pour le nettoyage des wagons a bestiaux répondait & un besoin réel.

ad 37 et 38. Ces acquisitions sont déja mentionnées dans notre rapport de gestion de 1898
(page 16); ainsi que nous le disions alors, elles complétent le matériel roulant jusqu'a concurrence du
minimum fixé par l'arrété du Conseil fédéral du 8 février 1898. Les 14 voitures ne sont cependant
pas encore toutes livrées.

ad 39 et 40. Les améliorations apportées i I'ancien matériel roulant sont spécifiées dans le
texte du compte de construction.

ad 41 a 45. Les acquisitions indiquées sous ces chiffres comportent:

Administration centrale: machines i écrire et & calculer pour diverses divisions.
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Service d’entretien: forges de campagne; outillage d’un monteur de télégraphe.

Service des trains: appareils de signaux, en conformité des nouvelles prescriptions; balances
pour les entrepdts de Brunnen, pour Giornico et Lugano; engins d’extinction
des incendies pour Arth-Goldau et Goeschenen.

Service de la traction: appareils de signaux pour I'exécution du nouveau réglement; objets divers
pour I'aménagement des nouveaux fourgons & bagage.

Ateliers centraux: un moteur & courant continu en dérivation; deux jeux de chévres &
lever les wagons; divers outils et ustensiles.

ad 46. Ces dépenses se rapportent :
d’une maniére générale aux expropriations dans leur ensemble ainsi qu'a 1'établissement et & la
tenue du registre cadastral;
quant 4 la ligne-mére, aux frais judiciaires et indemnités découlant d’'un procés intenté par un ex-
proprié pour préjudice causé par la captation partielle du torrent Sagebach d’Abfrutt en vue de
I’'adduction d’eau & la gare de Goeschenen (cette canalisation a été exécutée en {1896, voir notre
25° rapport de gestion);
en ce qui concerne les nouveaux embranchements, aux comptes rentrés aprés coup et relatifs aux
frais de procés en expropriation, ainsi qu'a des versements complémentaires pour achat de terrains.

Il y a lien de remarquer en outre que les décomptes avec les expropriés des embranchements
ne sont pas encore terminés.

Nous ajoutons enfin 1’énumération d’ouvrages importants qul étaient inachevés i la cloture
de D’exercice : marquise et dallage du perron devant le batiment aux voyagcurs de Walehwil; an-
nexe au dépdt d’Erstfeld, contenant une fonderie et une lessiverie de soude pour les ateliers, ainsi
qu'un magasin a sable et & bois; bAtiment & Biasca, renfermant lieux d’aisances, une lampisterie et
un magasin pour les engins dmcendie; maison de bains pour les employés (les installations por-
visoires étaient des plus primitives); grue mobile & pivot, complétant les installations pour le char-
gement des pierres; & Osogna, quais et voies ponr le chargement des pierres, & droite de la ligne;
4 Bellinzona, agrandissement des installations pour le service local des marchandises, installations
pour le transbordement des marchandises de transit, installations pour la désinfection des wagons
4 bestiaux, voie-impasse raccordant la voie d’accés avec les ateliers centraux; & Lugano, batiment
de service comprenant bureaux de poste (en location), corps-de-garde pour les agents des trains,
magasin et remise pour les engins d’incendie; les locaux du batiment aux voyageurs devenus dis-
ponibles grice au transfert de divers services dans le bAtiment neuf, serviront & agrandir ceux
actuellement insuffisants qui sont affectés au service des expéditions, surtout en ce qui regarde
I'expédition des bagages.

Quant au renforcement des ponts, on procédera d’abord & celui des ponts de la Morobbia et
de Robasacco, ainsi que des 4 ponts & poutres en tole des lignes du Monte Cenere et de Pino; en
outre on a commencé la transformation d’un grand nombre de ponceaux ouverts en ponceaux cou-
verts, ce qui aura 'avantage de donner aux voies de ces ouvrages une base ininterrompue.

Nous avons dit plus haut que les 4 voitures de 1° classe et les 10 voitures de 2° classe
commandées en 1898 sont en cours d’exécution; nous ajouterons qu'en 1899 nous avons encore
commandé 5 voitures ‘de 3° classe 4 4 essieux.

3. Embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.

Les questions relatives aux nouvelles lignes et qui étaient encore pendantes en 1898 ont pu
étre liquidées, de fagon qu'il nous a été possible de cloturer le compte de construction au 30 juin 1899
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et de le trasmettre les 14/16 novembre au Département des chemins de fer en Ie priant d'en or-
donner la vérification; ce compte boucle par une somme de fr. 18,616,641.67. Cetle vérification
a ¢té faite en novembre et décembre par I'ingénieur fédéral du contrdle et le Département nous
en a communiqué le résultat & la date du 19 mars 1900, en nous proposant une conférence aux fins
de régler promptement les points. litigieux. Nous avons accepté cette proposition; la conférence
n’ayant toutefois pas eu lieu au moment ol il elit été possible d’arréter le chiffre des dépenses et
de faire le nécessaire poar leur collocation définitive au compte de construction, ces depenses fi-
gurent encore pour 1899 au compte des constructions inachevées.

~ Quant aux décomptes pendants avec les entrepreneurs d’infrastructure (voir rapport de gestlon
de 18J8, page 19), nous avons transigé a4 I'amiable avec tous ces derniers sauf avec les entrepreneurs
Nisoli et Marinoni (1°F lot de la ligne de Lucerne) qui, ainsi que nous le disions I’an passé, nous
ont intenté une action judiciaire en paiement de sommes exorbitantes. L’échange des écritures de
ce procés a été clos par notre réplique du 30 janvier 1900 et il ne reste plus qu'a attendle le
prononcé du Tribunal fédéral.

Nous devons ajouter que les dépenses qui se sont produites apreés la cloture du compte de
construction des nouveaux embranchements (30 juin 1899) figurent & part dans I'énumération du
sous-chapitre précédent (voir pages 13 et 14, pos. 36 et 46 a et b) et que le compte général de
construction en a été débité; de méme nous comptabiliserons en 1900 encore d’autres dépenses
afférentes & des travaux et questions encore pendants, tels que 1'élaboration et la reproduction des

“plans cadastraux, la liquidation ‘de réclamations concernant la construction et émanant des autorités
et de particuliers, le décompte avec ceux-ci sur la base du métré définitif, ete. '

Nous avons enfin & parler de la dépense représentée par notre participation au colit de la
nouvelle gare de Lucerne et de la ligne d’accés jusqu’a la rue de Bile, limite de la communauté.
A la fin de 1899 nos acomptes successifs se montaient au total de fr. 2,812,800, somme qui figure
également au compte des ,constructions inachevées® pour 1899, les frais de construction n’étant pas
encore définitivement arrétés; c’est au Central-Suisse qu’incombe le dressement du décompte de ces
travaux. _

Les contrats relatifs a4 la cojouissance de la station d’Immensee-Goldau (Gothard et Sud-Ar-
govien), ainsi qu’a la cojouissance de la gare d’Arth/Goldau (Gothard, Sud-Argovien, Sud-Est
et Arth-Rigi), ont été signés en 1899 par toutes les parties contractantes. D’autre part il n’a pas
encore été possible de s’entendre avec la Compagnie d’Arth-Rigi au sujet du chiffre de sa quote-
part aux frais du service commun. D’accord avec les autres Administrations intéressées, nous nous
proposons en conséquence de faire fixer par les tribunaux compétents le chiffre de cette con-
tribution.

II. Exploitation.
A. Tarifs.

Le Département fédéral des postes et chemins de fer a soumis le projet de loi fédérale sur
les tarifs des chemins de fer fédérauxz 4 Vexamen de I’Association des chemins de fer suisses, en
la priant -de lui faire connaitre ses observations & ce sujet. Bien que la chose n'intéressat pas
directement les Compagnies, I’Association, considérant I'importance capitale de la question pour le
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