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Les 9 locomotives dont notre rapport de 1900 signalait la commande, ne seront livrees

qu'en 1902.
_

En nous referant k notre expose sous chiffre 3, page 14 de notre dernier rapport de gestion,
nous devons ajouter ici que les trois questions se rattachant ä la construction des embranchements

du nord ne sont pas encore liquidees; il s'agit, comrae on sait, de notre proces avec l'entreprise
du Ier lot de la section Lucerne-Immensee, du litige avec le ehemin de fer Arth-Rigi au sujet de

sa quote-part aux depenses de construction et d'exploitation de la gare d'Arth/Goldau et enfin

du decompte des frais de construction de la gare de Lucerne; notre quote-part ä ces frais figure

par qpnsequent encore au bilan de 1901 sous la rubrique des „constructions inachevees".

3. Seconde voie Immensee-Brunnen.

Le projet de la section Immensee-Goldau a ete soumis vers le milieu de l'annee 1901 aux
autorites föderales qui l'ont approuve ä la fin de janvier 1902; les expropriations de terrains
dans la partie superieure de la section ont ete poussees assez activement pour que la mise au con-

cours des travaux d'infrastructure du IIIe lot (tunnel de Rindelfluh) ait pu avoir lieu fin 1901, et

ötre preparee en ce qui concerne les travaux similaires du IVe lot. La section est divisee en 4 lots.
Au debut de la bonne saison les travaux ont ete immediatement commences; en plus, nous

avons adjuge contractuellement, k la suite de mises au concours, la fourniture et le montage des

charpentes metalliques de ponts ainsi que la fourniture du materiel de superstructure (rails et

traverses).

II. Exploitation.
.A. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. En 1901, 14 tarifs et 34 supplements ont

ete mis en vigueur.
Durant l'exercice dcoule, nous avons eu k traitor 1116 reclamations, y compris les 21 cas

non liquides au Ier janvier 1901 ; de ce chiffre, 180 ont ete ecartees et 936 reconnues integralement

ou partiellement fondees; la somme totale des remboursements consentis de ce chef est de

fr. 16,161. 78; 27 reclamations pendantes ä la fin de l'annee ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des marchandises et des animaux. 14 tarifs et 73 supplements sont entres

en vigueur.
Au cours du dernier' exercice, il nous est parvenu 2789 demandes de detaxe qui, ajoutees

aux 295 cas pendants au Ier janvier 1901, forment le total de 3084, dont 2803 ont ete liquidees et

281 reportees ä l'exercice 1902.

B. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete.

Le service d'ete, rdguliörement inaugure le Ier juin, accuse par rapport ä celui de 1900

les quelques modifications ci-apres:
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1° Ligne Lucerne- Chiasso.

Le transport des voyageurs par train-marchandises 509 Goldau-Erstfeld a ete supprime sur
]a section Goldau-Fluelen oil il n'avait pas de raison d'etre et limite a celle de Fluelen-Erstfeld.

L'arrivee ä Lucerne du train local 302 a ete avancee de 11 miuutes afin de le mettre en

correspondance avec les trains 287 Brunig et 44 Central-Suisse quittant Lucerne le premier ä 955

et le second ä 10°° du matin.

Le train-marchandises 524 qui pendant l'ete de 1900 ne transportait des voyageurs que sur

la section Chiasso-Lugano, a ete pourvu d'une voiture de 36 classe sur le parcours Lugano-Bellinzona

egalement.

2° Ligne BeUinzona-Luino.

Pas de changements ä signaler.

3° Ligne Bellinzona-Locarno.

Pas de changements ä signaler.

40 Ligne Goldau-Zoug.

Le direct 242 Goldau-Zoug, qui n'etait compose jusqu'ici que de voitures des deux classes

superieures, a ete pourvu aussi de voitures de 3° classe; cette niesure nous a etc dictee par le fait que
le train de correspondance Nord-Est Suisse 173 Zoug-Thalwil-Zurich comporte de meme des

voitures des trois classes.

Le ddpartement federal des chemins de fer nous a obliges d'etablir la correspondance entre

notre train local 302 Erstfeld-Goldau arrivant ä Goldau ä 854 matin et le train Nord-Est Suisse 117-

quittant Zoug ä 945 matin pour Zurich via Thalwil, ce qui s'est fait en intercalant l'omnibus 202

partant de Goldau ä 910 et atteignant Zoug ä 940 matin.

b. Service d'hiver.

Pour le service d'hiver, entre en vigueur le Ier octobre, on a conserve l'horaire d'ete avec
les modifications suivantes:

1° Ligne Lucerne-Chiasso.

Les trains locaux 302 Erstfeld-Goldau et 305 Goldau-Erstfeld out ete remplaces par les trains
de marchandises-voyageurs 504 Erstfeld-Goldau et 525 Goldau-Erstfeld.

Par suite de la transformation du train local 302 Erstfeld-Goldau en train de marchandises

et voyageurs 504, comme aussi de l'arrivee plus tardive de ce train ä Goldau, il a fallu retarder
le depart de Goldau du train correspondant 302 Goldau-Lucerne et en fixer 1'arrivee ä Lucerne ä

10OB matin, mesure qui d'ailleurs ne faisait perdre aucune correspondance ä Lucerne, puisque les

trains 287 Brunig et 44 Central-Suisse ne circulent pas en hiver.
Le train-marchandises 519 Goldau-Erstfeld n'ayant plus en hiver de correspondance a Goldau,

a ete affecte exclusivement au transport des marchandises.
Le battement des trains 45 et 56 ä Capolago a ete limite ä la periode d'exploitation de la

ligne du Monte Generoso.



Afin de permettre au Sud-Est Suisse d'expedier plus tot de Goldad son train 166, nous avons
modifie la marche du train 303 Lucerne-Goldau, dont le depart de Lucerne a ete avance de 118

ä 1240 soir et l'arrivee ä Goldau de 210 ä l20 soir.

Sur. la proposition du gouvernement tessinois et pour satisfaire aux demandes reiterees de

la commune de Mendrisio, le train-marcliandises facultatif 711 Bellinzona-Chiasso, quittant Bellinzona
ä 1035 matin et arrivant ä Chiasso ä l35 soir, a ete transforme en train-marcliandises regulier 505

comportant une voiture de 3° classe.

Les chemins de fer italiens de la Mediterranee ayant declare que les besoins du service

les obligeaient de retarder le depart de Rome de leur train 10 Rome-Milan via-Genes et qu'en

consequence leur train 50 Milan-Cbiasso correspondant ä notre direct 42 ne pouvait plus atteindre Chiasso

ä II50 soir, mais seulement ä 1215 matin, nous avons retarde de 1210 ä 1235 matin le depart de

Chiasso du direct 42, tout, en conservant la meine heure d'arrivee ä Lucerne.

2° Ligne Bellinzona-Luino.

La modification que nous venons de signaler de rheure de depart de Chiasso du direct 42,

nous a obliges de retarder egalement de 1230 ä 1249 matin le depart de Luino du direct 62, le

train de correspondance 26 de la Mediterranee italienne ne pouvant atteindre cettc gare qu'ä 1230 matin,
au lieu .de 1213 precedemment.

3° Ligne Bellinzona-Locarno.

Sur la propositon du gouvernement tessinois, l'horaire de cettc ligne a subi les change-

ments suivants:
a) Afin d'abreger l'attente ä Giubiasco des voyageurs venant de Locarno et de,Luino et passant

sur la ligne Bellinzona-Chiasso, le depart d'Airolo du train 53 Airolo-Chiasso a etc reporte
de 610 ä 553 matin et le depart de Bellinzona de 9U ä 838 matin, ce qui a eu pour consequence

que ledit train atteignait Bellinzona ä 813 au lieu de 830 matin et Chiasso ä ll01. au lieu de ll30
matin.

b) En vue de creer la correspondance ä Giubiasco entre les trains 4 Chiasso-Bcllinzona et 33

Bellinzona-Locarno, le depart de Bellinzona de ce dernier a ete retarde de 1035 a 1052 matin.

c) Dans le but d'abreger l'arret ä Bellinzona des voyageurs arrivant ä cette gare ä 1234 soir

par le rapide 41 Lucerne-Chiasso et se rendant ä Locarno, nous avons avance de 1°° ä 1246 soir

le depart du train 71 Bellinzona-Locarno.

d) Enfin le depart de Locarno du train 78 pour Bellinzona a ete avance de 2°° ä l31 soir, ce

qui etablit la correspondance ä Giubiasco entre ce train et le 3 Bellinzona-Chiasso.

4° Ligne Golddu-Zoug.

Les offlnibus 201 Zoug-Goldau et 202 Goldau-Zoug' ont ete supprimes; en revanche, nous

avons adjoint une voiture de 3e classe au train-marcliandises 551 quittant Zoug ä 7i6 et atteignant
Goldau ä 823 matin, et cree ainsi une communication entre les stations de Zoug et de Walchwil
d'une part et Celles des sections Goldau-Erstfeld et Goldau-Lucerne d'autre part.

En ce qui regarde l'horaire, il nous reste encore ä mentionner les trains speciaux qu'il a

fallu mettre en marche au printemps et en automne pour le transport des nombreux ouvriers italiens

et tessinois qui se presentaient aux directs de nuit.
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Par suite du grand courant d'etrangers qui s'est manifeste en avril et en mai de la Riviera
vers le Gothard et, 1'au-dela, nous avons dü, pour assurer la parfaite regularity de marche du rapide
58 et du direct 52, dedoubler quotidicnnement ces trains de Milan jusqu'ä Lucerne et non pas seule-

ment entre Lugano et Lucerne, comme c'etait le cas depuis quelques annees ä cette epoque.
Nous signalons enfin. le fait interessant que suivant une ordonnance du departement federal

des chemins de fer, l'horaire d'ete 1902 doit entrer en vigueur, ä titre d'essai, le 1er mai dejä.

C. Recettes et statistique du traßc.

A. Itecettes sur transports par

1901
(276 kilometres)

1900
(276 kilometres)

Compare ä 1900
plus | moins

cliemin de fer : Fr. c. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. c

I. Yoyageurs 8,006,230 52 40,43 38,03 8,513,062 73 42,28 40,48 506,832 21

II. Bagages, animaux, marchan¬
dises (frais accessoires com-
pris):

a) bagages
b) animaux
c) marchandises do tonte

nature

761,532
484,162

10,519,980

55

13

88

3,85

2,45

53,24

3,67

2,34

50,75

761,524
515,747

10,344,957

65
26

31

3,78

2,56

51,38

3,62

2,45

49,ia

7

175,023

90

57

31,585 13

Ensemble

B. Itecettes diverses

19,771,906! 08

956,023 96

100,00
\

4,61

20,135,291

895,904

95

11

100,oo

4,26 60,119 85

363,385 87

tTotal des §ecettes 20,727,93oj 04 100,00 21,031,196 06 100,00 303,266 02

'

Le developpement des lignes exploitees n'a pas varie en 1901 et comportait 276 km.

Les recettes totales sur transports par cliemin de fer n'ont pas atteint le chiffre de 1'exerciee

precedent. Le produit du service tant des vo.yageurs que des animaux est en recul de fr. 538,417. 34,

tandis que le produit du service des bagages et de celui des marchandises est en augmentation de

fr. 175,031. 47. Comparativement ä 1900, la diminution est en tout de fr. 363,385. 87, soit l.so °/o,

en revanche il y a plus-value de fr. 409,994. 31 on 2.12 % par rapport ä 1899.

La recette totale sur transports par cliemin de fer s'eleve:
1901 1900

par kilometre-ligne ä fr. 71,637. 34 fr. 72,953. 96

„ kilometre-train „ „ '6. 18 „ 6. 28

„ jour „ „ 54,169. 61 „ 55,165. 18

Si l'ou considere la recette mensuelle, on voit que juillet, aoüt et octobre accusent tin cbiffre

superieur et tous les autres mois un chiftre inferieur ä celui de 1-900; c'est le mois d'avril qui a la

plus forte recette, fr. 1,961,449,- 27 et le mois de fevrier la plus faible, fr. 1,154,924. 68. La
recette mensuelle moyenne est de fr. 1,647,658. 84 contre fr. 1,677,941. — en 1900.

Selon 1'usage, nous avons annexe 8 tableaux statistiques du trafic et des recettes, dont les

donnees nous suggerent les observations ci-aprös au sujet des differentes categories de trafic.

1. Yoyageurs.

Ainsi que nous le disions dans notre dernier rapport, la densite du mouvement des voyageurs
a ete influencee d'une faqon exceptionnelle par l'exposition universelle de Paris et les solennites de
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Rome; en faisant abstraction de Tang-mentation approximative due ä ces deux facteurs, on constate

pour 1901 une plus-value vis-ä-vis de 1900. Le mouvement local s'est normalemcnt developpe. Le

produit des abonnements generaux est de meine plus eleve. Le mouvement avec l'ltalie accuse par
contre une notable diminution. Le total des personnes transportees a baisse de 2,636,344 a

2,627,409, le nombre des voyageurs ramene ä la longueur totale du reseau de 502,178 ä 462,951

et le ebiffre des kilometres-voyageurs de 138,601,124 a 127,774,358. Le parcours moyen de cliaque

voyageur est de 48.63 km contre 52.57 en 1900. La proportion de l'utilisation des trois classes ne

s'est pas sensiblement modifiee.

Cbiffre des voyageurs transportes: v

1901 1900

I6 classe 122,813 4.68 % 124,208 4.vi °/o

II6 „ 588,083 22.38 % 608,357 23.OT %
III0 „ 1,916,513 72.94 % 1,903,779 72.22 %

Cbiffre des kilometres-voyageurs:
1901 1900

Pclasse 14,028,110 10.98% 15,068,276 10.87 %
II0 „ 38,881,940 30.43 % 42,731,663 30.ss %

IIP „ 74,864,308 58.59 % 80,801,185 58.30 %

Parcours moyen de cbaque voyageur:
1901 1900

«r

Pclasse 114.22 km 121.31 km

II6 66.12 „ 70.24 „
IIP „ 39.06 „ 42.44 „

voyageurs:
1901 1900

kilometre-train de voyageurs 61.39 66.70

kilometre-essieu de voiture 4.63 4.97

Le produit du transport des voyageurs a recule de fr. 8,513,062. 73 ä fr. 8,006,230. 52,

soit de 5.95 % et se repartit comme suit:

1901 1900

Pclasse fr. 1,769,546 22.io % fr. 1,881,318 22.io %
II6 „ „ 2,905,457 36.29 % n 3,094,646 36.35 %
IIP „ „ 3,331,227 41.61 % „ 3,537,099 41.55 %

Taxe moyenne payee par cliaque voyageur:
1901 1900

I8 classe fr. 14. 41 fr. 15. 15

II8 „ „ 4. 94 „ 5. 09

IIP „ „ 1. 74 „1. 86

Recette par kilometre-voyageur :

1901 1900

6.27 cts. 6.14 cts.
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2. Bagages.

Le total des tonnes transportees est monte de 8612 ä 8670; ramene ä la longueur entiere
du reseau, il a lleclii de 3712 ä 3672; la plus-value de recettes est de fr. 7. 90; la diminution

sur le trafic de transit a ete compensee par l'augmentation sur le trafic local.

3. Animaux.

Pour les quantites transportees l'augmentation est de 23426 tetes, mais le produit a diminue

de fr. 31,585. 13 6.12 %; la raison en est dans le fait que les importeurs de betail de boucherie

ont tire de l'Italie moins de boeufs, mais plus de pores et de moutons.

4. Marcbandises.

Les quantites transportees aussi bien que le produit sont en augmentation due principalement
aux transports de produits metallurgiques, charbons et petrole; les materiaux de construction qui,

en 1900 dejä, etaient en diminution sensible, accusent de nouveau un recul considerable. Le total
des tonnes transportees est monte de 978,016 ä 984,264 et, pour la longueur entiere du reseau, de

505,069 ä 521,217; quant aux kilometres-tonnes, le-chiffre en est monte de 139,398,917 ä 143,855,792 ;

de meme la distance moyenne de transport d'une tonne s'est relevee de 142.53 ä 146.16 km. En

comparant le poids des differents articles principaux, on remarque que les denrees alimentaires et

objets mobiliers occupent le premier rang avec 367,010 t 37.29 % i viennent ensuite les produits

metallurgiques avec 141,990 t 14.43 % et les materiaux de construction avec 128,550 t 13.06 %•
Les quatre categories principales de tarifs accusent les quantites suivantes:

1901 1900

Grande vitesse 50,116 t— 5.o9°/o 52,884 t= 5.41%

Expeditions partielles 49,465 t 5.02% 49,894 t= 5.11%

Wagons complets (petite vitesse) 248,845 t 25.29% 261,631 t 26.74%

Tarifs exceptionnels 635,838 t 64.6o% 613,607 t 62.74%

Les tarifs principaux comportent les cliiffres ci-apres:
1901 1900

Suisse-Italie 68,310 t 58,396 t
Italie-Suisse (y compris les cereales reexpediees 'de Brunnen) 297,926 t 305,493 t

Allemagne, Belgique, Hollande et France-Italie 224,574 t 191,190 t

Italie-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre 106,036 t 99,643 t
Dans ces cbiffres sont egalement comprises les marcbandises reexpediees de Chiasso transit,

Pino transit et Locarno transit.
Les transports en provenance et ä destination de Genes, compris dans le trafic avec l'Italie,

sont representes par le ckiffre de 208,604 tonnes, savoir:
1901 1900

En provenance de Genes 189,164 t 162,702 t
A destination de Genes 19,440 t 15,796 t

Totaux 208,604 t 178,498 t
La recette du service des marcbandises est montee de fr. 10,344,957. 31 ä fr. 10,519,980. 88;

la plus-value est done de fr. 175,023. 57 1.69 %; Par contre, le produit moyen par kilometre-
tonne a fiecbi de 7.42 cts. ä 7.si cts.
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Comparees ä Celles de 1900, les recettes diverses d'exploitation se decomposent comme suit:

1901 1900

Loyers et affermages fr. 946,903. 78 fr. 887,517. 06

Produit de services auxiliaires „ 5,374. 83 „ 4,399. 68

Autres recettes „ 3,745. 35 „ 3,987. 37

Total fr. 956,023. 96 fr. 895,904. 11

D. Depenses et statistique de 1'exploitation.

1901 1900 Compare ä 1900
(276 kilometres.) (276 kilometres.)

plus
Depenses.

moms

Fr. C. % Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

I. Administration generale 578,890 75 4.97 592,509 98 5.20 13,619 23

II. Surveillance et entretien de la

ligne 2,138,441 26 18 37 1,985,847 13 17.15 152,594 13

III. Expedition et mouvement 2,750,382 40 23.02 2,656,847 02 23,34 93,535 38

IV. Traction 4,862,031 82 41.77 4,762,620 22 41 .87 99,411 60

V. Depenses diverses 1,312,438 69 11.27 1,381,098 80 12.14 68,660 11

Total des depenses 11,642,184 92 100.OO 11,378,923 15 100.no 263,261 77

1901 1900
vLa depense s'eleve: par kilometre-ligne ä fr. 42,181. 83 fr. 41,227. 98

w „ -train
77 7?

3.6361 „ 3.5503

ii „ -parcours utile
77 n 3.0319 2.9583

n „ -essieu de voitures et wagons 7? 71 •
0.1X82 „ 0.1162

n „ -tonne (poids brut) 77 77
0.0180 „ O.Ol 79

en pour cent des recettes d'exploitation 56. i7 54.10

n „ „ „ „ sur transports 58. ss 56.51

I. Administration generale.

La depense afferente ä ce service se subdivise somme suit comparativement ä l'exerciee 1900:

1901 1900

A. Personnel fr. 479,686. 45 fr. 475,869. 27

B. Autres depenses „ 99,204. 30 „ 116,640. 71

fr. 578,890. 75 fr. 592,509. 98

La diminution de fr. 17,436. 41 du chififre des „autres depenses" est due principalement a

une reduction des frais de publicite.
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II. Surveillance et entretien de la ligne.

D'apres le compte d'exploitatioh, la depense afferente ä ce service se decompose corame suit:
1901 1900

A. Personnel fr. 894,187. 50 fr. 887,218. 28

B. Entretien et refections „ 1,153,642. 96 „ 994,488. 14

C. Autres depenses „ 90,610. 80 „ 104,140. 71

Total fr. 2,138,441. 26 fr. 1,985,847. 13

Augmentation fr. 152,594. 13

A. Personnel.

L'excedent de depense de fr. 6,969. 22 provient de quelques augmentations de traitements

et de mutations dans le personnel.
Suivant l'etat du personnel (page 37), l'effectif s'est accru en moyenne annuelle de 4

employes, reguliers et de 64 journaliers, ces derniers ä cause dun surcroit exceptionnel de travaux
d'entretien de la ligne.

B. Entretien et refections.

Ce ehapitre se subdivise comme ci-dessous:

1901 1900
1. Entretien du corps de la voie et de ses dependances,

ballastage compris fr. 259,626. 04 fr. 218,648. 44

2. Entretien et refection de la superstructure (voie), y
compris le coüt du materiel „ 638.781. 83 „ 562,150. 36

3. Entretien des bätiments des gares et de la pleine voie „ ^91,400. 31 „ 105,258. 16

4. Entretien du telegraphe, des signaux et des clotures „ 92,513. 37 „ 81,573. 56

5. Enlevement des neiges et de la glace „ 71,321. 41 „ 26,857. 62

Total fr. 1,153,642. 96 fr. 994,488. 14

Augmentation fr. 159,154. 82

ad. 1. La depense relative ä l'entretien du corps de la voie et de ses dependances, ballastage

comjpris est en 1901 de fr. 40,977. 60 superieure ä celle de 1900, augmentation qui se rattache

principalemcnt aux prestations sui'vantes: consolidation des talus argileux des remblais et trauchees

de la section Lucerne-Immensee (env. fr. 10,400. —); reconstruction des digues et ouvrages de

protection detruits par les avalanches sur les flaues de montagne entre Stalvedro et Ambri (env.

fr. 4,430. —); entretien, inspection et notamment peinturage des cbarpentes metalliques des. ponts
et ponceaux (fr. 14,340. — y compris fr. 5,754. — frais du peinturage execute en 1900); ii la suite

d'orages d'une violence extraordinaire qui eclaterent en juin dans la vallee inferieure du Tessin et

sur le Monte Cenere, tous les cours d'eau furent combles de gravois et de debris et certains ouvrages
de protection en subirent de graves dommages; les frais de deblaiement et de reparation depassent
fr. 30,000. —. D'autre part les frais d'entretien des ma^onneries et du ballast sont de beaucoup
moindres qu'en 1900.

ad. 2. Entretien et refection de la superstructure (voie, aiguilles, plaques tournantes,
chariots transbordeurs). La depensc de cette categorie de travaux se repartit comme suit:
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1901 1900

a) Cofit des materiaux employes fr. 497,473. 28 fr. 361,470. 84
*

moins: produit de la vente de vieux materiel et rem-
boursemeut par les usines de rails avaries avant l'ex-
piration du delai de garantie „ 151,353. 79 „ 97,837. 86

Coüt net du materiel fr. 346,119. 49 fr. 263,632. 98

b) Forfaits, main-d'ceuvre et frais de reparation (artisans
et ateliers) „ 292.662. 34 „ 298,517. 38

Total fr. 638,781. 83 fr. 562,150. 36

II rcssort de cette tabelle qu'en 1901 l'entretien de la superstructure a necessite une plus
forte quantite de materiaux que dans l'exercice precedent: quant aux frais, il importe toutefois de

rappeler ce que nous disions page 26 de notre dernier rapport, savoir qu'une partie des

materiaux employes en 1900 avait ete acbetee et decomptee en 1899.

Le coftt de l'excedent de materiel employe en 1901 n'est done que de fr. 77,266. 64 superieur
ä la depense effective correspondante de 1900; de cette somme, les refections isolees ont absorbe

fr 14,047. 39 et les refections par section fr. 63,219. 25. Ces dernieres ont ete executees sur les

points ci-apres:
1. Remplacement des vieilles traverses metalliques par des traverses en bois (chene et hetre impregne),

y compris le materiel d'attaclie et d'eclissage:
dans le tunnel de l'Oelberg, km 24.239 — 24.6X6 3 7 7 m

„ „ „ du Stutzeck, km 26,so3— 27.iso, 377 m

„ „ „ „ Gotbard, km 72.ooo— 72.525, voie de droite 525 m

km 72s5o— 73.5oo, „ gauche 1150 m

km 79.254— 80.78s, „ „ droite 1534 m

km 84.750 — 85.784, „ „ gaucbe 1034 m

„ „ „ Monte Cenere, km 162.913—163.380, 467 m

km 163.740—164.578 83 8 m

Total 6302 m

2. Remplacement de rails type III par des rails type IVa, ainsi que du materiel d'attaclie

d'eclissage:
dans le tunnel du Gotbard, kin 73.502—76.' 96, voie de gauche 2594 m

km 74.126 —74.996, „ „ droite 870 m

km 7o.5ou—76.003, „ „ „ 503 m

Total 3967 m

3. Refection totale des voies:
dans le tunnel de Pianotondo, km 115,704—116,447, voie de droite 743 111

„ „ „ „ Travi, km 117.928—llO.oso, „ „ „ 1152 m

remplacement de l'ancien type III sur traverses metalliques par le nouveau

type IVa sur traverses-chene:
dans les voies I et II de la station de Cadenazzo 840 m

„ la voie I de la station de Mendrisio 360 m

Total 3095 m
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Les infectious de 1901 comportent done en tout:

remplacement de traverses sur G302 m (1900: 7795 ni);

„ „ rails sur 3967 m (1900: 4797 m);
refections totales sur 3095 m (1900: 804 m),

en total sur 13,364 de voies contre 13396 m en 1900; l'augmentation de depense en 1901 s'explique

par les proportions considerables des refections totales, auxquelles vient encore s'ajouter la
reconstruction de 6 aiguilles completes sur traverses inetalliques (2 en 1900).

Le dressement des voies a porte en 1901 sur 381975 m de voies principales (1900: 412418 m)

et sur 17518 m de voies accessoircs et de garage (1900: 16353 m), ce qui represente pour les

premieres le 96.7% du developpement total (1900: 104.5 %) et pour les secondes le 15.o % (1900:

14.6%). Le cout moyen de ce travail par metre courant de voie principale est de 30 s cts (1900:
30.4 cts.) et oscille entre 21.6 cts. et 37.2 cts., ce prix maximum se rapportant aux dressements de la
voie du tunnel du Gotbard.

Le tableau ci-apres montre la repartition de notre superstructure selon ses differents types

a la cloture des exercices 1901, 1900 et 1883:

1901 1900 1883
Longueur
en metres

% Longueur
en metres

°/o
Longueur -

en metres
°/0

Longueur totale des voies principales (y compris
f

la secondc voie principale des lignes ä

double voie et des stations) 394770 100 394770 100 267933 100

voies de rails fer i 10339 2.7 11164 2.8 49456 18.5

„ „ „ acier, type I 10115 2.6 10115 2.6 16488 6.2

r n )j r n H 199043 50.4 198194 50.2 201989 75.3

n » n n fff 5158 1.3 12530 3.2 — —

TVu n n n x * 170115 oCO 162767 41.2 — —

voies sur traverses meleze 88975 33.2

j „ „ „ chene et lietre 137508 34.8 129269 32.7 168103 62.8

| „ „ „ metalliques 257262 65.2 265501 67.8 10855 4.0

II y a lieu de remarquer ici que nous n'appliquons plus le rail de tunnel type III (42 kg
le m. c.), qui avait ete adopte de 1888 ä 1891 sur 17,492 m des voies du tunnel du Gothard et
des tunnels lielicoidaux, longueur qui cependant etait reduite ä 5,158 m fin 1891. Nous avons sub-
stitue ä ce type le rail dc tunnel IV11, qui pesait primitivement 48 kg et pese maintenant 50 kg
le m. c., le patin en ayant ete renforce de deux mm (voir rapports de gestion de 1888, pages 33
et suiv. et de 1890, pages 45 et suiv.) La duree moyenne du rail de tunnel III se rapproche de
11 ans.
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Quant ä l'augmentation des traverses bois et ä la diminution des traverses metalliques, elles

sont dues au fait que nous n'appliquons plus aux refections dans ces tunnels que des traverses de

ehene et, ä titre d'essai, des traverses de hetre impregnees ä l'huile de goudron.
La longueur de la ligne n'a pas varie, eile est. de 272,533 m, dont 122,232 oü le 45 °/o ä

double voie. Les voies accessoires et de garage avaient ä fin 1901 un developpement de 117,022 m
•contre 112,288 m ä fin 1900; la difference est due ä l'extension des gares de Brunnen, d'Erstfeld
et de Bellinzona.

ad 3. Entretien des bätiments des gares et de la pleine voie.

Depenses 1901 1900

a) Entretien courant fr. 75,485. 86 fr. 81,994. 73

b) Transformations diverses, demolition et reconstruction

ä l'occasion d'agrandissements „ 15,914. 45 „ 23,263. 43

Total fr. 91,400. 31 fr. 105,258. 16

Diminution fr. 13,857. 85

En ce qui concerue. l'entretien courant nous devons citer ä titre de travaux exceptionnels: rem-

placement de la moitifi de la toiture en ciment ligneux de la halle d'entrepöts VI ä Brunnen (fr. 3,343. 25),

reparation et consolidation, ä la suite d'une rupture, de la conduite de force hydraulique des ateliers
de Bellinzona (fr. 2,248. 65).

L'entretien du bätiment d'administration de Lucerne a coüte en 1901 fr. 5,068. 75 (en 1900:
fr. 6,412. 58).

Le chiffre indique ä la lettre b ci-dessus comprend des depenses qui, aux termes de la loi

sur la comptabilite, ne peuvent etre portees au compte de construction; il s'agit en particulier des

travaux suivants: nouvelle distribution des locaux de service et de ceux servant au public dans les

bätiments aux voyageurs de Gurtnellen et de Locarno; travaux de demolition et de reconstruction

ä l'occasion de l'agrandissement du bätiment aux voyageurs et de la halle aux marchandises de

Gurtnellen, de l'usine ä gaz de Bellinzona et de 12 maisonnettes; amenagement d'un bureau tele-

graphique dans le bätiment aux voyageurs de Goeschenen et d'un local pour le service sanitaire
dans le bätiment des postes et d'habitation de Chiasso; enfin d'autres travaux de moindre importance.

ad 4. Entretien des fits du telegraphs et de signaux, des signaux fixes, clotures et barrieres.

1901 1900

fr. 92,513. 37 fr. 81,573. 56

augmentation „ 10,939. 81

Ce surcroit de depense comprend: fr. 7,127. 35 pour le remplacement piece ä piece du cable

de signaux et du cäble telephonique poses dans le tunnel du Gothard, le premier en 1880 et le
second en 1900; les eaux acides du tunnel avaient detruit sur de nombreux points l'etancheite de

l'arinature de ces cäbles; fr. 1,840. — pour l'achat d'appareils transmetteurs automatiques et de

pedales de sürete pour les installations de cloches-signaux; le reste, fr. 972. 46, concerne l'entretien

plus coüteux en 1901 des appareils et installations rentrant dans cette rubrique.

ad 5. Enlevement des neiges et de la glace.

1901 1900

fr. 71,321. 41 fr. 26,857. 62

augmentation „ 44,463. 79
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Cctte augmentation est la consequence d'abondantes chutes de neige tant sur le versant nord

que sur le versant sud du Gothard et porte essentiellement sur la ligne de montagne. La hauteur
totale de la neige tombee est en moyenne pour la rampe nord de 2.s6 in contre 1.83 m l'annee

precedente et pour la rampe sud de 4.u m contre 2.19 m. La majeure partie des frais a ete causee

par l'enlevement des neiges aux gares et stations, oü il s'agissait en effet d'assurer immediatement
et absolument le fonctionnement des aiguilles, des tils et tringles de transmission, des appareils de

concentration, et de toutes les pieces mobiles des installations de signaux. La depense de ce chef

pour 1901 n'est depassee que par celle de 1888 (fr. 90,278. 35) provoquee par les grandes
avalanches de Wassen et entre Rodi et Ambri, et par celle de 1895 (fr. 137,720. 29), annee oü il
tomba dans le canton du Tessin des quantites de neige, comme de memoire d'homme on n'en avait
vu. Malgre ces conditions atmospheriques defavorables, la circulation des trains n'a pas ete inter-

rompue une seule fois en 1901.

C. Autres depenses.

1901 1900

fr. 90,610. 80 fr. 104,140. 71

diminution „ 13,529. 91

Cette diminution provient, d'une part, d'une reduction d'environ fr. 21,700 des frais pour la
ventilation du grand tunnel et, d'autre part d'une augmentation d'environ fr. 8,200 des depenses

de cette rubrique.
Quant ä la reduction susmentionnee des frais pour la ventilation, nous ferons remarquer que

cctte derniere a dü etre frequemment suspendue pour cause de reparation dc la locomotive qui ser-

vait provisoirement de moteur, et en dernier lieu pendant le montage de la turbine.

L'installation, rappelee dans notre dernier rapport, de forces motrices hydrauliques pour la

ventilation et le montage de la turbine devant actionner les ventilateurs f'urent termines en novembre

1901, de sorte qu'on put proceder a l'essai des appareils, A l'arrivee des grands froids, on constata

cependant encore certains defauts et inconvenients, dont la suppression necessita des travaux comple-

mentaires qui entrainerent un nouvel arret de la ventilation. Depuis le 14 fevrier 1902, celle-ci fonc-

tionne toutefois d'une maniere reguliere et satisfaisante.
E11 ce qui concerne l'augmentation de depense d'environ fr. 8,200. —, elle est due notam-

ment ä l'entretien de l'inventaire (outils et ustensiles pour le service d'entretien), en particulier ä la

revision et reparation de 46 wagons ä marchandises affectes au service d'entretien de la ligne pour
le transport du ballast.

/

III. Expedition et mouvement.

La depense totale de ce service se monte ä fr. 2,750,382. 40, eile est de fr. 93,535. 38

superieure ä celle de l'exercice precedent.
L'excedent porte exclusivement sur la rubrique „personnel" et provient en partie du releve-

ment periodique des traitements et salaires et de l'augmentation de l'effectif, en partie aussi du

fait qu'au compte de 1900 figuraient plusieurs rentrees assez considerables resultant des decomptes

de gares communes afferents ä des-exercices anterieurs.
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IV. Traction (materiel roidant).

Les frais du service de la traction, qui etaient en 1900 de fr. 4,762,620. 22, ont qugmente
de fr. 99,411. 60 et s'elevent pour 1901 en total ä fr. 4,862,031. 82 se subdivisant comme suit:

1901 1900

A. Personnel fr. 1,309,406. 98 fr. 1,376,328. 32

B. Matieres pour locomotives, voitures et wagons „ 2,333,447. 55 „ 2,100,275. 26

C. Entretien et renouvellement du materiel roulant „ 1,192,804. 95 „ 1,260,246. 63

D. Autres depenses „ 26,372. 34 „ 25,770. 01

Total fr. 4,862,031. 82 fr. 4,762,620. 22

A. Personnel.

La depense se repartit de la maniere suivante:
1. Chef du service de la traction et son personnel de bureau:

1901 1900

fr. 41,626: 50 fr. 55,437. 12

diminution „ 13,810. 62

2. Personnel des machines et visiteurs du materiel:
a) Chefs des depots et leurs auxiliaires. 1901 1900

fr. 64,059. 86 fr. 70,907. 23

diminution „ 6,847. 37

b) Mecaniciens et chauffeurs:
1901 1900

fr. 982,748. 43 fr. 1,034,591. 78

diminution „ 51,843. 35

c) Visiteurs du materiel et leurs aides:
1901 1900

fr. 74,563. 80 fr. 71,311. 94

augmentation „ 3,251. 86

Ce surcroit de frais provient de la fourniture d'uniformes aux visiteurs ainsi que d'augmcntations
de traitements.

3. Personnel charge de I'alimentation et du nettoyage du materiel roulant (nettoyeurs de locomotives,

nettoyeurs et graisseurs de voitures, fourgons et 'wagons):
1901 1900

fr, 146,408. 39 fr. 144,080. 25

augmentation „ 2,328. 14

Oct excedent est dil principalement ä 1'auginentation des frais du service commun ä Luino.

B. Matieres consommees par les locomotives, voitures, fourgons et wagons.

1. Combustibles:

a) Pour locomotives:

En 1901, les locomotives ont brüle des charbons de la Sarre et de la Ruhr ainsi que des

briquettes de la Ruhr; l'emploi de celles-ci a ete limite aux locomotives des trains de grande vitesse.
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La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:

en 1883, ä 26,545,556 kg coütant fr. 870,455. 95

„ 1885, „ 26,087,430 „ „ „ 652,920. 92

„ 1895, „ 54,611,955 „ „ „ 1,298,081. Ol

„ 1899, „ 68,406,994 „ „ „ 1,680,235. 51

„ 1900, „ 73,325,680 „ „ „ 1,939,943. 78

„ 1901, „ 76,093,160 „ „ „ 2,175,505. 63

ce qui donne par kilometre-locomotive:

en 1883, 11 ,58 kg au prix de cts. 37,97

„ 1885, 11,58 „ „ „ „ „ 28,98

„ 1895, 14,io „ „ „ „ „ 33,51

„ 1899, 14,66 „ „ „ „ „ 36,oi

' 1900, 15,57 „ „ „ „ „ 41,20

„ 1901, 16,28 „ „ „ „ „ 46,54

La depense totale a ete: 1901 1900

fr. 2,175,505. 63 fr. 1,939,943. 78

augmentation „ 235,561. 85

Cet excedent est imputable en partie ä une augmentation de 13,403,447 kilom.-tonnes (poids

brut) des parcours effectues et consequemment k un surcroit des frais y relatifs de fr. 43,685. 29

L'excedent restant, soit „ 191,876. 56

est du au prix plus eleve des combustibles qui a ete en moyenne de fr. 28. 59 la tonne contre

fr. 26. 46 en 1900.

b. Pour voitures, fourgons et wagons:
La depense se monte pour 1901 1900

ä fr. 10,400. 33 fr. 9,744. 26

Le surplus de „ 656. 07

provient de l'augmentation des parcours effectues par les vehicules.

2. Graisses et huiles:
9

a) Pour locomotives:

La consommation de graisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete:

en 1883, de 82,175,6 kg coütant fr. 71,782. 25

„ 1885, „ 54,682,7 „ „ „ 42,246. 79

„ 1895, „ 197,132,oo „ „ „ 65,072. 67

„ 1899, 385,235,oo „ „ „ 105,766. 80

„ 1900, „ 417,096,oo „ „ „ 109,612. 72

„ 1901, „ 401,426,oo „ „ 94,632. 93

soit par kilometre-locomotive:

en 1883, 0,os6 kg au prix de cts. 3,13

„ 1885, 0,024 „ „ „ „ „ 1,87

„ 1895, 0,051 „ „ „ „ „ 1,68

„ 1899, 0,083 „ „ „ „ „ 2,27

„ 1900, 0,088 „ „ „ „ „ 2,33

1901, 0,086 „ „ „ „ „ 2,03
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La depense totale se monte pour 190t 1900

k fr. 94,632. 93 fr. 109,612. 72

diminution „ 14,979. 79

b) Pour voitures, fourgons et wagons:
Depense afferente ä 1901 1900

fr. 11,050. 40 fr. 8,625. 58

L'augmentation „ 2,424. 82

correspond au plus grand nombre de kilometres parcourus par les vekicules.

3. Malieres pour eclairage:
ä) Pour locomotives:

On a depense en 1901 1900

fr. 15,125. 64 fr. 13,382. 31

L'augmentation „ 1,743. 33

est imputable ä l'accroissement des frais du service commun k Luino.

b) Pour voitures, fourgons et wagons:
La depense a ete en 1901 1900

fr. 73,506. 91 fr. 73,004. 53

L'excedent „ 502. 38

tient ä l'augmentation des parcours de ces veliicules.

4. Matieres servant au nettoyage, ä la disinfection et ä Vetoupage, eau et sable.

a) Pour locomotives:

Depense afferente k 1901 1900

fr. 28,610. 12 fr. 42,652. 28

diminution 14,042. 16

b) Pour voitures, fourgons et wagons:
La depense est de 1901 1900

fr. 4,106. 23 fr. 3,356. —

L'augmentation „ 750. 23

est egalement imputable ä celle des parcours effectues par les vehicules.

C. Entretien et renouvellement du materiel roulant.

1. Locomotives et tenders:

Depense en 1901 1900

fr. 701,763. 39 fr. 755,222. 44

diminution „ 53,459. 05

2. Voitures:

Depense en 1901 1900

fr. 263,453. 62 fr. 267,197. 41

diminution „ 3,743. 79

3. Fourgons et wagons:
Depense en 1901 1900

• fr. 227,587. 94 fr. 237,826. 78

diminution „ 10,238. 84
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D. Autres ddpenses.

La^depense afferente aux quatre sous-rubriques se monte en
1901 1900

ä fr. 26,372. 34 fr. 25,770. Ol

L'excedent de „ 602. 33
est line consequence de raugmentation de l'inventaire et des locaux de service.

T. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous ce titre pour loyers et fermages se subdivisent comme suit compara-
tivemcnt ä l'exercice precedent:

1901 1900
1. Pour gares et sections de lignes fr. 178,262. 41 fr. 172,468. 05

2. Pour materiel roulant (location) „ 536,932. 42 „ 531,432. 94

3. Pour locations diverses „ 5,832. 62 „ 4,869. 68

fr. 721,027. 45 fr. 708,770. 67

La depense pour loyers de gares et de sections est de fr. 5,794. 36 superieure ä celle de

1900, augmentation qui est due ä diverses constructions nouvelles aux gares communes de Lucerne

et de Luino.

Assurance-incendie. Sauf line augmentation de la somme d'assurance, derivant de constructions

neuves et d'achat de materiel roulant, les conditions de nos contrats d'assurance contre les risques
d'inccndie n'ont pas subi de modifications en 1901. Nous n'avons ä signaler de ce chef aucun fait
ou evenement de quelque importance.

Dommages-interets pour accidents. Alors qu'en 1900 la depense de ce chef avait atteint
fr. 124,881. 78, la somme afferente ä l'exercice 1901 n'est que de fr. 72,166. 57. Ces oscillations

sont dues cela va de soi ä des evenements fortuits qui influent favorablement sur telle aunee et

defavorablement sur telle autre. La plupart des pretentions formulees ä raison de la responsabilite
civile ont ete liquidees ä l'amiable; plusieurs cas neanmoins attendent leur solution, deux ont donne

lieu ä des proces qui sont encore pendants.
En vertu de la convention du 5 septembre 1885 sur la responsabilite collective, nous

avons verse:
fr. 733. 13 pour l'accident de Mcenchenstein (1891)

„ 3,817. 05 „ „ d'Aarau (1899)

Le nombre des reclamations en dommages et interets pour pertes, avaries et retards de mar•
chandises s'est eleve en 1901 ä 3507.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries

„ manquants, dechets, coulages

„ retards et fourvoiements

„ acquits en douane, etc., non decliarges

„ autres causes

469 cas, fr. 23,532. 11

435 „ „ 8,859. 58

682 „ „ 10,722. 23

4 „ „ 16. -
s

4 „ „ 213. 24

1594 cas, fr. 43,343. 16
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De cette somme il faut deduire:
reraboursements de Compagnies de chemins de fer
remboursements d'employes fautifs

produit de la vente de colis en trop

fr. 19,881. 31

164. 30

fr. 20,045. 61

Reste ä notre charge fr. 23,297. 55

Droit de concession, impots et contributions. Le droit de concession a ete comrae l'annee

precedente, de fr. 55,200. —. Dans le canton' d'Uri a eu lieu revaluation periodique des terraiiis
passibles de l'impöt; malgre nos protestations et recours, cette evaluation a eu pour resultat, dans

plusieurs communes, le relevement du capital imposable.

Les autres depenses, au montant de fr. 61,281. 40, sont de fr. 8,863. 75 inferieures ä Celles

de 1900, parce que ces dernieres comprenaient la subvention de fr. 10,000 en faveur des veuves et

orphelins du corps enseignänt de l'Ecole polytechnique federale (voir notre rapport de 1900). Dans

le total ci-dessus de fr. 61,281. 40 figurent entre autres les positions suivantes:

fr. 13,824. 44 versement au magasin de consommation ä Bellinzona,

„ 7,357. 52 versements pour les buanderies et bains installes dans certaines gares et dans les

ateliers centraux,

„ 22,303.' 80 versements en faveur des ecoles particulieres de la Compagnie.

1

2

81

JBJ. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1901 nous avons eu ä enregistrer dans le service d'exploitation proprement
dit, 84 accidents, savoir:

1° deraillements: en gare
en pleine voie

2° collisions: en gare
en pleine voie

3° accidents de personnes
4° accidents divers

total des accidents
Ces accidents ont eu les consequences suivantes:

1° par deraillements ou collisions:

voyageurs
employes
autres personnes

2° par d'autres causes:

voyageurs
employes (dout 1 des postes)
autres personnes

84

blesses

Suicides

2

_3_

5

2

2

74 (1 des postes)

76
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Nous avons k mentionner ce qui suit quant aux accidents mortels:

Le 4 mars, le conducteur Scalabrini Elvezio tomba, entre Taverne et Lugano, d'un vehicule

du train 53 et fut ecrase; la mort a ete instantanee.

Le 28 mars on trouva gisant dans le fosse de la voie, entre Taverne et Lugano, un homme

inconnu, mortellement blesse, qui rendit bientöt le dernier sonpir. II est probable que le malheureux,

apres s'etre engage sur la ligne k partir du passage k niveau du pt. km 175,190, aura ete tamponne

par le train 5 ou 6. •

Dans la nuit du 26 au 27 aoüt, le nomme Bertoni Elvezio, de Piume Inferiore, province de

Varese (Italie), a ete ecrase entre Lugano et Melide par le train 40 ou 508.

Le 30 aoüt, le nomme Langenegger Joseph, garde-station k Goldau, a ete tamponne par un

train de manoeuvre au moment ou il traversait la voie, et si grievement blesse qu'il mourut le

meme jour.

Le 10 octobre, un agriculteur du nom de Bottinelli Giovanni, de Vezia, äge de 87 ans et

atteint de surdite, fut tamponne par le train 4 au passage ä niveau pt. km 178,400, entre Lugano
et Taverne; il succomba le meme jour ä ses blessures.

2. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours ponr les fonetioii 11 aires et employes.

Nos experts ne nous ont livre en 1901 non plus le bifan technique d'assurance au 31 de-

cembre 1899, que la loi nous oblige k faire dresser.

La caisse de secours accusait au 31 decembre 1901 un avoir de fr. 5,719,920. 53, en

augmentation de fr. 505,625. 80 sur la situation au Ier janvier.
Les operations de la caisse ressortent des tableaux ci-apres:
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Effectif des membres actifs de la caisse de secours.

Annee
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annde

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Decedes A la fin de

l'annde

1891 980 83 36 1 5 9 1012
1892 1012 178 38 4 8 8 1132
1893 1132 87 42 3 5 3 1166

1894 1166 90 33 3 9 7 1204
1895 1204 105 26 1 8 5 • 1269
1896 1269 85 21 1 7 12 1313
1897 1313 193 14 1 7 14 1470

1898 1470 104 18 3 10 7 1536

1899 1536 49 12 1 7 7 1558

1900 1558 72 14 3 7 14 1592

1901 1592 99 19 3 21 7 1641

Effectif des meinbres secourus et pensionnes.

Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fin do

l'annee
Secourus Pensionnes

Secourus Pensionnes Secourus

1
Pensionnes

Par

retour

de

la

capacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem-

nite

unique
DO

•OD

'OJ

et

Total
Par

l'octroi

d'une

indem-

|
nite

unique

«£2 22

s <=* -52^ S 5/3

£§«* §

cd o uP-i —« pa,

Decedes Total Secourus Pensionnes

1891 23 44 5 8 _ 1 1 1 3 — — 25 52

1892 25 ' 52 9 10 2 2 1 — 5 — — — 29 62

1893 29 62 6 6 4 — — 4 — _ — — 31 68

1894 31 68 8 11 2 1 2 5 — — 34 79

1895 34 79 6 9 2 1 _ 3 1 1 4 6 37 82

1896 37 82 5 27 — 15 — — 15 — _ — — 27 109

1897 27 109 5 21 1 8 — — 9 — 1 1 23 129 v

1898 23 129 7 15 — 5 — — 5 — — — 25 144

1899 25 144 5 11 1 8 — — 4 — 1 — — 26 154
'

1900 26 154 3 25 6 — — 6 — 1 1 23 178

1901 23 178 10 27 — 12 -- — 12 — — 1 1 21 204

Pour les pensionnes, la famille d'un mombre decode ne compte jamais que pour une pcrsonne.
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Releve des operations de la caisse de secours.

Recettes.

Cotisations des Allocations Recettes
Armee Solde precedent de la Total

societaires Compagnie diverses

L891 fr. 1,176,213.28 fr. 64,853.45 fr. 465,367.80 *) fr. 84,993.50 fr. 1,791,428.03
1892 „ 1,675,888.17 „ 99,261.88**) „ 245,122.47**) „ 79,271.51 „ 2,099,544.03
1893 „ 2,036,018.38 „ 101,676.—**) „ 143,954.76 „ 92,898.05 „ 2,374,547.19
1894 .„ 2,181,671.37 „ 100,389.08**) „ 151,881.48 „141,586.38t) „ 2,575,528.31
1895 „ 2,491,899.76 „ 122,234.28**) „ 267,554.27*** ' „141,962.19f) 3,023,650.50

I 1896 „ 2,935,802.22 „ 94,288.95 „ 346,530.95ft) „158,941.72t) „ 3,535,563.84
1897 „ 3,443,950.52 „ 106,954.54 „ 226,114.58 „152,671.61 „ 3,929,691 25
1898 „ 3,833,065.13 „ 105,533.42 „ 247,457.29 „164,666.06 „ 4,350,721.54
1899 „ 4,243,346.56 „ 122,144.27 „ 274,258.11 „177,374,38 „ 4.817.123.32
1900 „ 4,694,600.31 „ 151,655.39 „ 306,810.41 „205,437,50 „ 5,358,503.61
1901 „ 5,214,294.73 „ 156,367.22 „ 290,607.38 „222,867.25 „ 5,884,136 53

*) Y .compris l'allocation extraordinaire de fr. 348,813 pour combler le deficit.
**) Y compris lcs allocations pour l'admission d'employes d'un certain dge. '

***) Y compris l'allocation oxtraordinaire de fr. 100,000. —.
t) Interets et benefices de cours.

ff Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 103,881. 69.

Depenses.

Secours et pensions

Annee ä des aux families
Rem- Depenses Total Solde

membres de membres
Indemnites

Total boursements diverses ä reporter

vivants decedes '

1891 fr 21,475.13 fr. 21,781.62 fr. 2,600.- fr. 45,856.75 fr. 5,903.06 *fr. 63,780.05 fr. 115,539.86 fr.l,675,888.17
1892 n 25,099.69 „ 27,798.31 „ 3,626.65 „ 56,524.65 V 6,093.75 907.25 „ 63,525.65 „ 2,036,018.38
1893 „ 32,696.18 „ 31,443.55 — „ 64,139.73 » 7,271.05 *

n 121,465.04 „ 192,875.82 „ 2,181,671.37
1894 » 39,182.75 „ 34,056.08 „ 4,250.- „ 77,488.83 3,260.— -2,879.72 „ 83,628,55 „ 2,491,899.76
1895 n 34,442.25 „ 39,152.30 „ 8,100.— „ 81,694.55 » 4,075.20 n 2,078.53 „ 87,848.28 „ 2,935,802.22
1896 32,710.05 „ 44,846.92 „ 8,470.- „ 86';026.97 » 3,108.80 n 2.477.55 „ 91,613.32 „ 3,443,950.52
1897 » 36,393.51 „ 56,128.96 — „ 92,522.47 n 1,662.65 n 2,441.- „ 96,626.12 „ 3,833.065.13|

.1898
JJ 39,989.31 „ 63,240.42 — „103,229.73 n 1,585.20 n 2,560.05 „ 107,374.98 „ 4,243,346.56,

1899 » 47,238.36 „ 70,306.55 — „117,544.91 rt 2,340.40 n 2,637.70 „ 122,523.01 „ 4,694,600.31,
1900 n 51,804.72 „ 80.895.98 „ 4,000.- „136,700.70 n 4,859.33 n 2,648.85 „ 144,208.88 „ 5,214.294.73'

1901 n 63,854.80 „ 91,049.55 — „154,904.35 n 6,744.10 n 2,567.55 „ 164,216.- „ 5,719,920,53'

*) Pertes de cours.
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1». Caisson «le seconrs en cas de maladle ponr Ics onvriers du cliemin de ler

dn St-Gotliard.
En ce qui concerne ces deux institutions, nous nous en referons aux comptes y relatifs (voir

pages 72 k 79 de ce rapport).
Considerant les deficits reiteres de la caisse pour les ouvriers du service de surveillance

et d'entretien, nous lui avons alloue une somme de fr. 3,000. — (§ 6 des Statuts). Notre intention
est d'augmenter le taux des cotisations des membres, mais nous ne pourrons eviter pour 1'avenir

une modique subvention de la Compagnie.
Le compte de la caisse de secours des ouvriers des stations, magasins, depots et ateliers

accuse pour la premibre fois depuis la revision des Statuts (189G) un leger deficit.

Nous avons enjoint aux medecins de la Compagnie ainsi qu'au personnel de surveillance de

contröler rigoureusement les malades et de prevenir ainsi tout abus prejudiciable ä cette institution

pbilantbropique.

c. Fonds destine ä recompenser les actes eminent» accoinplis en vne »le prevenir
des accidents dans le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice ce fonds s'est accru du montant de ses interets, fr. 3,223. 80;
il en a etc preleve fr. 225. — pour gratifications allouees k divers agents du service de l'entretien
de la ligne et de celui de la traction.

La situation en titres, fr. 85,000. —, est monte k fr. 90,000. —, (val. nom.) obligations 3 V2°/0

des cbemins de fer federaux.

IT. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

L'effectif des agents reguliere s'est- reduit d'un aide-contre-maitre.
Le chiffre des ouvriers, repartis par categories de metiers, a oscille entre les limites ci-apres ;

total an lei'janvier 537

„ „31 decembre 444

Le maximum rl'une fin de mois a ete de 542, le minimum de 444, savoir:
cbefs-ouvriers 16— 16 menuisiers et aides 31— 30

monteurs 10— 9 vitrier 1— 1

cliefs de groupe 4— 4 peintres et aides 17- 14

ajusteurs et aides 182—141 selliers et aides 9- 8

tourneurs et aides 43- 35 raboteurs, perceurs, fraiseurs 16- 12

chaudronniers et aides 9 — 7 chefs-manceuvrcs 5— 5

cbaudronniers en cuivre et aides 5— 5 manoeuvres 113- 89

ferblantier 1— 1 veilleurs de nuit et suppleants 4- 4

fondeurs et aides 5— 4 chauffeurs 2— 2

forgerons et aides 15— 11 apprentis 40— 34

frappeurs 13- 11 magasinier 1— 1

Les ateliers centraux ont repare en tout: 142 locomotives, 776 voitures et 2921 wagons.
Le Ier janvier il y avait en reparation: 21 locomotives, 28 voitures et 41 wagons, le 31

decembre : 22 locomotives, 29 voitures et 40 wagons.
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Eu sus de ces reparations du materiel roulant, les ateliers ont encore execute divers travaux,
tels que: confection de pieces de recliange pour locomotives, voitures et wagons; agrandissement
du compartiment postal d'un fourgon mixte, serie FZ4 (poste et bagages); fabrication de materiel

pour l'Economat: ecrous en bronze, composition, rondelles de serrage, laiton en barres, tuyaux en

laiton, plombs de douane, etc.

Les ateliers des depots se sont occupes essentiellement des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; en outre ils ont executd des travaux de tout genre pour les differentes

brandies de service.

Le cbifire des ouvriers attaches aux ateliers des depots s'elevait

le 1er janvier ä .84
le 31 decembre ä 84

et a oscille durant l'annee entre 80 et 89.

Les ouvriers etaient repartis comme suit dans les trois depots :

Biasca Bellinzona

13 12-13ajusteui's
tourneur
cliaudronnier
ferblantiers

forgeron et frappeur
menuisier

apprentis
chauffeur de machine fixe

manoeuvres

Erstfeld

17—26
1

0— 1

1- 2

2

1

6—7
1

9-11 3—5

2. Dsine ä gaz.

L'usine ä gaz riche de Bellinzona a produit en 1901 54,831.en> ms

de gaz; la provision au 1er janvier 1901 etait de 325.ooo m8

total 55,156.sio m8

dont la consommation se repartit comme suit:

eclairage de voitures du Gotbard 32,054.133 m8

„ d'autres Administrations 21,809.899 m8 53,864.032 msi:

fuites en 1901 .' 9 1 6.578 m8

provision au 1er janvier 1902 376.ooo m8

total comme ci-dessus 55,156.6io m8
En 1901 le prix du gaz s'est eleve:

par m8 de gaz fabrique, ä fr. 1. 47

par m8 de gaz utile, ä „ 1. 50

On a employe pour la fabrication du gaz 92,855.8 kg de matieres premieres; 100 kg de

celles-ci ont fourni 59.os m8 de gaz.
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G-. Etat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.
t ~ 190t 1900

Secretariat de Ja Direction (y compns 2 tradncteurs et
les expeditionnaires)

Archives
Bureau de revision des comptes
Bureau de la comptabilite
Caisse principale
Bureau commercial

Agents commerciaux

Contröle des recettes et bureau de la statistique
Bureau des reclamations (contentieux)
Inspectorat du telegraphe et telegraphistes
Huissiers

Ateliers de reliure et de lithographic, concierge et

chauffeur

Economat (y compris le magasin de consommation)
Economat: ouvriers, etc. dans les magasins et celui

de consommation

Ecoles privöes de la Compagnie, regents et regentes

Ingenieur en chef et bureau central

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux
Chefs de district et surveillants
Chefs d'equipe, aides-chefs de district et aides - chefs

d'equipe
Gardes-voie

Ouvriers reguliers et veilleurs de nuit
Gardes-barrieres (femmes)

Employes divers

Journaliers

15 15

3 3

6 6

6 6

7 6

14 13

2 2

42 41

4 4

3 3

8 7

8 8

21 21

25 27

11 11

175

/

20 20

15 14

24 24

44 44

104 104

160 158

121 120

7 7

567 503

173

-10G2 994

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 14 14

Contröle des voitures et wagons 11 11

A reporter 25 1237 25 1167
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1901 1900

Report 25 1237 25 1167

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gare 8 8

Chefs de station 36 36

Sous-chefs de gare - - 13 14

Commis de gare 73 71

Contröleurs 24 25

Receveurs 12 12

Agents aux bagages 7 7

Telegraphistes 18 18

Rempla^ants ambulants 16 16

Chef des entrepots 1 1

Agents aux marchandises 6 6

Sous-agents aux marchandises 62 62

Gardes-marchandises 22 22

Chefs-manoeuvre 12 12

Aides-chefs-manceuvre 5 6

Portiers et aides-portiers 9 9

Yolontaires 26 17

Gardes-station 129 129

Surveillant des machines de l'eelairage electrique 1 1

Chefs de train principaux 2 2

Chefs de train 62 62

Conducteurs 107 107

Gardes des wagons-lits 3 3

Gardes-freins 151 151

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Facteurs 3 3

Lampistes - 13 13

Laveuses de voitures, etc 3 3

Veilleurs de nuit 8 .8

Hommes d'equipe (40 definitifs, 43 journaliers) 83 83

Ouvriers aux transports (12 definitifs, 156 journaliers) 168 166

Aides du surveillant de machines 4 4

—- 1116 1106

4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides (y compris
un commis provisoire) 18 18

Chefs des depöts de locomotives et leurs aides (y com-

pris un commis provisoire et 4 commissionnaires) 22 23

Mecaniciens 129 133

A reporter 169 2353 174 2273
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Report

1901

169 2353

527

5. Service des ateliers.

f Ateliers centraux.
Chef des ateliers et son personnel de bureau (y com-

pris un commissionnaire) 12

Contre-maitres (3) et aides-contre-maitres (4) 7

Chefs-ouvriers 16

Monteurs, chefs de groupe, serruriers, tourneurs, forgerons,
peintres, selliers, fondeurs, ferblantiers, menuisiers,
vitriers, raboteurs, perceurs, fraiseurs et chauffeurs
de machines fixes 317

Manoeuvres, veilleurs de nuit, (4), magasinier (1) 107

Apprentis 35

Ateliers des depots de locomotives.
Aide du chef des depöts pour le service des ateliers 1

Chefs-ouvriers 3

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillants de machines fixes 52

Manoeuvres 22

Apprentis ' 9

6. Usine ä gaz.
Contre-maitre 1

Aide-contre-maitre 1

Ouvriers 5

1900

174 2273
Chauffeurs 134 .135
Chauffeurs provisoires 48 s) 51 *)
Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 95 94

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 7 7

Aides-visiteurs (dont 7 provisoires) 23 ,23

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 39 41

Surveillant de l'eclairage electrique des trains 1 1

Ouvriers de la station de chargement des accumulateurs 3 3
537

581

11

8

13

327.
139

37

1

3

49

20

11
619

1

1

4

Total 3468 3435
Recapitulation.

1901

Agents de l'exploitation 1814, soit par kilom.-ligne
Journaliers 1654, „ „ „ „

Total 3468, soit par kilom.-ligne 12,56 3435, soit par kilom.-ligne 12,44

6,57

5,99

1815,
1620,

1900

soit par kilom.-ligne 6,57

11 n 11 11 5,87

*) Lea Chauffeurs provisoires fonetionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans
les nettoyeurs de locomotives et les ouvriers des ateliers.
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