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A U Assemblée générale des actionnaires du chemin de fer
: ) du Saint-Gothard.

- Messveurs,
Nous avons I'honneur de vous présenter notre trente-cinquidme Rapport de gestion, comprenant
I'exercice 1906.

A. Partie geénérale.
I, Bases et étendue de l'entreprise.

Etat du réseau de l’entrepriée en 1906.

1. Longueurs de construction.

Du point de bifurcation dans la Sentimatt prés Lucerne & Chiasso (frontiére suisse) 223 111 métres
De Zoug (point de soudure chemins de fer fédéraux/Gothard) jusqu’a I’aiguille d’entrée

‘ 4 Arth/Goldau 15496 .
~ De l'aiguille de sortie 4 Giubiaseo jusqu'a la frontiére suisse prés Pino 21618
De T'aiguille de sortie 4 Cadenazzo jusqu'a l'extrémité de la gare de Locarno 12308

. , Total 272533 métres
Le trongon de 2225 métres allant de la gare de Lucerne & la Sentimatt (bifurcation du
Gothard) est copropriété des chemins de fer fédéraux et du St-Gothard.

2. Longueurs &exploitation.

Lucerne-Chiasso - -225 100 métres
Zoug-Arth/Goldau 157656
Giubiasco-frontiére prés Pino 21825
Cadenazzo-Locarno 12457

Total 275 147 métres, soit 276 km
en chiffre rond.

3. Longueurs parcourues par les trains du Gothard.

Lucerne-Chiasso 225 100 métres
Zoug-Arth/Goldau 15765
Bellinzona-Luino 39618
Bellinzona-Locarno g , 21047

Total 301 530 métres
Le trongon Pino fromtiére-Luino (14 642 métres) est exploité par la Compagnie du Gothard
pour le compte des chemins de fer italiens de I'Etat.
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4. Sections de ligne a double voie.

Longueurs
de construction d’exploitation
Immensee-Brunnen 20 650 métres 20 268 métres
Fluelen-Giubiasco 122 236 métres. 121 743 métres
Total 142 886 métres 142 011 métres
En °/o de la longueur totale du réseaun 52,4 ' 51,6

Au 31 décembre 1906, 314 actionnaires, détenteurs de 66 140 actions, étaient inscrits au
registre des actions; en regard des chiffres respectifs de 'an dernier il y a done augmentation de
1 589 actions. '

I1. Questions diverses d’ordre général,

1° Dans notre dernier rapport (voir le commentaire du compte de profits et pertes, pages
44 et 45) nous exprimions l'avis que I'excédent de recettes réalisé en 1905, grace a des conjonc-
tures tout a fait exceptionnelles le plus élevé depuis la constitution de la Compagnie, ne se repré-
senterait probablement plus jamais. En commengant notre rapport sur ’exercice 1906, nous devons
tout de suite avouer que cette supposition était erronnée, attendu qu’en suite de circonstances im-
possibles & prévoir, les recettes de 1906 accusent une nouvelle augmentation, dont le chiffre est
unique dans les annales de notre entreprise.

Nous avons réuni dans le tableau ci-dessous les recettes de transport de 1891 a 1906, telles
qu’elles figurent aux rapports de gestion de cette période. De 13 millions en chiffre rond, ces recettes .
sont montées & 27 millions, plus du double et, & eux seuls, les exercices 1905 et 1906 contribuent
“pour fr. 4790 167. 29 A cette augmentation. Il est vrai que celle-ci a été suivie d’un accroissement
tout aussi extraordinaire de dépenses, parce que les facteurs trés spéciaux de I'augmentation des
recettes impliquaient naturellement aussi de beaucoup plus fortes dépenses. Nous donnons ailleurs
des détails sur ce point; il suffira de signaler ici, & coté du développement exceptionnellement notable
du trafic en général, deux facteurs spéciaux de cette plus-value: Dexposition du Simplon chez nos
voisins a4 Milan et surtout aussi — chose fort singuliere — les perturbations dans 1'exploitation des
chemins de fer italiens de I’Etat.
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