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ERSCHLOß

Veritables pieces de musee volantes....

Les « Junkers JU-52 » de JU-AIR!

§EN EMDOiyM\

Par l'adjudant sous-officier Vincent Quartier

Samedi 5 juin 1993, 13 h

15, aerodrome militaire de
Sion. Un petit groupe de
personnes embarque ä
l'interieur d'un venerable auto-
car gris-vert qui se ränge,
trois minute plus tard, en
bordure de piste, ä cöte
d'un dröle d'avion en töle
ondulee Ce sont les heureux

passagers du vol N° 10
organise par la compagnie
JU-AIR, ä l'occasion du 50e
anniversaire de cette place

d'aviation militaire
romande.

Accueillis par une
charmante hötesse, ils sont alors
invites ä monter ä bord de
l'un des derniers Junkers
JU-52 au monde encore en
etat de voler I Le vol, d'environ

50 minutes, les con-
duira au-dessus de Brigue,
puis de Loeche avant de
revenir ä Sion. Lors de celui-
ci, qui se deroule ä la vitesse

moyenne d'environ 150
km/h, chacun des 17 passagers

embarques aura la
possibilite de visiter le cockpit
de cet appareil de legende
et de converser avec les
deux pilotes qui se trouvent
aux commandes. L'experience

est fantastique On
croit revivre certaines se-
quences d'un film retro, ä

l'epoque des dirigeables et
l'Orient-Express chers ä

Agatha Christie I Mais de-
couvrons peut-etre cet ap-

I

Le «Junkers JU-52»

ti5

pareil ä la Silhouette si ca-
racteristique due ä la
presence inhabituelle d'un
troisieme moteur dans le
nez de la carlingue

Avion de transport civil
au depart, le Junkers JU-52
est construit ä Dessau, dans
les ateliers de l'ingenieur
allemand Hugo Junkers

(1859-1935) 1. II equipera
tout d'abord la compagnie
Lufthansa des 1932. II sera

ensuite utilise militairement,

dans le milieu des
annees 1930, avec la creation

du corps parachutiste
allemand, puis, lors de la

guerre d'Espagne, pour des
missions de bombardement.

Le JU-52 sera d'ail-

'Dubler, Hansuedi: 10 Jahre JU-AIR. Illnau, 1992.
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leurs construit sous licence
dans la peninsule iberique
sous le nom de Casa 352.

On le verra ensuite,
durant la Seconde Guerre
mondiale, en Norvege, en
Afrique du Nord, sur le
front de l'Est, (Stalingrad,
poches de Demgansk et de
Kholm) et il sera engage
massivement lors de
l'operation « Merkur », en mai
1941 ; decollant de Grece,
500 JU-52 vont larguer les
parachutistes de la 7e Division

aeroportee allemande
sur la Crete. Plus de 170
d'entre-eux seront abattus
par la DCA britannique,
notamment ä cause de leur
vitesse de vol relativement
lente.

Apres le conflit, ces appareils,

dont certains etaient
montes en France sous la
denomination de AAC-1 Tu-
can, seront utilises pour
le rapatriement des prisonniers

de guerre, des deportes
et des nombreuses

personnes deplacees ä cette
epoque en Europe et dans
le monde. Avec les celebres
Dakota, les JU-52 forme-
ront l'ossature du Groupement

des moyens militaires
de transport aerien de
l'armee de l'air frangaise
(G.M.M.T.A.). Le JU-52, sur-
nomme aussi « Tante JU »,
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La carlingue, qui permet d'embarquer 17 passagers plus l'hötesse et

le mecanicien.

Pays Type d'appareils Immatriculation

Suisse JU-52 A701/HB-HOS
Suisse JU-52 A702/HB-HOT
Suisse JU-52 A703/HB-HOP
Allemagne JU-52 D-CDLH
Afrique du Sud CASA 352 ZS-AFA
Angleterre CASA 352 G-BFHG
Etats-Unis CASA 352 N352JU

sera egalement engage par
la France, lors de la guerre
d'Indochine, pour des transports

ou des missions de

parachutage.

L'armee suisse comman-
da, juste avant la Seconde
Guerre mondiale, trois JU-
52 ä l'usine de Dessau : ils

VI RMSN" 10 —IM?
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furent livres en octobre
1939. Ces machines reste-
ront en service plus de
quarante ans. Curieusement,
elles seront tout d'abord
utilisees comme... salle de
theorie volante pour la
formation des observateurs
de vol Huit eleves et un
instructeur pouvaient prendre

place ä bord. Appareils
de liaison et de transport,
ils seront mis ä contribution,

dans les annees
cinquante, pour aller chercher
en Angleterre certaines
pieces, dont les reacteurs, des
175 Vampire DH 100 Mk 6
construits sous licence ä

Emmen. Les fideles JU-52
serviront egalement au lar-
gage de nos premiers eclai-
reurs-parachutistes.

En 1981, arrives au terme
de leur longue carriere
militaire, ces trois venerables
appareils seront sauves de
la casse par un groupe de
mordus et regroupes sous
le sigle de la compagnie ae-

Fiche technique du « Junkers JU-52 »

Type: Junkers JU-52/3mg4e
Moteurs : 3 moteurs BMW 132A/3, en etoi-

le, de 650 CV.
Autonomie : 6 heures ou 1280 km.
Vitesse : 150 ä 190 km/h en croisiere (275

km/h maximum).
Charge : env. 2230 kg (17 passagers et 4

membres d'equipage).
Longueur: 18,90 m.
Envergure: 29,25 m.
Hauteur: 6,10 m.
Long, decollage : env. 450 m.
Long, atterrissage : env. 400 m.

rienne JU-AIR, qui propose
regulierement, depuis 1982,
des vois ä partir de sa base
de Dübendorf, ainsi que
lors de diverses manifestations

sur les places d'aviation

suisses et etrangeres. II

faut relever que l'entretien
des machines est assure
par des benevoles passion-
nes, pour la plupart retraites

de l'OFAEM (Office federal

des aerodromes mili-

:

m -ryv^

»d

rm^ i.

taires). Cette sauvegarde
d'une partie du patrimoine
aerien est louable, puisqu'il
ne reste plus que sept
exemplaires de cet appareil en
etat de vol dans le monde.

II est ä remarquer que ces
vieilles machines, deve-
nues si rares, sont souvent
utilisees par le cinema pour
la reconstitution de certaines

sequences historiques.
Ainsi, par exemple, le HB-
HOP (ou A-703, selon son
ancienne immatriculation
militaire) va se retrouver
provisoirement frappe de la
svastika de sinistre memoire

pour les besoin d'un film
sur la bataille de Stalingrad,
realise ä Prague, en 1993.

Enfin, pour vous renseigner

sur les vois organises
ä bord de ces appareils de
legende, voici l'adresse de
la compagnie : JU-AIR Postfach

CH-8600 Dübendorf.

Le JU-52 au sol I Une masse impressionnante i V. Q.
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