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AS+ N° Thematique Aviation 2009

Images représentant le cokpit du Rafale
(gauche), du Typhoon (ci-dessous) et du
Grippen (en bas).
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Dans le cadre de I'évaluation d’'un remplacant du Tigre,
les trois appareils en lice sont examinés sous toutes
les coutures. Voici donc le « bureau » du Typhoon, du
Gripen et du Rafale. On remarque, dans les trois cas,
une simplification par rapport a la profusion de jauges et
de cadrans des appareils de la génération précédente.

Ceci est possible grace a la présence d’écrans géants
multifonctions, qui fonctionnent selon le principe de
menus d’ordinateur. La simplification du cockpit est
signe d’'une importante automatisation. Chaque appareil
est doté d’une liaison 16, permettant au pilote de recevoir
et de partager les données du champ de bataille avec le
reste de sa formation, des AWACS ou encore les moyens
au sol.

Anoter quetous ces appareils ne sont pas dotés d'un viseur
de casque — a I'instar des F/A-18 helvétiques. De plus, le
Rafale est le seul a disposer d’écrans tactiles, alors que
dans les deux autres cas les touches des menus forment
le cadre des écrans. Enfin, le Rafale dispose d’un systéme
d’acquisition optique/thermique des buts, lui permettant
d’intercepter un intrus sans enclencher son radar.
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