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Sammelwirtschaft in den Schweizer Alpen,
eine ethnographische Studie.

Von Anni Waldmeier-Brockmann, Ziirich.

(Schluss.)

Abtransport.

Wildheu gehort zur Talwirtschaft, deshalb, weil es in
den Heimstillen verfiittert wird, und so auch der aus ihm
gewonnene Diinger den Feldern und Wiesen des Tales zu-
gute kommt, Durch einen grossen Aufwand von Zeit und
Arbeitskraft muss nun das Futter von der obersten bewirt-
schafteten Stufe in die Téler hinunter transportiert werden,
was in allen Fillen einen Weg iiber einen Hohenunterschied
von 1000 und mehr Metern bedeutet. Da der Bergbauer aber
diese Arbeit auf eine Jahreszeit verlegt, in der keine anderen
landwirtschaftlichen Arbeiten dringender sind, so muss er
diesen Zeitverlust nicht berechnen, sondern er ist froh, ohne
Barauslagen seinen Futtervorrat vergrossern zu konnen.

Die Uberwindung der vertikalen Distanz zwischen dem
Platz, wo das Wildheu aufgestapelt liegt, und dem Ort der
Verfiitterung, ist die Hauptschwierigkeit bei diesem Unter-
nehmen, wihrend die horizontale Entfernung bei den steilen
Alpentilern kaum ins Gewicht fillt. Schon am Rande der
Alpen, z. B. am Walensee (422 m ii. M.) liegen die Wildheu-
gaden 1000 m iiber dem Dorf Quinten, durch einen jihen
Abhang mit steilem Wald, von Felsbéindern unterbrochen,
von ihm getrennt. Die grosste Distanz findet sich zwischen
den Dorfern am Grunde der tiefeingeschnittenen zentralen
Alpentiler und ihren Wildheupldtzen, da im Zentrum der
Alpen die Baumgrenzen sowie alle anderen Vegetationsgrenzen
hoher liegen als am Rande der Alpen. Viele Dorfer, z. B. im
Pratigau, Sopra-Cenere und Berner Oberland, sind 5—6 Weg-
stunden von ihren Wildheuplitzen entfernt. Grosste Distanzen
finden wir auch in den tiefliegenden Tilern des Chablais, der
Maurienne und Tarantaise, wo Dorfer unter 1000 m liegen,
wihrend die Wildheuwiesen sich auf 2300 bis 2500 m erstrecken ).
———‘)—ﬁDie Heuwiesen des Col des Encombres sind 2300 m hoch gelegen; sie

wurden frither bis 2500 m hinauf gemiht. Von St. Martin-de-la-Porte aus werden
die Wiesen auf 2400 m Hohe bewirtschaftet (Arsos, Vie pastorale, S. 97).
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Abb.20. Handwagen fiir die Heubiindel aus dem Photo A. Brockmann.
Val di Livigno; man beachte die ungleichgrossen Radscheiben fiir die Steilhdnge,

Je hoher die Sohle des Alpentales liegt, desto mehr
kommt die horizontale Distanz in Betracht. Bei den obersten
Siedlungen des Avers, des Vals, des Livigno und St. Véran
(das hochstgelegene Dorf der franzosischen Alpen) wird das
Wildheu nur dann aufgestapelt, wenn die Mé#der von den
Siedlungen weit entfernt sind, z. B. in einem Seitentale liegen
(Madriser Tal, Avers).

Je nach den orographischen und klimatischen Ver-
hiltnissen der einzelnen Ortschaften wihlt man fiir den Ab-
transport einen der vier verschiedenen {iiblichen Zeitpunkte:

1. wihrend der Heuernte. 2. Mitte Oktober bis zum Ein-
schneien. 3. Von der ersten gefrorenen Schneedecke bis Ende
Dezember. 4. Mitte Januar bis Ende des Winters.

1. Wahrend der Heuernte: Von gelegentlichen Trans-
porten abgesehen, die der Wildheuer bei seiner téglichen oder
wochentlichen Heimkehr mitnimmt, vermeidet er den Zeit-
verlust, den der Abtransport mit sich bringt, um noch die
ungewiss kurze Zeit, in der das Gras griin ist und die Nebel
sich noch nicht in den Bergen festgesetzt haben, ganz dem
Sammeln zu widmen.
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So kommt wihrend des Augusts und Septembers nur
der Transport mit dem Drahtseil in Betracht, der schnellsten
und modernsten Beférderung von Lasten vom Berg ins Tal.
Die Drahtseilschleife hat sich schon vor etwa 20 Jahren zur
Holzférderung iiberall eingebiirgert. Es handelt sich fiir den
Heutransport immer um ein einfaches Drahtseil ohne Brems-
oder Zugvorrichtung, das unten im Tal nahe einem befahr-
baren Weg in einem mit einem Heukissen versehenen Prell-
bock endet. Die Heubiindel werden bis zur Anfangsrampe
getragen oder geschleift, um nach vollendetem Tagwerk, eines
nach dem andern mit einem Holz- oder Eisenhaken an das Seil
gehiingt zu werden; so sausen sie durch ihre eigene Schwer-
kraft zu Tal. Das Sammeln des Wildheus nur zu eigenem
Bedarf bringt kein Geld ein; so werden diese Anlagen mit
moglichst wenig Barauslagen durchgefiihrt. Ein einzelnes
Drahtseil erschliesst nur ein beschrinktes Einzugsgebiet, das
nicht einmal alle Jahre voll ausgeniitzt werden kann. So ist
diese Einrichtung trotz der Vorteile und der Billigkeit der
Erstellung nur eine Einzelerscheinung geblieben. Drahtseile
werden besonders da gespannt, wo zur Uberwindung einer
Felswand oder eines steilen Waldes die Erstellung und der
Unterhalt eines Schlittwegs umgangen werden kann. Das frither
iibliche, miithsame und gefihrliche Abseilen der Heubiindel
tiber Schriinde und Steilstufen wird durch ein Drahtseil ver-
mieden (z. B. das Drahtseil, das hinter dem Hotel Oschinensee
endet und eine Felswand von 800 m Hghe tiberspannt). Die
wachsende Zahl der Drahtseile verdringt die Aufstapelung auf
den Hohen und so auch die Sitte des Transportes im Winter.
So beklagt R. Stoffel?), dass die schmucken ,Berggidemli* im
Oberberg (Avers) infolge der Erstellung einer Drahtseilreiste
im Jahre 1930 nun langsam zerfallen.

Hgufiger als die langen oft Hunderte von Metern frei-
héngenden Drahtseile finden wir zerstreut tiber Alpweiden und
iiber kleine Felsbiander hinweg kurze Seilschleifen gespannt, die
den Abtransport von schwer zuginglichen M#dern erlauben.
Im Gental z. B. ermoglicht eine solche Seilreiste, das Wildheu
in Alpstillen unterzubringen.

Zur Erstellung einer Drahtschleife haben sich oft eine
Anzahl von Teilhabern als Seilgenossenschaft zusammengetan.
Diese erwirbt das Material, hiufig schon gebrauchte Drahtseile,

1) J. R. SrorreL, Das Hochtal Avers, Graubiinden. Zofingen 1938, S. 189.
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die zusammengeschweisst werden, leistet auf korporativer
Grundlage die Erstellungsarbeiten selbst und organisiert selbst
nach eigenen Regelungen die Nutzung.

Wahl des Zeitpunktes: Seit Jahrhunderten erfolgt
der Transport des Wildheus immer zu demselben Zeitpunkt.
Dieser ist in der Tradition so sehr verwurzelt, dass sich der
Gebirgsbauer einer Anpassung an die ortlichen Verhéltnisse
nicht bewusst ist. Deshalb ist es schwierig, die von Ort zu Ort
wechselnden Verh#ltnisse zu erklidren. Arbos?) schreibt dartiber:

»1is scheint, dass der Transport des Heues auf dem
Schnee ein spezieller Brauch von Savoyen und seinen Vor-
alpen ist, d. h. tiberall dort, wo das Einschneien von langer
Dauer und die Schneedecke betrichtlich ist. Dennoch gilt
dies nicht als allgemeingiiltige Regel. Weshalb transportieren
die beiden #hnlich gelegenen Gemeinden Abondance und
Morzine, die eine das Heu im Sommer, die andere im Winter?
Wie erklart man das Vorgehen der beiden benachbarten Ge-
meinden der Maurienne, Saint-Martin-de-la-Porte und Mon-
taimont, die, durch steile Hinge von ihren Matten getrennt,
in derselben Exposition liegen, ihr Heu aber nicht im Winter
herunternehmen, da sie wohl fiirchten, nicht gentigend ein-
geschneit zu werden. Warum nehmen die Leute von Valmeinir
(Valoir), les Arves und les Villards ihr Heu vor der schlechten
Jahreszeit herunter, trotzdem sie alle in Nordexposition liegen ?“

Arbos sieht die Erkldrung fiir die Wahl einer anderen
Jahreszeit als des Winters in ,alten Briduchen, die die Tradition
gehalten hat“, und bringt damit auch die Auffassung der Be-
volkerung zum Ausdruck, die selbst keine Erkliarung fiir das
ihr selbstverstindliche tdgliche Leben sucht. Wo immer ich
aber die Verhiltnisse an Ort und Stelle untersuchte, konnte
ich feststellen, dass die Unterschiede der Briuche in der Haupt-
sache in klimatischen und orographischen Zustéinden zu suchen
sind, resp. die Wahl einer anderen Jahreszeit als des Hoch-
winters erklédren.

Die beliebteste und in der Schweiz verbreiteste Art des
Transportes geschieht bei hoher Schneedecke am Ende des
Winters zwischen Anfang Januar und Ende Februar. Der
hohe Schnee ist fiir die Heuballen eine ausgeglichene Rutsch-
bahn. Er ldsst die Fahrt nicht so schnell werden wie eine
harte gefrorene Unterlage. Das Heu ist bereits durch die
Lagerung zu einer gepressten Masse geworden, die auch durch

1) Ph. ArBos, La vie pastorale dans les Alpes frangaises. Grenoble 1922,
S. 97 (ibers.).
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die Giérung von ihrem fritheren Gewicht eingebiisst hat und
so in jeder Hinsicht leichter zu transportieren ist als frisches
Heu. Ausserdem ist im Tale der Wintervorrat schon soweit
zusammengeschmolzen, dass dieser Futterzuschuss ohne Ver-
grosserung des Lagerraumes aufbewahrt werden kann. Das
Vieh wird gegen Mitte Januar von den zerstreuten Stillen
auf den Heuwiesen in die dem Wohnraum zun#chst gelegenen
Stallungen zusammengezogen. Dadurch nimmt das Hirten
(Besorgung des Viehs) nicht mehr so viel Zeit in Anspruch,
sodass keine dringenden Arbeiten mehr den Bergbauern da-
von abhalten, den Heutransport durchzufiihren. Im Gegenteil,
das ,Heuziehen“ gestaltet sich an sonnigen Tagen, so reich
es auch an Mihen und Gefahren ist, zu einer willkom-
menen, abwechslungsreichen Erweiterung des winterlich engen
Lebenskreises.

Uberall da also, wo im Januar und Februar eine hohe
Schneedecke gesichert ist, also in allen zentraleren Télern
der Alpen vom Tirol bis an die Grenzen der Dauphiné ist der
Spatwinter die Zeit des ,Heuzugs“. In diesem Gebiet machen
aber diejenigen Ortschaften eine Ausnahme, wo der Weg zur
Aufbewahrungsstelle von Lawinen bedroht ist, wo vereiste
Felshénge zu tberwinden sind oder wo der Heutransport
tiber stidexponierte Hiinge fithrt, wo apere Stellen und Schnee-
bretter den Weg unpassierbar machen.

Am Rande der Alpen, sowie in den tieferen Teilen der
sidlichen Téler trifft diese Einschrinkung hi#ufig zu, da dort
in den tieferen Lagen eine Schneedecke nicht mehr sicher
erwartet werden kann. An all diesen Orten findet der Heuzug
anschliessend an die Heuernte in der noch schneefreien Zeit
statt. Die frithere Art des Transportes war an solchen Orten
auf steinigen, mit losem Gersll angefiillten Schleifwegen, den
sog. ,Erdrisen“ oder den ,Lass“ (Grindelwald), die steil und
in direkter Bahn die Wilder hinunterzogen. Uber Felshiinge
wurde das Heu abgeseilt oder hinuntergeworfen. Heute sind
kurvenreiche Schlittwege an Stelle der den Baumwuchs ge-
fihrdenden Holz- und Heurisen angelegt. Diese sind eben
noch steil genug, um auf ihrem steinigen Bett die beladenen
Schlitten von selbst gleiten zu lassen (Abb. 16, 17).

Besteht die Hauptschwierigkeit des Heutransportes darin,
einen steilen Waldgiirtel zu tiberwinden, wie das an den Nord-
hingen unserer tiefeingeschnittenen Alpentiler vielfach der
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Fall ist, so wird das Heu entweder auf den natiirlichen offenen
Stellen, den Riifenen und Lawinengéngen, zu Tal gereistet oder
in den natiirlichen Rinnen, die sehr oft durch diesen Gebrauch
von Wald entblgsst, immer mehr zur Runse werden konnen.
Man wartet mit dieser Arbeit, bis der Boden mit einer diinnen,
 festgefrorenen Schneeschicht bedeckt ist, die das Geroll festhiilt,
kleine Stauden und Unebenheiten bedeckt, ohne dass schon
die Gefahr eines Schneerutsches droht. Dieses trifft in den
wenigen Wochen der Monate November und Dezember zu,
wo der Bauer iiberdies mit Holzen beschiftigt zu sein pflegt.
Die offenen Waldstellen, auf denen Heu und Holz gereistet
wird, sind zudem eine stindige Bedrohung fiir das Tal, da
sie niemals zuwachsen und bei einem grossen Schneerutsch
oder Riifigang sich immer mehr erweitern. An ihrer Stelle
sind von der Forstverwaltung Schlittwege angelegt worden,
die dann den ganzen Winter {iber benutzt werden.

Das Herunterholendes Wildheus zeigt in vielem Ahnlichkeit
mit dem Transport des Holzes da, wo die Holzausbeutung
noch nicht kommerzialisiert ist. Innerhalb des Waldgiirtels
werden die selben Wege benutzt!), und auch viele Geréat-
schaften werden fiir beides verwendet wie Seile (Tritsche),
Schlitten, Schneehacke, Schneereifen und andere winterliche
Ausriistungsgegenstinde. Beide Verrichtungen zeigen auch
den Brauch der gemeinsamen Arbeit mit dem Prinzip der
(Gegenseitigkeit, da wo jene allein nicht durchgefiihrt werden
konnte. Beide Arbeiten erfordern korperliche Geschicklichkeit

) Holzritte im Glarnerland. Man darf den Holzritten eine gewisse
siedlungsgeschichtliche Bedeutung beimessen. Die Beforderung des Holzes aus
dem Walde zur Wohnstéitte ging natiirlich leichter durch Ziehen als durch
Tragen vor sich und dieses Ziehen grub im Laufe der Jahre jene Rinnen, die
wir als ,Ritte* bezeichnen ... Ihr unterstes Ende aber miindete und miindet
heute noch in den altesten oder einem der #ltesten Dorfteile aus, Der Ritt
darf als die primitivste und idlieste Verkehrslinie, die es im Gebirge gibt, als
Urverbindung zwischen Wohnstatt und Ertragsgebiet bezeichnet werden. Im
Ritt oder neben dem Ritt bildet sich allmihlich ein Weg.

Ritt, Rinne, Ries, Rinnen, Reisten entstammen derselben Wurzel. Der
Ausdruck ,Ries“ scheint in der ersten Zeit der Bergsiedlung mehr gebriuchlich
gewesen zu sein als heute. Der Weg, der von Luchsingen nach den jedenfalls
schon im frithen Mittelalter besiedelten Riitinenbergen hinauffiihrt, zog sich
ehemals durch ein ,Ries“ oder vielleicht durch eine Reihe von ,Riesen“. Wer
oberhalb des verhaltnismissig viel begangenen Weges mit Holzen beschiftigt
war, der musste ,zetern“. d. h. schreien, zur Warnung rufen ... Als Erinnerung
an ein Stiick Siedlungsgeschichte hat es sich im Namen jener Bergliegenschaft
ob Luchsingen erhalten, die die ,Zeter Ries“ genannt wird. Der ,Ritt“ hat
auch in der sprichwortlichen Redeweise des Bergbewohners seine Bedeutung.
Wer in seinem Leben eine kleine Entgleisung erlebt hat, der ist nicht neben
das Geleise, sondern ,neben den Ritt“ geraten (Notiz d.N.Z.Z).
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und Kraft und sind ausschliesslich Angelegenheit der Minner.
Da aber der Heutransport tiber eine grissere Distanz geht
und nur ein- oder wenigemal im Winter unternommen wird,
so bedeutet er fiir die Bergbauern ein eigentliches Unternehmen,
das, wenn es gut gelungen ist, mit einer kleinen Festlichkeit
abschliesst.

Auf schneefreiem Schlittweg: Uber einen schnee-
freien Schlittweg gestaltet sich der Heutransport verhéltnisméssig
einfach. Das Beforderungsmittel ist der im ganzen Alpengebiet
verbreitete Hornschlitten (Abb. 15, 17, 21), ein fiir den Transport
von Hand konstruierter leichter Holzschlitten, etwa 1,80 m
lang, 1 m breit und 30 em hoch. Das hervorstechende Merk-
mal ist die Verldngerung der vorderen Kufen nach vorwirts
und aufwirts, so dass sie sich etwas nidhern und in der Hohe
von etwa 1 m zuriickbiegen. Fiir einen zwischen ihnen stehenden
Mann bilden sie zwei Handhaben neben der Hiifte. In ab-
gelegenen Gegenden finden wir primitive Formen dieses Holz-
schlittens, die dann ohne jeden Metallteil gefiigt sind und
deren Oberteil sogar aus Ruten hergestellt sein kann. An
anderen Orten sind es im Gegensatz dazu gut konstruierte,
solide Ausfithrungen?).

Der Hornschlitten wird iiberall da gebraucht, wo noch
keine Bergstrassen fiir die Transporte von Holz, Heu, Kise
vom Berg ins Tal erbaut sind und wo keine Feldwege auf
Felder und Wiesen fiihren. Er fehlt iiberall da, wo auf Terrassen
angebaut wird, wo Heu, Mist und die Ernte getragen werden
miissen. Der Hornschlitten wird auf den Schlittwegen berg-
aufwiirts getragen, indem der Mann das erste Querholz auf
eine Achsel oder den Nacken nimmt. Dieses Querholz befindet
sich im Drehpunkt der Last, also etwa in der Mitte der Lénge,
so dass der Schlitten mit einer Hand im Gleichgewicht ge-
halten werden kann, Je nach der Steilheitund der Beschaffenheit
des tiblichen Schlittweges sind die Kufen aus Holz oder mit
Eisenschienen unterlegt. Das Metall ermoglicht bei harter,
trockener Unterlage ein schnelles Gleiten, das Holz hingegen
fithrt besser auf erdigen, nassen Wegen. Sehr oft ist nur eine
Seite beschlagen, damit bei beiden Moglichkeiten eine der

) Diese aufgebogenen, hornférmigen Kufen, die ,Horner“, geben ihm
auch die gebriuchlichen Bezeichnungen ,Hornschlitten* oder nur ,Hori“. Da

diese an eine Ziege erinnern: ,Gaissli* (Unterwalden), ,Gibi“ oder ,Gibber*
(Bern); ,Gemschi“ ,Gemsch* oder ,Gemel* (Bern) von Gemse.
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beiden Kufen bremst. Ist im Gegenteil die Schnelligkeit zu
klein, so fihrt man tber eine Speckschwarte, dann liuft’s
»wie auf Schnee*.

Am Stidwesthang der Churfirsten ist der Schlittweg ganz
besonders lawinengefihrlich, der Abtransport des Wildheues
wird deshalb von den Quintnern schon bei kleiner Schnee-
bedeckung eingestellt. Kommt der Schneefall iiberraschend
frith, so hat man erst im Frihling wieder Gelegenheit, den
Rest des Wildheus heimzuholen. Bald nach der beendeten
Heuernte gehen die Burschen und jungen Ménner einzeln

L2
’ e /If//

7,

///_

Vi L)

Abb. 21, Heuschlitten aus Visperterminen, Wallis.

hinauf, mit den Heuschlitten, Heuseilen und Heunetzen be-
laden. Vor der Hiitte wird der Schlitten in Fahrtrichtung
bereitgestellt. HEin langes Heuseil, doppelt zusammengelegt,
an der Umschlagstelle eine ,,Spore“, wird so unter den Schlitten
gelegt, dass das doppelte Ende mit der Holzschlaufe noch
etwa anderthalb Meter hinter den Schlitten herausragt. Ist das
Heu noch wenig gelagert, also nicht zu dicht, so wird es in
die Heunetze geschniirt. Drei solche Traglasten werden auf
einen Schlitten geladen, indem die Verkniipfung der Seile nach
unten schaut. Zwei Biindel kommen auf den hinteren Teil des
Schlittens und eines darauf. Dann wird alles mit dem Heuseil
der Linge nach auf den Schlitten gebunden (Abb. 16, 17).
Ist das Heu jedoch durch die Lagerung schon dicht, dass es
mit dem Schroteisen geschnitten werden kann, so wird es in
kubische Blocke, die ,Burdenen®, von 4 bis 4'/: Zentner
Gewicht gebunden, von denen je zwei auf einen Schlitten
geladen werden.
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Der Fahrer stellt sich nun zwischen die Horner des
Schlittens, und bald ziehend, bald den Schlitten der eigenen
Fahrt tiberlassend oder bremsend geht es mehr oder weniger
rasch den kurvenreichen Weg hinunter. Bevor man in die
Kurven einbiegt, wird die Fahrt moglichst abgebremst und die
Richtungsinderung dadurch bewirkt, dass das vordere Ende
des Schlittens angehoben und in die neue Richtung gertickt
wird. Um dieses Lenken zu ermdglichen, wurde die Last in
der Hauptsache auf das hintere Ende des Schlittens verlegt.

Wo auf Schlittwegen wenig steile oder beinahe wag-
rechte Stiicke zu tiberwinden sind, da sind sie mit runden
Priigeln in Abstinden von 60—70 em belegt, was die Reibung
so vermindert, dass noch schwere Lasten von Hand gezogen
werden konnen.

Auf beschneitem Schlittweg: Ahnlich gestaltet sich
der Transport auf beschneitem Schlittweg. Dieser erfolgt eben-
falls mittels des Hornschlittens, doch wird die Fahrt rascher
und dadurch fir den Fahrer geftihrlicher. Die Bezeichnungen
,Schlittbrichi“ oder ,Kniebridchi“ an steilen, kurvenreichen
Abschnitten sind eine Erinnerung an Ungliicksfille. Das Lenken
und Bremsen wird durch das Anstemmen der Fiisse ausgeiibt,
was fiir ungelibte Fahrer zum Verhingnis werden kann, da
sie mit dem Fusse héngen bleiben oder aus der Schlittbahn
geraten konnen. Fir den getibten Mann ist es aber weniger
anstrengend als der Transport auf dem steinigen Weg, und er
leitet den Schlitten mit erstaunlicher Geschwindigkeit auf der
manchmal schon vereisten Bahn. Eine um die Kufe geschlun-
gene Kette, der ,Hebrig“, ein nachschleifendes Heubiindel
oder ein ebensolches Langholz, ,Trimel“, dienen als Bremse?).

Natiirlich werden auch die Passtrassen, sofern sie im
Winter lawinensicher sind, von den Bergbauern benutzt und
sehr oft mit bespanntem Schlitten befahren. Von Lanslebourg*)
(Maurienne) gehen die Ménner in Gruppen von 40—50 maultier-
bespannten Schlitten auf den Mont-Cenis, um das in der N#he
der Strasse aufgestapelte Wildheu herabzuholen. Auch die
Klausenstrasse wird in der Art und Weise beniitzt, und zwar
von Unterschéichen aus.

1) Nach Friepni, wird das Bremsen durch Umlegen von zwei Ketten
bewerkstelligt, Auf dem Stitzbaum ,Gufi“ ruht vorne mit dem Sparren auf-

gehoben ein Langholz ,Trdmel“, der nachschleppend bremst. — %) Ph. Arsos,
La Vie pastorale dans les Alpes francaises, Grenoble 1922, S. 95.
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In schneefreien Schleifrinnen: Auf den alten
,Risen“,  Riten“ oder ,Heuschleifen” war der Transport nicht
so einfach, da ausser der holperigen, steilen Bahn, die nicht
selten jihe Richtungséinderungen aufwies, auch der Wechsel des
Gefilles Schwierigkeiten verursachte. Bis vor wenigen Jahren
wurden die Schleifwege am Abhang des Brienzer Rothorns noch
benutzt, bevor Schlittwege und Seilbahnen erstellt waren.
Herr Lehrer Burri aus Ringgenberg gab mir eine eingehende
Schilderung:

Das zu festen kubischen Biindeln geschniirte Heu der
abgebauten Triste wird ,,Ramete“ oder ,Rahete“ genannt. Die
Wege, auf denen es geschleift wurde, sind die ,Rameteschleife*
oder ,Rahetenziige“. Solche existierten immer zwei bis drei
zwischen zwei Bacheinschnitten. Sie fithrten in ziemlich direkter
Linie durch die steilen Wilder von Terrasse zu Terrasse hinab.
Schliesslich endeten sie im sog. ,Feld“, dem unteren Rande der
steilen Wilder, von wo es dann tiber Wiesen und Feldwege zum
Dorfe ging.

Zum Transport stellte man die vier , Ramete* dachziegelig
auf das vorderste Biindel, welches aus dem mit einem Heugarn
gebundenen Abfallheu bestand. Die ganze Biindelreihe wurde
mit Stricken festgebunden und tiber die abgeméhten ,Graggen*?)
hinunter bis zum Wald gezogen. Nun wurden alle fiinf Stiicke
zu einem langen Zug hintereinander gestellt, was die Reibung
vergrosserte. Entsprechend der Steilheit der Wegstiicke wurden
in die Seitenverschniirung der Rameten Stocke so eingesteckt,
dass sie den Boden ritzten. Andere schief in die Seitenver-
schniirung eingesteckte flache Leisten, ,Laden“, gaben den
Biindeln festeren Halt. Eine junge Tanne mit noch biegsamem
Stamm bildete die Unterlage des ganzen Rametenzuges. Mit
Hilfe des vorne hervorstehenden Stammes wurde die Heulast
gezogen, gelenkt oder gebremst. In wechselndem Tempo ging es
nun den durch den jahrhunderte langen Gebrauch zur Hohl-
kehle gewordenen Schleifweg hinunter. Besonders da, wo wegen
der felsigen Unterlage dieser mit Baumstimmen in der Lings-
richtung ausgelegt war, konnte die Fahrt ziemlich rasch werden.

Kam man aus dem steilen Wald heraus auf die Wiesen,
so musste man eine besser gleitende Unterlage haben, um die
Last vorwirts zu bringen. Dazu diente das sog. ,,Bogli“, eine
glatte, gebogene und symmetrische Astgabel, auf die man die

1) Wildheuméader; von gragge = Kriechen.
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Heubiindel stellte. Die beiden entrindeten Aste wirkten als
Kufen, wihrend am aufgebogenen Stammstiick die Fuhre ge-
zogen wurde. Das Bogli konnen wir als die primitivste Form
eines Schlittens ansprechen. '

Auf dem Schlittweg wurde der Rametenzug auseinander-
genommen, und die Heubiindel wurden, auf Hornschlitten
verladen, bis zum Stridsschen hinuntergebracht. Dort wurde
unter das vordere Ende des Schlittens der sog. ,Roll* unter-
geschoben. Dieses sind zwei Scheibenrider an einer derben
Achse (neuere Formen aus beschlagenen Réddern mit Speichen)
und kurzer Deichsel, so dass nur noch der hintere Teil des
Schlittens schleifte (Abb. 20).

In dieser primitiven Form des Transportes wurde ein
drei- bis viermaliger Aufenthalt zum Wechsel der Anordnung
notwendig. Die steinigen primitiven Schleifbahnen brachten
auch immer einen wenn auch kleinen Verlust an Heu. Ausser-
dem wurde fiir jede Fahrt eine etwa 10jidhrige Tanne geopfert.
So versteht man, dass die Leute trotz der Kosten zum Bau
von Schlittwegen und Drahtseilschleifen veranlasst wurden.

Auf beschneiter Waldschneise: Das Hinunter-
schleifen des Wildheues auf einer gefrorenen und mit einer
harten diinnen Schneeschicht bedeckten Waldschneise wird in
der Schweiz nur noch selten ausgefiihrt (z. B. Burglauenen,
Lungern). Diese Art des Transportes gilt selbst bei den Berg-
bauern als gefdhrlich, da die Fahrgeschwindigkeit, auch wenn
Zweige und Stangen unter das Biindel gelegt werden, ziemlich
gross ist. Manchmal ldsst man die Heubilindel auch allein
fahren, so wie man es mit dem Holz tut. Kommt aber das
Heu ins Rollen, so fillt es nicht selten auseinander und ist
verloren. Fir eine solche Fahrt bindet man deshalb mehrere
Heubiindel in einer Reihe zusammen und befestigt sie mit
langen Stangen. In Graubiinden und dem Berner Oberland
finden wir fiir eine solche Fuhre wie auch fiir die als
Schleifweg benutzte Waldschneise den Ausdruck ,Dischen®
oder ,Taschen“ (Sedrun, Burglauenen), sowie die davon
abgeleiteten Ausdriicke: ,'s Wildheu wird ahitischt, de
Tasch wird agreiset“ (der Neuschleif wird angebahnt), ,En
ahit'tdsched“ (eine Person, der ein solches Abenteuer Spass
macht, nach Friedli).

In Lungern, sowie an anderen Orten in Unterwalden
wird noch heute das Wildheu durch senkrecht den Wald
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hinunterfilhrende Schneisen herabgelassen. Frither besass jedes
Dorf von seinem hauptsichlichen Wildheugebiet her einen
solchen Heuschleif, der nur fiir das Heu, nicht aber fiir das
Holz gebraucht werden durfte. Das Wildheu muss erst biindel-
weise zu einem solchen Heuschleif getragen oder geschleift
werden. Dort werden drei solche in Blachen gebundene
Bindel dachziegelig aneinandergestellt, mit Zweigen unterlegt
und von einem Mann zutal gelenkt. Vom Ende des Schleifs
werden die Biindel auf Schlitten zum Stall gefiihrt. Von der
Forstverwaltung werden heute aber iiberall Schlittwege erstellt,
um diese Schidigung des Waldes zu vermeiden.

Auch in Safien wird ein Teil des Wildheus in Blachen
gekntipft und beim ersten Neuschnee zutal gezogen.

Die Beschreibung eines solchen Heutransportes findet
sich auch bei Arbos?):

»In Orelle (Maurienne) legen die Bergbauern die
»trousses* (langliche Heubiindel) auf primitive Schlitten, die
sie aus Zweigen herstellen. Bewaffnet mit einem beschla-
genen Stock, welcher als Bremse dient, fahren sie die Wald-
schneisen hinunter, auf eine Art und Weise, zu der sie nur
nach einem guten Trunk Schnaps fihig sind. Beginnt der
Schnee unter ihnen wegzurutschen, so verlassen sie mit .einem
Seitensprung die Bahn, und das Heu beendet von selbst den
Weg. Am Fusse des Berges holen Schlitten mit Mauleseln
bespannt, die Heubtindel ab“.

Kasthofer beschreibt 1825 ?) solche improvisierte Schlitten,
,Déschen® aus dem Berner Oberland:

Sie werden aus jungen, etwa 10 Fuss langen Fichten-
stimmen gemacht, die nebeneinandergereiht und durch Quer-
holzer verbunden werden. Der Kise von der Alp oder auch
das Wildheu kommt auf die Stimme zu liegen, deren Zweige
auf dem Boden schleifen und durch ihren Widerstand das
zu schnelle Gleiten vermeiden. Ein Mann stellt sich vor den
,Désch® und leitet mit bewundernswiirdiger Kraft und Ge-
wandtheit die iiber den steilen Berghang ihm nachschiessende
Ladung. Die Schlitten werden nicht wieder nach oben getragen,
so miissen fiir jeden neuen Transport wieder Fichten gehauen
werden. Kasthofer sagt, dass durch diese ,Dische« viele
Alpenwilder ruiniert worden seien.

) Ph, ArBos, La Vie pastorale dans les Alpes francaises. Grenoble 1922

8. 93 (ibers.). — ?) K. Kastrorer, Bemerkungen auf einer Alpenreise iiber
den Briinig . . . . Spligen. Bern 1825, 8. 121.
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Friedli?) beschreibt aus Burglauenen die Unterlage dieser
Heubiindel, wie sie heute noch beim Heutransport iiber den
hartgefrorenen Schnee gebraucht werden:

»>Man legt als Triger der Last grosse Tanniste so iiber-
einander, dass ihre ,,inhooli“ (konkave) Seite nach oben schaut,
und verbindet sie, so notig, mit Seilen unter sich. Ein her-
vorragender Ast oder ein an einem solchen befestigtes Seil
dient zum Ziehen oder Hemmen der Last von der Stelle an,
wo diese geschleift werden kann®,

Werden viele solcher Biindel aneinandergebunden, so
spricht man in Grindelwald von einer ,Hewzigi¢. Alle Minner
stellen sich vorne an den langen Zug, der wie eine riesige
Schnecke den Hang hinunterkriecht, ,ahischnagged“.

Im Hochwinter: Wenn auf den Hohen meterweise
Schnee liegt, der die kleinen B#che, Felsen und Straucher
vollig zudeckt und eine ausgeglichene Rutschbahn fir das
Heu schafft, dann ist die eigentliche Zeit des Heuzugs?®) ge-
kommen. Die Tage sind etwas linger, und im Januar ist bei
guter Wetterlage die Lawinengefahr nicht sehr gross. Die
Bergbauern sind in Bezug auf die Wetterlage viel vorsichtiger
als die sporttreibenden Skifahrer, die sich sehr oft gedankenlos
in Lebensgefahr begeben. Da diese Arbeit zur Selbstversorgung
dient, technische Hilfsmittel und fremde Arbeitskriifte sich
nicht bezahlt machen, so hat sich der Heuzug noch in alter-
timlichen Formen erhalten, an denen sich seit Jahrhunderten
kaum etwas gesindert hat.

Auch im Maderaner Tal wird das Heu im Januar
zutal gebracht. Man wartet bis zu einem Zeitpunkt, wo sich
ein grosser Schneefall ,gesetzt“ hat, d. h. durch andauernden
Frost muss sich die letzte Schneeschicht mit der darunter-
liegenden verbunden haben. So sind keine Schneerutsche
zu erwarten, und der Bauer sinkt weniger tief ein als im
neuen Schnee.

Hat sich der Bergbauer fiir einen Tag entschieden, so
fragt er seine Nachbarn an, ob sie ihm helfen wollen, was
diese auch sehr gerne tun: denn diese Hilfeleistung beruht
auf Gegenseitigkeit. Jeder Gebirgsbauer weiss, dass er allein
mit dieser Arbeit nicht fertig werden konnte. Gehort der Bauer

1) E. Frieorr, Birndiitsch als Spiegel bernischen Volkstums. Band Grin-
delwald, Bern 1922, 8. 288. — ?) Ausdriicke fiir den Heuzug: ,Hatzig“ (Tirol),

ouf de Heuzug ga“, ,z’Heu ga“ (Uri), ,Heu go linge“, ,Heu go reiche“ (Bern),
JIrischtwille hole“ (Haslital),
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zu den Wohlhabenden, so dingt er ausserdem noch einige
Taglohner, denen er fiir die 14- bis 17-stiindige strenge Arbeits-
zeit ausser der Verkostigung 2—3 Franken zahlt.

Etwa um 10 Uhr abends bricht man auf und folgt bei
vollkommener Dunkelheit den von Haus zu Haus gestampften
Wegen. Aber bald beginnt der Anstieg und damit das miih-
same Schneestampfen in Einerkolonne, wobei der vorderste
Mann, der die Hauptarbeit zu leisten hat, von Zeit zu Zeit
abgelost wird. Da leisten die Schneebrettchen, welche unter

[1¢(

Abb. 22. ~ Abb. 23,
Schneereifen (Prattigau). Schneebrettchen (Maderaner Tal

die Schuhe geschnallt werden, gute Dienste, denn sie ver-
hindern durch die Vergrosserung der Standfliche ein allzu
tiefes Einsinken (Abb. 23). Die ,Schneebrettli“ bestehen haupt-
sdchlich aus zwei seitlichen, vorne aufgebogenen diinnen Brett-
lein, die durch zwei Querbrettchen verbunden sind, auf denen
der Fuss steht. Lederschlaufen halten den Schuh darauf fest.
Man kann sie dhnlich wie die Skier auf dem Schnee schleifen,
was ein Vorteil gegeniiber den z. B. im Pritigau iiblichen
Schneereifen ist (Abb. 22). Am steilen Hang oder auch zum
Abwirtsgehen werden die Brettlein umgekehrt angeschnallt,
so dass die aufgebogenen Spitzen nach hinten abwirts gerichtet
sind und so das Gleiten verhindern. Diese Schneebrettchen
werden von den Gemsjégern zur Winterszeit gerne getragen.

Da, wo es sehr dunkel ist, wird schon eine der Fackeln
angeziindet, die man mit sich trigt (Abb. 24). Diese sog.
,Buchele“ sind zusammengefasste Biindel von 40 bis 50 bleistift-
dicken Stdbchen aus Fichtenholz. Sie sind etwa 1 m lang und



Sammelwirtschaft in den Schweizer Alpen 15

(== !
= 4.\&51 %

Maderaner Tal.

Innerschweiz.

Meiental.

Abb. 24. Fackeln aus der Innerschweiz,

brennen 20 Minuten. Sie werden speziell fir den Heuzug
vom Bauern hergestellt, wenn er im Winter an den trostlosen
Tagen, wenn der Schneesturm um die Hausecke pfeift, frei-
willig nicht einen Schritt vor das Haus tut?).

So geht es langsam durch die kalte Nacht aufwiirts.
Dabei ist der Bauer froh, dass er seine alten, aus der selbst-
gesponnenen Wolle herge