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" Direction, das technische Personal derselben und die stiddtischen

S [t

Unternehmer von der ihnen ohnedem so karg bemessenen Frist
noch diesen Zeitraum in der besten Jahreszeit einbiissten.

Sodann sistirte pldtzlich die oberitalienische Bahn (Alta
Italia) im Monat October auf 25 Tage den Transport der von
Deutschland kommenden fiir den Bau der Gotthardbahn be-
stimmten Giiter und Materialien, angeblich wegen grosser Trauben-
transporte am Lago Maggiore.

So hiuften sich Schwierigkeiten auf Schwierigkeiten, und
noch wenige Wochen zuvor wurde selbst in technischen Kreisen
die rechtzeitige Eroffnung der Bahn entschieden bezweifelt; allein
deutsche und schweizerische Intelligenz, Energie und
Ausdauer, denen im Wesentlichen das Unternehmen anvertraut
war, fiithrten zum Ziel. Dem Oberingenieur Gerwig, welcher
dasselbe leitete, sowie dem gesammten Beamtenpersonal der
Gotthardbahn, das mit Aufopferung Tag und Nacht auf dem
Posten war, gebiihrt in erster Linie die vollste Anerkennung;
allein gewiss nicht minder den deutschen Unternehmern, fiir
welche, wie auch fiir die deutschen Arbeiter, neben den schon
angefithrten noch weitere grosse Schwierigkeiten durch die Ver-
schiedenheit der Sprache und Lebensweise entstanden. Trotzdem
dieselben schliesslich noch unter der Ungunst lingern Regen-
wetters zu kémpfen hatten, wurde durch ihre fast iibermensch-
lichen Anstrengungen doch noch die rechtzeitige Bahnerdffnung |
moglich gemacht.

Wem von diesen Unternehmern der Preis zuzuerkennen,
ist in der That schwer zu sagen, denn Jeder ohne Ausnahme
hat ohne Unterlass mit Aufbietung aller seiner Krifte gearbeitet
und Beispielloses geleistet; allein es war doch nicht jedem eine
gleich schwere Aufgabe zugefallen, und so mag es uns gestattet
sein, der Firma Gebriider Decker & Co. in Cannstatt hier noch-
mals specielle ehrende Erwidhnung zu thun, welche ca. 23,000
Centner Eisenconstructionen fiir Briicken geliefert hat, von
welchen, wie oben erwihnt, ein Theil, die Zeit des Transports
abgerechnet, in einem Zeitraum von ca. 2 Monaten anzufertigen |
und zu montiren war. |

Ueber die Erdffnungsfeierlichkeiten Folgendes:

Am 6. December, Vormittags 111/2 Uhr, setzte sich in Lugano
der Bisenbahnzug, auf welchem sich Mitglieder der Gotthardbahn-

Behirden von Lugano befanden, unter Glockengelidute, Kanonen-
donner und dem allgemeinen Jubel des zahlreich versammelten
Publikums in Bewegung, wurde in Chiasso von den stidtischen
Behorden begriisst und kehrte gegen 5 Uhr Nachmittags wieder
nach Lugano zuriick. Hier hatte sich die Bevélkerung mit zahl-
reichen brennenden Fackeln versehen und improvisirte einen
Festzug durch die Hauptstrassen der Stadt, der seine begeisterten
Vivatrufe weithin erschallen liess. Am gleichen Tag fand die
Eroffnung der Linie Bellinzona-Biasca ebenfalls in feierlicher |
Weise statt, wihrend die Eroffnung der Zweigbahn Locarno-
Bellinzona, wie oben erwiahnt, am 20. December erfolgte. Bei
diesem so gliicklichen Ereigniss haben die Bevdlkerungen von
Locarno und Bellinzona ihrer Befriedigung durch ein officielles |
Fest Ausdruck gegeben. Bellinzona insbesondere war glinzend |
beflaggt und die neue schone Zufahrtsstrasse zur Station mit
den cantonalen, eidgendssischen, italienischen und deutschen
Wappen und mit dem Anlasse angemessenen Inschriften ge-
schmiickt. Es fand ein Bankett der Giemeindebehorden der bei-
den Stidte statt, wozu auch das technische Personal eingeladen
war. HEs fehlte dabei nicht an Trinkspriichen, die alle dem
edelsten Gefiihle der Vaterlandslicbe und des humanen Fort-
schritts entflossen.

Nachdem somit der vertragsmissige Termin fiir die ersten
Gotthard-Bahnlinien trotz der iiberaus kurzen Bauzeit eingehalten
wurde, so ist um so sicherer zu hoffen, dass der Gotthardtunnel
selbst und die 2 Anschlusslinien am 6. December 1880, wie
projectirt, dem Verkehr iibergeben werden konnen, womit dieses |
grosse internationale Werk einer directen Verbindung Deutsch-
lands und der Schweiz mit Italien vollendet und der ganze |
Handelsverkehr zwischen diesen Liindern eine totale Umwilzung
erfahren wird.

!

Tessinische Thalbahnen. (Corr.) Die Collaudation fir die |
Linien Lugano-Chiasso- und Biasca-Bellinzona- |
Locarno hat bekanntlich fiir erstere am 6. Dec., fiir letztere 1
am 20. Dec. stattgefunden, obgleich die betreffenden Bauten noch |
nicht vollstiindig abgewickelt sind. Der Betrieb wurde jedoch |
der Gesellschaft demgemiss nur unter Ansetzung einiger Ver- |
pflichtungen gestattet, nimlich es soll dieselbe alle riickstindigen |
Arbeiten, uwamentlich die Eiofriedungen der Traces- und der |

[

. . . . . |
Bahnanlagen, die Barrieren, Gradianten- und Kilometeranzeiger,
Warntafeln u. s. w. bis zum Sommer vollstindig erstellen lassen,

und zwar hiebei mit dem Nothwendigsten beginnen. Fiir die
noch zu vollendenden Tunnelbauten Maroggia, Paradiso, Bellinzona
(Schwyz) darf dabei jedoch die gute Jahreszeit abgewartet werden.

Sind diese Arbeiten vollendet, so soll eine zweite Collaudation

stattfinden. Fiir die Erstellung der definitiven Hochbauten, woran
ohne Unterbrechung weiter gearbeitet werden soll, wird als Frist
spitestens Ende 1876 gesetat.

Der ,Republicano“ hat eine Serie von Correspondencen er-
offnet, aus der Feder des Hrn. Nationalrath Censi, in welchen
die Gotthardbahn und die eidgen. Inspectoren lebhaft angegriffen
wurden, da die Collaudation und Betriebser6ffnung viel zu friih
erfolgt sei, so dass Gefahr fiir Betrieb und Reisende vorhanden
gewesen oder noch vorhanden sei. Dieser Behauptung des Hrn.
Censi steht aber die Thatsache gegeniiber, dass der Betrieb bis
heute in vollstindig geordneter Weise erfolgen konnte, und dass
es ein Gewinn fiir das Land ist, so frith als moglich zu erdffnen,
versteht sich von selbst. Bezeichnend ist es, dass sich der
italienische ,Moniteur* namentlich jener Anschuldigungen be-
michtigt hat, um dahinter die Nachlassigkeit der Alta Italia be-
treffend die Strecke Chiasso-Camerlata etwas zu verdecken, was
aber natiirlich nicht recht gelingen will.

Auf der Strecke Lugano-Chiasso befanden sich ver-
flossene Woche 5 Locomotiven, 10 zweiachsige Personenwagen
I. und II. CL, 6 zwei- und 5 vierachsige Personenwagen IIL Cl.,
4 Gepidckwagen, 28 gedeckte Giiterwagen, 30 offene Giiter-
wagen, gewiss ein hinreichendes Material fiir eine interne Strecke
von 26 Kilom., die, da die Verbindung mit Camerlata noch nicht
hergestellt ist, vom Transit noch mnicht sehr in Aunspruch ge-
nommen wird. — Fiir Biasca-Locarno (41 Kilom.) waren letzte
Woche vorhanden 7 Locomotiven, 8 zweiachsige Personenwagen
1. und IL. Cl., 12 zwei- und 7 vierachsige Personenwagen IIL Cl,,
4 Gepickwagen, 22 gedeckte und 54 offene Giiterwagen. Es soll
dieses Material moglichst bald noch vermehrt werden.

ES &
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Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversammiung, betr.

den Postvereinsvertrag vom 9. October 1874. (Vom 11. December 1874.)
Tit.!

Wir haben die Ehre, der Bundesversammlung den Postvertrag zur Pri-
fung und Genehmigung vorzulegen , welcher an dem in Bern stattgefundenen
Congresse der Vertreter von 19 Postverwaltungen Kuropa’s und den TPost-
verwaltungen der Vereinigten Staaten von Amerika und Egypten unterm
9. October letzthin abgeschlossen worden ist.

BEs sei uns gestattet, der einldsslichen Behandlung des Vereinsvertrages
einige die Sachlage und die Folge des Postvereins niher beleuchtende Aus-
fiithrungen vorangehen zu lassen.

Der Postverkehr, welcher gewdhnlich als Briefpost bezeichnet wird, um-
fasst nach posttechnischer Umschreibung die Briefe und Correspondenzkarten,
Drucksachen (Zeitungen inbegriffen), Waarenmuster und Geschiiftspapiere, in
deren beschleunigterem Transport auf den Eisenbahnen die Neuzeit ausser-
ordentliche Fortschritte aufzuweisen hat; der vollstindigeren Benutzung dieser
Verkehrserleichterung standen indessen noch mehrfache Hindernisse entgegen
und zwar zunéchst:

die Hohe der Taxen und

die Verschiedenheit und Mannigfaltigkeit der Taxen in den einzelnen

Liindern und der Bedingungen, an welche die einzelnen Arten von
Briefpostsendungen gekniipft waren.

Diese iiberall. auftretenden Factoren erlaubten es dem Correspondenten
nicht, sich iiber die Kosten und die Ausfiibrung der Sendungen in leichter
Weise Rechenschaft zu geben. Einzelne Staaten hatten zwar, die einen
friiher, andere spiiter, schon sehr erfolgreiche Anstrengungen gemacht, durch
Vercinfachung und miissigere Festsetzung ihrer internen Taxen oder im Aus-
tausch mit andern Staaten den Anforderungen des Verkehrs gerecht zu
werden; wir erinnern hier an das im Jahre 1838 in Grossbritannien eingefiihrte
Pennysystem, dessen antiinglich bestrittener Erfolg, wenn auch nicht vorerst
in finanzieller Beziehung, doch als staatswirthschaftliche Maassregel in Europa
mehr und mehr als zeitgemiisse Errungenschaft betrachtet und der nach Zeit
und Land modificirten Nachahmung werthgehalten wurde. Die deutschen
Staaten vereinigten sich schon im Jahre 1848 zu grdsserer Einheit im Post-
betriebe, so dass im Jahr 1852 die Schweiz bereits mit dem deutschen Post-
vereine in Beseitigung der itusserst zahlreichen Briefpustansiitze durch einen
Vertrag die Taxen auf 4 Sitze (20, 30, 40 und 50°Cts. Brieftaxe) zuriickfiihren
kounte. Finen weitern Fortschritt brachie der Postvertrag der Schweiz mik
dem deuntschen Postverein m 11. April 1868, welcher (fiir den einfachen
Gewichtssatz) eine sehr miissige Einheitstaxe fiic Briefe von 25 Cts. und fiir

s

Drucksachen und Waarenmuster von 5 Cts. aufstellte. Fine #hnliche Tax-
regulirung erfolgte im nimlichen Jahre mit Oesterreich-Ungarn. Italien hat
schon seit Beginn seiner nationalen Gestaltung der Richtung mdglichster
Verkehrserleichterung gehuldigt und durch Vertrag vom 8. August i861 der
Schweiz zu einer gemeinsamen Einheitsbrieftaxe von 30 Cts. die Hand ge-
boten. Allein fiir den Verkehr mit weiter abliegenden Lindern blieben die
Verhiiltnisse fiir die Schweiz immer noch in ungiinstiger Lage, indem die
iswechslungen mit England, Belgien, den Niederlanden, Russland, Dinemark,
Schweden, Norwegen, Spanien, Portugal und den Vereinigten Staaten von
Amerika Transittaxen unterworfen waren, die zumal iiber Krankreich eine
bedeutende Belastung bildeten und daher iihnliche Taxermiissigungen grossen-
theils verhinderten. Mit Frankreich kounte zwar durch Vertrag vom 2. Miirz
1865 eine internationale Brieftaxe von 80 Ots. und Drucksachentaxe von 5 Cts.
vereinbart werden, hingegen gelang es nicht, die wiinschbaren Ermiissigungen
fir den Transit zu erzielen, so dass die Schweiz darauf angewiesen blieb, fiir
ihre weitern Correspondenzen die franzisische Route moglichst zu vermeiden
und dieselben iiber die zwar weniger directen, jedoch erheblich billigeren
Linien der deutschen Staaten und von Belgien und Italien zu leiten. Aehn-
lichen Beengungen fanden sich auch andere Postverwaltungen ausgesetzt.
Bereits im Jahre 1863 machten die Vereinigten Staaten von Amerika den




Versuch, unter den am Postverkehr als Culturfrage betheiligten Lindern eine
Vereinbarung herbeizufithren, nach welcher eine rationelle und erleichternde
Normirung der Taxen, insbesondere der Transitgebiihren, fiir den Abschluss
kiinftiger Postvertrige in Aussicht genommen wurde. Eine Conferenz von 13
Staaten Europa’s und 3 aussereuropiiischen Staaten tagte in Paris (11. Mai bis
8. Juni 1863), vermochte jedoch ihren Resultaten nicht mehr als den Character
von Desiderien zu geben, die vorerst einen practischen Erfolg nicht erreichten.
Nichtsdestoweniger enthalten diese Berathungen gleichsam den Keim, aus
welchem, gefordert durch giinstigere Verhilltnisse und durch das Bediirfniss
des fortgeschrittenen Verkehrs, der Gedanke einer allgemeinen postalischen
Einigung sich niither entwickelt und eine feste Gestaltung gewonnen hat.
Dem deutschen Reiche mit seiner an der Spitze schreitenden thatkriftigen
Postverwaltung war es vorbehalten, die Postreformfrage wieder aufzunehmen,
und bereits im Friihling 1873 machte die deutsche Bundesregierung den Vor-
schlag, im September 1873 einen Postcongress aller europidischen Staaten und
der Vereinigten Staaten von Amerika in Bern zu versammeln, fiir dessen Be-
rathungen voun der deutschen Postverwaltung ein vorliufiges Programm, dessen

xL

Hauptziige dem nunmehrigem Vertrage bereits entsprechen, den Congress- |

staaten zur Kenntniss gebracht wurde. Dieser auf ibereinstimmende Hand- |

bietung berechnete Schritt konnte damals noch nicht zur Ausfithrung gelangen,
weil Russland, sowie einige andere Staaten ecinen Verschub wiinschten oder
iiber ihre Zustimmung Zweifel gelassen hatten. Die deutsche Bundesregierung
erpeuerte im Januar 1874 ihren Vorschlag fiir Besammlung des Postcongresses
in Bern auf 15. September und der Bundesrath erachtete in Sachen sein bestes
Entgegenkommen bethiitigen zu sollen fiir eine Postvereinigung, von welcher
die Schweiz immerhin sehr werthvolle Krleichterungen des Postverkehrs zu
hoffen berechtigt war.

Die Wahl der Bundesstadt als Sitzungsort des Congresses legte dem
Bundesrath Verpflichtungen verschiedener Art auf. An ihm lag es, die Ein-
ladungen an simmtliche betheiligten Staaten ergehen zu lassen und fiir den
Empfang der Delegationen und die Geschiftsfiihrung des Congresses An-
ordnungen zu treffen und (da der Zusammentritt des Congresses mit den
Sitzungen der eidg. Riithe zusammentraf) fiir ein entsprechendes Sitzungslocal
und dessen Ausstattung zu sorgen.

|
Es sind aut Antrag des Initiativstaates (Deutschland) an folgende Staaten

zur Beschickung des Congresses Einladungen ergangen:

Vereinigte Staaten von Amerika, Frankreich, Grossbritannien, Griechenland,
Italien, Luxemburg, Norwegen, Niederlande, Portugal, Rumiinien, Russland,
Serbien, Schweden, Schweiz, Tirkei.

Simmtliche Congressstaaten, denen von Seite der deutschen Reichs-
regierung im Programme die Berathungsgegenstiinde zugestellt worden, haben
zugesagt, sich an dem Congresse vertreten zu lassen, jedoch in verschiedener
Weise, indem die Abordnungen der ecinten Staaten anfiinglich zu einem Ver-
tragsabschlusse nicht ermiichtigt waren und Frankreich, obwohl der Sache des
Congresses durch seine Abordnung grosse Anerkennung zollend, sich unein-
lasslich verhielt und die ganze Angelegenheit dem vdllig freien Entschlusse
der hichsten Landesbehdrde vorbehalten zu sollen erklirte.

ertheilt, nach Kriiften aunf Erzielung eines dem Programm mdglichst nahe
kommenden Vertrags mitzuwirken und die Vertretung der Schweiz den Herren
Bundesriithen Borel, Chef des Postdepartements, N&tf, Stellvertreter, und
Nationalrath Heer von Glarus iibertragen, unter Beigabe zweier Oberbeamten
der Generalpostverwaltung.

Dem erstgenannten schweizerischen Abgeordneten fiel ohne weiters das
Priisidium des Congresses zu, und durch dessen Verfiigung ist das Congress-

lassen, die Vollziehung des Vereinsvertrags unter sich zu ordnen, und iiber
Fragen, welche nicht die Gesammtheit des Vereins angehen, wie z. B. die
Regelung des Grenzverkehrs, die Postanweisungen etc., Verabredungen unter
sich zu treffen.

In Art. 2 ist der Bereich des Vereinsverkehrs umschrieben im Umfange
der Briefpost. Auch reservirt der Artikel jedem Vereinslande seine postalische
Autonomie gegeniiber einem nicht zum Verein gehérenden Nachbarstaate. Im
Verkehr des Postvereins mit fremden Staaten kommt selbstverstindlich nebst
der Vereinstaxe noch die Taxe des fremden Gebietes zur Berechnung.

Unter die wichtigsten Bestimmnungen zédhlen wir diejenigen des Art. 3,
welcher die Taxen der Briefe normirt.

Die schweizerisch-auslindische Brieffrancotaxe betrdgt (vom -einfachen
Gewichtsatze) dermal im Verkehr mit:

Vereinigte Staaten von Amerika, Spanien... ...

50 Rp.
Norwegen, Schweden, Russland... 45

Tiirkei, Egypten 50—45
Déinemark LR 2 p 40 -
Ruménien .. ... ... o el e
Serbien, Italien, Grossbritanien, Belgien, Frankreich, Niederlande 30
Deutschland ... ... ... .. ol e ) 420

Im Verkehr mit Belgien und Frankrveich betrdgt das einfache Briefgewicht
10, im iibrigen Verkehr 15 Gramm.

Der bisherige Taxantheil der Schweiz steht auf einem Durchschnitte von
10 bis 11 Cts. und entspricht der internen Einheitsposttaxe von 10 Cts. Der

| im Vereinsvertrage zugestandene Spielraum von 20 bis 32 Cts. stellt zwar

eine vollige Einheit der Taxe in Frage, war jedoch fiir die dermalige Ueber-
gangsperiode, um den Beitritt mehrerer Staaten nicht zu gefihrden, nicht zu
umgehen, da einige derselben mit Riicksicht auf ihre bisherigen Taxen und
auf den Miinzfuss eine Hohegrenze von 32 Cts. postulirten, wihrend andern eine
Minimalgrenze von 20 Cts. wiinschbar schien. Der Congress wollte hierin
moglichste Freiheit gewilhren, da es Sache jedes Staates bleiben kann, inner-
halb dieser Grenzen die Taxe zu bestimmen, die er fiir eigene Rechnung und

| von seinem eigenen Publikum beziehen will.

Wir empfehlen fir die Schweiz 25 Ct. als Nominalsatz anzunehmen,
welche Taxe bisher auch im Verkehr mit den deutschen Staaten bestand und

> be : | von denselben ebenfalls beibehalten werden wird. Vermittelst dieser Einheits-
Deutschland, Oesterreich-Ungarn, Belgien, Dinemark, Egypten, Spanien, | 2

taxe wird es moglich, die Kosten des Landtransites zu entrichten und dabei
der schweizerischen Postcasse einen Taxenantheil von 10 bis 11 Cts. zu
bewahren, wie wir weiter unten (Art. 10) nachweisen werden. Fiir erhebliche
Seetransportgebiihren wiirde ein verhiltnissmiissiger Taxzuschlag eintreten
konnen (Art. 3, Alinea 6). Werthvoll fiir die Correspoudenz ist es immerhin,
dass die Gewichtseinheit des Briefes gleichformig auf 15 Gramm erhdht wird,
entgegen dem bisherigen zum Theil noch giiltigen Gewichtssatze von 10
Gramm. Bei dem Briefpostverkehr wird die Francatur vorausgesetzt, ohne
sie zwar fiir Briefe als obligatorisch zu erkliren, jedoch tritt bei Nicht-
frankirung eine auch bisher iibliche stiirkere Taxbelastung ein (doppelte
Taxe). Fiir die Correspondenzearte wird die Taxe von 10 Cts. die Regel

. | bilden.
Der Bundesrath hatte seiner Abordnung die Vollmacht und Instruction | peen

Secretariat durch einen Oberbeamten der Generalpostdirection und einen Be- |

amten der Kreispostdirection Lausanne besorgt worden.

Wir fiigen in Beilage ein Verzeichniss sdmmtlicher Abordnungen bei,
welehe im Sitzungssaale nach der alphabetischen Ordnung der Staaten, unter
Zugrundlegung der franzisischen Sprache, ihre Plitze eingenommen haben.

Nach dem Programme handelte es sich im Allgemeinen darum, simmt-
liche Vertreter von Buropa, mit den Vereinigten Staaten von Amerika und
Egypten, unter ausreichender Wahrung der internen Postverwaltung, sowie
des Verkehrs mit Nachbarlindern oder Ausservereinsstaaten, in einen gemein-
samen Postverband zu einigen. fiir dessen Briefpostverkehr moglichst gleich-
artige Normen und miissige Taxen, sowie die Erleichterung des Transites
erzielt werden sollten, als Grundlage, auf welche in der Zukunft weitere Fort-
schritte angestrebt werden mogen. Wirklich hatte sich sofort bei allen

ad Art. 4. Der Postverkehr fiir Drucksachen (Zeitungen inbegriffen),
Waarenmuster, Geschiftspapiere (Documente, Rechtsschriften, Schuldtitel ete.)
ist im Sinne der neuesten Vertriige geordnet. Diese Sendungen sind bloss
mit !/3 bis /5 der Brieftaxe belegt, miissen jedoch frankirt werden. Sollten
fiir postamtlich abonnirte Zeitungen zwischen der Schweiz und Deutschland
oder Oesterreich die bisher geltenden Normen eines Zuschlages auf dem
Abonnementspreise zweckmiissiger scheinen, so wiirden die Postverwaltungen
nach Art. 14 des Vertrages berechtigt sein, hieriiber sich in besonderer
Weise zu verstindigen,

Fiir die Taxe des einfachen Gewichtssatzes ist ein Minimalbetrag von 5
Rp. und ein Maximalbetrag von 1 Rp. angenommen worden. Dieser Spielraum
war erforderlich, um die Zustimmung mehrerer Staaten, welche noch nicht
ganz tiefe Taxsiitze haben, nicht zu verhindern. Die Schweiz wird fiir jene
Speditionen, wobei keine erheblichen Transittaxen vorkommen, bei dem Satze
von 5 Rp., welcher bisher als Regel bestand (nur nach Italien betrug das
Taxminimum 3 Rp.) verbleiben und kann hierin eine ganz freie Entschliessung

| nehmen, da die Normirung des Taxsatzes innerhalb der Vertragsvorschriften
| dem Ursprungslande der Drucksache anheimsteht.

Staaten, wenn auch mit Abweichungen in den Details, eine vielverheissende |

Uebereinstimmung manifestirt, so dass, zivar nach lebhaften Discussionen und
in mehrfacher Abweichung vom urspriinglichen Programm, mit einziger Ent-
haltung Frankreichs, ein Vereinsvartrag schliesslich angenommen worden ist.

Derselbe umfasst folgende Linder: Deutschland, Oesterreich-Ungarn,
Belgien, Dinemark mit Island und den Faroer-Inseln, Egypten, Spanien mit
den Balearen, den Canarischen Inseln, den spanischen Besitzungen auf der
Nordkiiste von Afrika und den spanischen Postbiireaux auf der Westkiiste
von Marocco, die Vereinigten Staaten von Amerika, Frankreich mit Algerien,
Grossbritanien mit der Insel Malta, Griechenland, Italien, Luxemburg, Norwegen,
Niederlande, Portugal mit der Insel Madeira und den Azoren, Rumiinien,
Russland mit dem Grossherzogthum Finnland, Serbien, Schweden, Schweiz
und Tiirkei.

Nach statistischen Angaben umfasst der Postverein eine Bevdlkerung von
etwa 350 Millionen, ein Areal von beiliufig 87 Millionen [J-Kilometer.

Um die practische Ausfiihrung des Vertrags zu sichern und einzuleiten,
haben die Postverwaltungen des Congresses zugleich ein Reglement aufgestellt,
welches wir hiermit ebenfalls der Bundesversammlung als Beilage zum Vereins-
vertrage zur Kenntniss bringen.

Weitere Aufschliisse ergeben sich aus den Protokollen der Congress-
sitzungen, die wir der Bundesversammlung hiermit ebenfalls vorlegen.

Wir gehen nun von den allgemeinen Erorterungen auf die Einzelnheiten
des Postvertrages iiber, ausdriicklich bemerkend, dass derselbe in keiner

Weise die Fahrpost (Transport von Personen, Paketen, Waaren, Geldern u. dgl.) |

beriihrt, da fiir diesen Theil des Verkehrs in den wenigsten Lindern von
Staatswegen Transportanstalten unterhalten werden und die Beforderung den
Privatgesellschaften (Eisenbahnen, Messagerien etc.) unter mehr oder weniger
eingreifenden Aufsichtsbestimmungen des Staates iiberlassen ist, so dass eine
Hereinziehung dieser Verkehrszweige in den Postvereinsvertrag weder dienlich
noch moglich erschien.

Die Art. 1, 13 und 14 liefern den Rahmen des Vertrags durch Umschrei-
bung des Postvereins und enthalten die Ermichtigung der Postverwaltungen,
alle zur Ausfiihrung des Vertrags erforderlichen Dienstvorschriften durch ein
Reglement festzusetzen. Ueberhaupt ist, da der Vertrag den internen Verkehr
nicht beriihrt, die postalische Selbststiindigkeit der einzelnen Liinder hinreichend
gewahrt. Es ist auch denselben (beziehungweise den Postverwaltungen) iiber-

é

Der Taxsatz schreitet je mit 50 Gramm fort. Der im Schlusssatz des
Art. beigefiigte Vorbehalt kommt in den meisten bisherigen Vertrigen vor
und entspricht lediglich dem hoheitlichen Rechte jedes Staats, auf seinem
Gebiete iiber die Circulation von Drucksachen die politischen und polizei-
lichen Verkehrsbedingungen festzusetzen.

ad Art. 5. Die Bedingungen und der Umfang der Recommandation
sind #dhnlich wie in dem bisherigen Postvertrag, jedoch ist nun hierin eine
annithernde Gleichférmigkeit erreicht worden. Nicht unwesentlich ist die (im
Reglement enthaltene) Bestimmung, nach welcher fiir die Beschaffenheit (Ver-
packung, Versieglung ete.) der recommandirten Sendungen lediglich die von
der Verwaltung des Ursprungslandes erlassenen Vorschriften massgebend
sind. Die schweiz. Verwaltung wird nicht ermangeln, diese Competenz in der
Weise anzuwenden, dass die Versender aller unnithigen Formalitiiten enthoben
werden.

ad Art. 6. Die Verbindlichkeit zur Frankirung der abonnirten
Zeitungen war liingstens Regel, fiic andere Drucksachen war sie
lediglich als Bedingung der Anwendung einer reducirten Taxe vorgeschrieben.
Vielfache Missbrituche haben Veranlassung gegeben, die Frankirung iiberhaupt
als verbindlich zu erkliren. Fiir Waarenmuster und Geschifts-
papiere ist die Frankirung nicht vervindlich, jedoch als Bedingung des
Genusses der reducirten Taxe vorgesehen. Die Francatur muss mittelst
Marken oder sonstiger Werthstempel (Couverte, Francobande) erfolgen.

ad Art. 7. Bs ist vorgesehen, dass in Fillen der Weiterspedition eines
Briefpostgegenstandes vom ersten Bestimmungsorte nach einem andern Be-
stimmnngsorte des Unionsgebietes in der Regel keine meue Taxation ein-
treten soll.

ad Art. 8. Grossbritannien und Deutschland , sowie die Vereinigten
Staaten haben, der erste Staat ganz, letztere Staalen grdsstentheils, die
Portobefreiungen aufgehoben.  Angesichts der Wohlfeilheit der Posttaxen
und der Leistungen der Posten hat eine Fortdauer jener Anomalien keine
Berechtigung mehr. Der Vereinsvertrag statuirt die Aufhebung der inter-
nationalen Portobefreiungen, und es diirfte daher wohl dazu geschritten
werden, die internen schweiz. Portofreiheiten zu beseitigen, etwa mit alleiniger
Belassung der Verzichtung des Staats auf die Taxe auf Correspondenzen der
im Dienste stehenden Militirs.

Bine der wichtigsten Bestimmungen des Vereinsvertrags ist in Art. 9
niedergelegt, wonach die gegenseitige Verrechnung der Taxen im directen
internationalen Verkehr abgeschaflt ist in dem Sinne, dass die ganze Vereins-
taxe demjenigen Staate zufillt, in welcher sie bezogen wird. Nicht nur wird




hierdurch das Rechnungswesen sehr erleichtert und aui die blosse Ver-
rechnung des Transites, der Rebuts und der Taxen der ausser dem Post-
verein stehenden Liinder, deren Postverkehr mit der Schweiz nicht
bedeutend ist, reducirt, sondern es erwiichst der Schweiz im Ganzen auch
darin ein Vortheil, dass der Anfall der bezogenen Gebiihren ungefiihr die
Hilfte aller Taxen repriisentirt, wihrend fiir die Schweiz bisher theils ein
weniger giinstiger Theilungsfuss bestanden hat.

Der Schweiz fiel bisher die Hilfte der Taxen zu im Postverkehr mit
Italien, Belgien und den Niederlanden; 2/; im Postverkehr mit Deutschland,
Oesterreich-Ungarn und den Vereinigten Staaten und /3 im Postverkehr mit
Frankreich. Mit Grossbritannien und Spanien bestand bereits der durch den
Vereinsvertrag festgesetzte Taxanfall.

Die Folge der kiinftigen Taxparticipation lisst sich annéihernd aus nach-
stehenden statistischen Erhebungen des Jahres 1873 iiber den Briefpostverkehr
der Schweiz mit denjenigen Staaten ermessen, mit welchen die Schweiz
bisher directe Postverbindung unterhalten hat, némlich :

Frankreich, Deutschland, Oesterreich-Ungarn, Belgien, Italien, Niederlande,
Grossbritannien, Spanien und den Vereinigten Staaten.

Nach dem Vereinsvertrage Taxanfall

an die Schweiz. an andere Liinder.

Anzahl, Anzahl,
Von Briefen,
Schweiz. Versandt frankirt 6,700,000. —
Nicht frankirt — 342,000.
Schweiz. Empfang trankirt — 6,570,000.
Nicht frankirt 360,000. —
Drucksachen.
(Zeitungen im Verkehr mit Deutschland
nicht inbegriffen). Frankirt.
Schweiz. Versandt 3,090,000. —
Empfang — 3,800,000.
Waarenmuster.
Frankirt.
Schweiz. Versandt 268,000. —
Empfang e 474,000.
Recommandirte Sendungen.
Frankirt.
Schweiz. Versandt 120,000. —
Empfang = 150,000
10,538,000. 11,336,000

Da die Taxe der Briefe hoher steht, als diejenige der andern Sendungen,
so liisst sich schliessen, die kiinftige Taxbetheiligung werde der Schweiz iw
Ganzen giinstiger sein, als die bisherige Verrechnungsweise. Im Nachtheil
beziiglich der Taxbetheiligung wird die Schweiz bei den Drucksachen stehen,
da die Anzahl der importirten Sendungen den Export weit iibersteigt.

Der Art. 9 enthilt weiter die Garantie, dass ausser den im Vertrage
Lezeichneten Briefposttaxen die Sendungen keiner sonstigen Postgebiihr
unterworfen werden diirfen ; dergleichen Zuschliige sind hin und wieder unter
dem Titel einer Bestellgebiihr erhoben worden. Immerhin schliesst diese
Vertragsbestimmung allfiillige Steuern nicht aus, welche die Staaten mittelst
des Stempels ete. etwa auf Drucksachen durch fiscalische Gesetze legen
wiirden.

Als weitere durchgreifende Bestimmung des Vertrages bezeichnen wir die-
jenige des Art. 10 iiber den Transit, indem nicht nur die allseitige Berechtigung
jedes Staats zu Benutzung der Transitrouten und Posttransporteinrichtungen
der andern Vereinsstaaten festgestellt ist (Alinea 1 und 2) sondern zuniichst
durch den Ansatz sehr missiger Transitentschiidigungen die Moglichkeit der
in Art. 2 und 3 vorgesehenen Taxen gegeben wird.

Zu Bezeichnung der Sachlage fiigen wir hier eine Uebersicht der haupt-
sichlichsten Transittaxen bei, welche die Schweiz fiir geschlossene Transit-
sendungen bisher an die auslindischen Staaten zu entrichten hatte und der-
jenigen Transittaxen, welche sich aus dem Vereinsvertrag ergeben :

Durchschnittliche Transittaxen
von 1000 Gramm

Briefen. Drucksachen.,
Nach Nach
Briefpostverkehr der Schweiz Bisher. Vereins- Bisher. Vereins-
mit iiber vertrag. vertrag. |
Rp. Rp. Rp. Rp.
Grosst oy ( Deutschland u. Belgien 1166 #400 113 50
‘ { Frankreich (eventuell) 2900 400 145 50
Beleien { Deutschland 666 200 100 25
iRy { Frankreich 1300 400, 103 50
Frankreich Elsass 600 200 100 25
Italien Frankreich 666 45 25
Niederlande Deutschland 833 100 25
Spanien TFrankreich 3000 150 40
5 v A ( Deutschland, Belgien
:é;' Asmtx;[llltl(: )l und England 1570 | 1250 " 183 195
7 ! Seetransport 1066 | & it 66 &5
Bei allseitiger Annahme des Vereinsvertrags diirfte nach ungefihrer
Schiitzung die bisherige jiihrliche Transitauslage der Schweiz auf den

geschlossenen Sendungen, von beiliufig Fr. 180,000 auf etwa Fr. 60,000
herabgehen und eine éhnliche Reduction der schweizerischen Transitauslage
auf denjenigen Correspondenzen eintreten, welche in offener Sendung (stiick-
weise) durch dritte Staaten geleitet werden. Da in durchschnittlich gleichem
Maasse die Taxen der Correspondenzen herabgehen, so wird das Krgebniss
der Ersparung nicht der Postcasse, sondern den schweizerischen Correspon-
denten zu gut kommen.

Auch soll fiir die kiinftigen Transitvergiitungen eine detaillivte Ver-
rechnung nicht Platz greifen, sondern cine nach kurzer und einfacher

Erhebung zu ermittelnde jihrliche Aversalsumme entrichtet werden.

Wire den Ansichten des grossern Theils der Congressstaaten fiir den
Transit freier Spielraum zugestanden, so wiirde wohl cine weiter gehende
Herabsetzung der Transittaxen oder selbst deren giinzliche Aufhebung erfolgt
gein; die entschiedene Abneigung mehrerer Staaten gegen jede weitere
Herabsetzung dieser Gebiihren musste jedoch die Mehrheit der Delegationen
iiberzeugen, dass den opponirenden Liindern Rechnung zu ftragen sei und

# Von Seite der deutschen Postverwaltung ist der Schweiz die Geneigt-

heit ausgedriickt worden, auch fiir Transitstrecken iiber 750 Kilometer nur
die Transitgebiihr der kleinern Strecken mit 2 Fr. per 1000 Gr. Briefe in
Anspruch nehmen zu wollen.

ein Festhalten an den Majorititsansichten das Zustandekommen eines Vereins=-
vertrages tiberhaupt fiir jetzt in Frage stellen wiirde.

Vermoge dieser Regulirung der Transittaxe wird es nun der Schweiz
moglich sein, im Verkehr mit allen Vereinslindern die Francotaxe des ein-
fachen Briefes (von 15 Gramm) auf 25 Rp. und der Drucksachen und Waaren-
muster (von 50 Gramm) auf 5 Rp. zu setzen, vorbehiiltlich der Zuschlagstaxe
fiir grosse Seetransporte, und sich dabei einen durchschnittlichen Taxantheil
auf den

Briefen von 10 bis 11 Rp.
Drucksachen und Waarenmustern Pl

zu sichern, womit die im internen Verkehr bestehende Taxe beildufig ein-
gehalten und zugleich die Postcasse eines erheblichen Theils der bisherigen
auslindischen Transitgebiihren entlastet wird.

Bine Abrechnung zwischen den Postverwaltungen wird beziiglich der
Briefpostsendungen nur fiir den Verkehr mit ausser dem Vereine stehenden
Staaten vorkommen . welcher nicht von grossem Belange ist. Der Art. 11
hat die beziigliche Taxregulirung mit den Grundsiitzen des Vereinsvertrages
in Uebereinstimmung gebracht.

Die im Vereinsvertrage erreichte Regulirung des eigentlichen Briefpost-
verkehrs bietet schon ein so weites Feld, dass man bei dermaliger
Sachlage davon abstehen musste, jetzt schon iiber die Auswechslung von
Geldanweisungen und Werthbriefen umfassende Einrichtungen aufzustellen.
Mit den bedeutendsten Liindern des Postvereins hat die Schweiz diese
Dienstzweige bereits eingefiihrt; in andern Liindern des Postvereins sind die
Posteinrichtungen iiberhaupt noch nicht zur Aufnahme derartiger Aus-
wechslungen gediehen.

Es schien zweckmiissig, fiir die fortlaufende Behandlung der gemein-
samen Interessen des Postvereins und zu Erleichterung der Mittheilungen der
versehiedenen Staaten unter sich eine Centralstelle zu schaffen, welche sich
nun vor Allem mit den allgemeinen Einrichtungen fiir Vollziehung des Ver-
trages zu beschiiftigen hat. Der Art. 15 enthiilt hieriiber eine entsprechende
Bestimmung. ~Das internationale Biireau ist zunichst unter die Leitung
der Postverwaltung desjenigen Staates, wo dasselbe sich befinden wird,
gestellt. Der Congress hat in der Sitzung vom 30. September 1874 dieses
Biireau der Schweiz zugetheilt (Art. XXVIT des Reglements) und wir konnen
uns dieser fiir sie so ehrenvollen Entscheidung um so eher freuen, als die
schweizerische Congress-Delegdtion sich in dieser Beziehung keinerlei Be-
werbung irgend einer Art erlaubt hat. Immerhin ist hiedurch dem Bundes-
rathe und der Postverwaltung die mit vielfachen Verpflichtungen verbundene
Aufgabe erwachsen, dieses Biireau zu organisiven und dessen Geschiftsgang
in der Art zu sichern, dass dasselbe den auf ihw erliegenden Anforderungen
vollkommen gerecht werden mige. Sowie die Ratification des Vereins-
vertrages allseitig erfolgt sein wird, liegt dem Bundesrathe ob, den Be-
stimmungen iiber das internationale Biireau die volle Ausfiihrung zu geben
und wird die Postverwaltung die beziiglichen Erfordernisse schon jetzt in's
Auge fassen. Das allgemeine Ausfiihrungsreglement vom 9. October 1874
enthiilt einliissliche Vorschriften iiber diese neue Institution.

Die Art. 16, 17 und 18 des Vertrages befassen sich mit den Fragen
des Fortbestandes und der Entwicklung des Postvereins. Zu Erledigung von
Conflicten in Angelegenheiten des Postvereins unter den einzelnen Lindern
sind Schiedsrichter vorgesehen. Nicht nur ist auch die Aufnahme anderer
Staaten in den Postverein in sehr erleichternder Weise in Aussicht ge-
nommen, sondern auch die Absicht der Griindung einer dauernden Ver-
bindung in dem Art. 18 zum Ausdrucke gebraucht, welcher den weitern
Zusammentritt des Postcongresses und zwar lingstens in 3 Jahren festsetzt
und Paris als - Sitzungsort bezeichnet. Wir haben uns auch gerne den
Bestimmungen angeschlossen, welche, obgleich die feste Dauer des Vertrags
nur auf 3 Jahre ausgesprochen ist, schon jetzt diesen lingern Fortbestand
in Aussicht nehmen.

Der Vereinsvertrag bildet den Uebergang aus den bisherigen einzel-
staatlichen Posteinrichtungen zu den erweiterten und rationellen allgemeinen
Normen des Postverkehrs, und enthiilt einen bedeutungsvollen Fortschritt im
Vélkerleben der Neuzeit, deren humanitiire Aufgaben hiedurch in praktischer
Weise gefordert werden, indem der Postverein allen Verbindungen in Handel,
Gewerbe, sowie den socialen Kreisen und den Familien erfolgreiche Erleich-
terungen entgegenbringt. Ist die Uebereinstimmung freudig anzuerkennen,
welche die Congressstaaten fiir Erschaffung des gemeinniitzigen Werkes be-

| thiitigten, so ist vorab moch der genialen und energischen Thatkraft zu ge-

denken, mit welcher die Abordnung des deutschen Reiches fiir die Bildung
des Vereins die Initiative ergriffen hat.

Der Vertrag bietet auch Ausblicke auf eine weitere Entwicklung der an-
gebahnten Reformen und Festigung der postalischen Vereinbarungen und hat
fir die Schweiz noch weiter die werthvolle Seite, dass, von den bisherigen
Vertriigen abgehend, welche der Schweiz nur /s bis 2/ der Taxen gewiihrten,
die neue Convention auf die Grundlage gleichrechtlicher Betheiligung der
grossen wie der kleinen Staaten gebaut ist und hiedurch der Schweiz, unter
Ucebertragung gemeinsamer Verpflichtungen, eine verkehrsrechtliche und &ko-
nomische Stellung einriumt, die dem Vertrage eine willkommene Aufnahme
sichern mus

Unseres Wissens ist bis jetzt noch bloss von Seite des deutschen Reiches
die Ratification des Vertrages ausgesprochen worden; wir zweifeln indessen
nicht. dass der Binstimmigkeit des Abschlusses auch diejenige der Ratification
nachfolgen werde und machen von dieser Voraussetzung auch fiir Frankreich
keine Ausnahme, da die Rinsicht seiner Regierung ohne Zweifel die Bedenken
{iberwinden wird, welche aus financiellen Beziehungen sich zu erheben schienen.
Das Schlussprotokoll vom 9. October 1874 hat indessen auch den moglichen
Fall eines vorliufigen Nichtbeitritts Frankreichs ins Auge gefasst und der
Ansicht der zustimmenden Staaten die bestimmte Auslegung dahin verliehen,
dass der Vertrag fiir dieselben nichtsdestoweniger als bindend zu gelten hiitte.
In solcher Sachlage wiirden jene Liinder, welche fiir ihre postalische Ver-
bindung der Mitwirkung Frankreichs bediirfen, fir die bom:iglichen C'(H‘l‘O-S—
pondenzen ihrer ganz freien Action zu iiberlassen sein, sowie anderseits die
Union ihre postalischen Gesammtinteressen wahrzunehmen berufen wiire.

Wir erwilmen zum Schlusse noch der Zweckmiissigkeit, auch im internen
Postverkehr fiir einige einschligige Materien die Vorschriften des Vereins-
vertrages in Anwendung zu bringen, um die fiir die niimlichen Briefpostgegen-
stinde  vorkommenden Ungleichheiten des internen und des internationalen
Vorkehrs verschwinden zu lassen. Bereits steht der einfache Gewichtssatz fir
den Verkehr in und ausser der Schweiz fiir Briefe auf 15 Gramm und fir
Drucksachen und Waarenmuster auf 50 Gramm. s diirften nun fiie die Taxe
und Behandlung der Geschiftspapiere, sowie iiber die verbindliche Frankirung
der Drucksachen die Bestimmungen des Vereinsvertrages auch fiir den internen
Postverkehr angenommen werden.

Der Bundesrath stellt nun nach diesen Begriindungen den Antrag:

Die Bundesversammlung wolle durch Erlassung des im Entwurfe
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liegenden Beschlusses dem auf dem Postcongresse i n Bern unterm 9. Oct. 1874
abgeschlossenen, hier vorliegenden Postvereinsvertrage die vorbehaltene Ge-
nehmigung ertheilen und in den bezeichneten Materien die fiir den internen
Postverkehr bestehenden Vorschriften mit denjenigen des Vereinsvertrages
in Uebereinstimmung bringen.
Bern, den 11. December 1874,
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:

Schenl:.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
ES
Postvereinsvertrag. (Corr.) Der in Bern abgeschlossene

Postvereinsvertrag wurde am 21. Dec. von beiden eidg. Rithen
ratificirt und der Beitritt der Schweiz definitiv festgestellt. Der
Bundesrath hatte hiefiir einen Decretsentwurf vorgelegt der be-
stimmt: 1) es erfolge der Beitritt zu dem den Vertrag vom 9. Oct.
1874 unterzeichnenden 22 Staaten; 2) es sollen die fiir den
Postvereinsverkehr iiber die Taxen und Behandlung der Ge-
schiiftspapiere und Verbindlichkeit der Frankirung von Drucksachen
eingefiihrten Bestimmungen auch fiir den internen Verkehr in
Anwendung gebracht werden; 3) der Bundesrath sei zu ermich-
tigen, die schweizerischen Taxen fiir Briefe u. s. w. innerhalb
der durch den Unionsvertrag vorgesehenen Grinzen festzusetzen ;
4) endlich, der Bundesrath besorgt Auswechslung der Ratifi-
cationen und Vollziehung des Vertrages. — Im Nationalrath,
Sitzung vom 17. Dec., stellte die betr. Commission den Antrag,
Ziffer 2 aus diesem Antrag zu streichen, nicht wegen Mangels
an Zustimmung, sondern weil, da das ganze Postwesen durch
Gesetz regulirt sei, eine Revision desselben nicht auf dem Wege
eines einfachen Beschlusses der Rithe, sondern nur durch ein
neues Gesetz vorgenommen werden diirfe. In diesem Sinne
fordert die Commission den Bundesrath denn auch auf, méglichst
bald eine Vorlage zu unterbreiten, betreffend Abinderung der
Taxen und daneben Abschaffung der Portofreiheit fiir amtliche
Correspondencen. — Diesen Anschauungen wird sowohl im
Nationalrath als im Stinderath beigestimmt, der bundesrithliche
Entwurf aber sonst unverandert angenommen. Die betreffenden
Berichterstatter in den Réthen (Peyer im Hof, Challet-Venel, Dr.
Roth benutzten den Anlass zugleich, um iiber den Abschluss des
Vertrages ihre hohe Befriedigung auszusprechen. Wie er in
Postsachen nun ein Gebiet von 37 Millionen Quadratkilometer
mit 350 Millionen Einwohnern unter eine Regel vereinigt, so
sei zu hoffen, dass dhnliche Vereinigungen bald auch auf ver-
wandten Gebieten nach folgen werden, und damit der Gedanke
der Solidaritit der Volker einen immer allgemeineren Ausdruck
finde. Die Schweiz konne sich nur Gliick dazu wiinschen, wenn
dieser Gedanke sich immer michtiger entwickle.

3 *

Bundesrathsverhandlungen vom 28. December. Es werden
Pfandrechte im ersten Rang bewilligt:

1) Auf die Linie Langnau-Luzern der Bern-Luzern Bahn
in jhrem jeweiligen Bestande vom Bahnhof Langnau hinweg bis
zur Einmiindung in die 8. C. B. bei Luzern, 53,91 Kilometer
lang, zu Gunsten der Basler Handelsbank und ihrer Mitbetheiligten
fiir ein gemiss Vertrag vom 30. Sept. 1872 empfangenes 5 9o
Anleihen von 10 Millionen Fr.

2) Auf die Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzell behufs
Sicherstellung eines 50/0 Anleihens von 1,900,000 Fr., woran
700,000 Fr. laut Vertrag vom 27. November 1872 appenzellische
Interessenten zu leisten und theilweise bereits einbezahlt, die
iibrigen 1,200,000 Fr. aber der Basler Bankverein und Betheiligte
iibernommen haben und welches zum Ausbau der verpfindeten
Linie bestimmt ist.

Vom 4. Januar 1875.

Den Statuten der Griindungsgesellschaft fiir die Ziirichsee-
Gotthardbahn vom 15. April 1874 wird mit einigen Vorbehalten
die Genehmigung ertheilt.

Nach Einsicht der Berichterstattung der eidgen. Experten
fir die Kollaudation der tessinischen Thalbahnen, beziiglich
welcher der Schlussbericht vom 80. December konstatirt, dass
zur planmissigen Vollendung besagter Bahnstrecken allerdings
noch eine Reibe von Arbeiten des Unterbaues, Oberbaues und
Hochbaues fehlen, deren baldige Ausfihruug gewiinscht werden
muss, dass jedoch dadurch der Betrieb nicht gehindert wird,
vorausgesetzt, dass dabei stets die ndthige Vorsicht gehandhabt
wird, hat der Bundesrath gegeniiber der Gotthardtbahndirektion
die ihrem Oberingenieur von den Experten vorliufig ertheilte
Erlaubniss zur Eroffnung des Betriebes unter ciner Reihe den
Betrieb und die thunlich baldige Vollendung sichernder Bedin-
gungen bestiitigt.

Ed i
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Kleinere Mittheilungen.

Vom 1. Januar an iibernimmt Hr. Bundesrath Schenk das eidgen. Eisen-
bahn- und Handels-Departement.

Nordostbahn. Die Nordostbahngesellschaft wird fiir das Jahr 1874
eine Dividende vorn 8o zahlen, Fr. 639,000 in den Erneuerungsfond und
Fr. 460,000 in den Reservefond legen und noch Fr. 279,050 als Gewinnsaldo
auf das neue Jahr iibertragen.

Eisenbahnunternehmung Ziirieh-Zug-Luzern Mit
Zustimmung des Comite hat die Nordostbahndirection die Dividende dieser
Unternehmung fiic 1874 auf 52/s Procent oder Fr. 27 per Obligation fest-
gesetzt, gegeniiber 42/5 Procent oder Fr. 22 per Obligation im Jahr 1873.

Eisenbahnunternehmung Biilach-Regensberag.
Mit Zustimmung des Comite hat die Nordostbahndirection die Dividende
dieser Unternehmung fiir 1874 auf 3%/s Procent oder Fr. 19 per Obligation
festgesetzt, gegeniiber 1%/s Procent oder Fr. 7 per Obligation im Jahr 1873,

Die ordentliche Generalversammlung der Arther Rigibahn findet
am 29. Januar statt, um Jahresrechnung und Bericht der Verwaltung entgegen-
zunehmen.

In Neuenburg erscheint ein neues Blatt, ein Organ der Staats- uud
Volksinteressen in der Frage des Riickkaufs des ,Jura industriel“
Der Titel des Blattes ist der Bahn selbst entnommen. Das Blatt wird von
einer Anzahl Biirger redigirt, die Gegner des Riickkaufs sind, und wird
jedenfalls wieder eingehen, sobald die Eisenbahnangelegenheit ihre Erledigung
erhalten haben wird,

Der Vorstand der Griindungsgesellschaft fiir eine Ziirichsee -
Gotthardbahn theilt der Regierung des Cantons Luzern mit, dass er
sich zufolge theilweiser Abénderung des bisherigen Projectprogramms ver-
anlasst sehe, das von ihm unterm 8. August abhin hierorts eingereichte
Gesuch um eine Actienbetheiligung einstweilen zuriickzuziehen.

Ligne d’Italie. In der franzésischen Nationalversammlung kam
am 16. Dec. die Frage der Simplonbahn zur Verhandlung. Die vorberathende
Commission (Berichterstatter: Hr Cézanne) hat sich in ziemlich ungiinstiger
Weise iiber das Project ausgesprochen und den Antrag gestellt, die von den
Deputirten Baragnon, Lepére und Consorten verlangte Er6ffnung eines Credits
von 18 Millionen I'r. zu Gunsten der Simplonbahn rundweg zu verwerfen, und
die simmtlichen Acten zu freiester Untersuchung an die Regierung zu weisen,
mit der einzigen Directive, ,gegenwiirtig nicht die Initiative zu einem Ueber-
einkommen mit Italien und der Schweiz zu ergreifen.“ Diese Antrige wurden
von der Nationalversammlung fast ohne Discussion angenommen.

Der ,Gottardo“ meldet bedauerliche Attentate gegen die neu erdffnete
Bahn von Bellinzona-Locarno. Am letzten Sonntag wurden vor dem
6 Uhr Zuge Abends, der sehr viele Reisende fiihrte, auf die Schiene der
Tessinbriicke bei Cugnasco mehrere Kieselsteine gelegt. die jedoch die Loco-
motive zermalmte oder bei Seite schob. Zwischen Cadenazzo und Gordola
wurde ein grosser Stein auf die Schienen gslegt, der Wirter kam aber noch
rechtzeitig dazu, um Ungliick verhiiten zu kénnen. Bei Osogna wurde der
Zug mit Steinen beworfen.

Der erweiterte Gemeinderath von Solothurn hat den Antrag des Ver-
waltungsrathes fiir Ausrichtung der Subvention von Fr. 220,000 an die
Emmenthalbahn genehmigt.

Seethalbahn An der Versammlung der subventionirenden Theile
am 28. Dec. im Rathhaus zu Luzern behufs Griindung einer Actiengesellschaft

wurde der Statutenentwurf angenommen und der Verwaltungsrath aus
folgenden Mitgliedern bestellt : die HH. Reg.-Rath Schobinger, Priisident,

Nat.-Rath Kiinzli, Grossrath Estermann-Leu, Kreisforster Hiusler, Grossrath
Riittimann, Bezirksammann Welti, Nussbaum-Bebie, Dr. Jenni, Gerichts-
schreiber Halter, Richter Liischer, Grossrath Mdarz, Dr. Jur. Meier. Das
Actiencapital der Gesellschaft ist auf Fr. 3,050,000 im Minimum festgestellt.

Der Verwaltungsrath hat sodann eine vom Grossen Rathe des Cantons
Bern unterm 4. December votirte Convention angenommen, nach welcher das
Betriebsmaterial der Staatsbahn, welches nicht den abgetretenen Linien
Biel - Neuenstadt und Biel - Zollikofen angehort, der
bernischen Jurabahn gegen Actien zum Fakturpreise von Fr, 327,285. 39 Cts.
iberlassen wird. Dieses Material sollte eigentlich an die Bern-Luzern -
bahn gegen Obligationen, aber zu seinem wirklichen Werthe verkauft sein.
Da jedoch die Berm-Luzernbahn so lange kein Betriebsmaterial
nithig hat, als sie von der Jura-Bernbahn betrieben wird, ist es ihr
genehmer, nur den Miethzins und die Amortisation zu bezahlen. Die beziig-
liche Convention ist also fiir drei Parteien vortheilhaft,

Der Verwaltungsrath hat ferner die Direction ermiichtigt, eine Hypo-
thekaracte auf siimmtliche Linien des jurassischen Netzes zu Gunsten der
Capitalobligationen von 22 Mill. Fr. zu errichten, die vertragsgemiss vom
Banksyndikate iibernommen worden waren.

Jura industriel. Der Verwaltungsrath der Berner Jura -
bahnen hat den Betriebsvertrag mit dem Jura industriel ein-
stimmig und definitiv genehmigt, ohne dass noch eine Berufung an die
Generalversammlung stattzufinden hat.

Das Comite der Briinigbahn veranstaltelt auf den 10. Januar in
Wimmis eine Versammlung der siimmtlichen National- und Grossriithe,
Bezirksbeamten und Gemeindspriisidenten, sowie auch andere Biirger des
Oberlandes, um die Agitation fiir die Annahme des Eisenbahnsubventions-
gesetzes , iiber welches am 28. Februar abgestimmt werden soll, vor-
zubereiten.

Der ,Anzeiger am Rhein“ bringt die Nachricht, dass das Griindungs-
comite fiir die Bahn Etzweilen-Schaffhausen am 29. December
mit der Nordostbahndirection den Vertrag definitiv abgeschlossen hat, wonach
der Rheiniibergang bei Feuerthalen angenommen ist und die Stationen
Schlattingen, Diessenhofen, Schlatt-Paradies und Feuerthalen festgesetzt sind.
Mit 1. Juli 1878 muss die ganze Bahn dem Verkehr iibergeben werden.

Den 4. Januar Morgens friih sind die Arbeiter im Bahntunnel Ouchy -
Lausanne mit ihren Ausgrabungen von beiden Seiten zusammen-
getroffen.

Bodensee Der Vorfall auf dem Dampfboot ,Ziirich“, der nach kur-
sirenden Zeitungsberichten am 3. Jan. auf dem Bodensee stattgefunden haben
soll. betrifft ein Vorkommniss auf dem genannten Schiffe vom 19. Dec. Abends,
wo ein Zerreissen der Gummiverpackung der sog. Schlammliicke und Ent-
weichen von Wasser und Dampf aus dem einen Kessel stattfand. Durch
sofortiges Ausziehen und Loschen des Feuers ward die Méglichkeit eines
Unfalls augenblicklich beseitigt und es bestand sonach
keinerlei daherige Gefahr fiir Fahrzeug und Reisende.

Das ,Oltner Wochenblatt“ berechnet die Vortheile, welche Olten
und der niichsten Umgebung aus dem dortigen Eisenbahn-
betrieb erwachsen. Die Centralbahn bezahlt daselbst jihrlich die
Summe von 2 Mill. Fr. fiir Besoldungen und Léhne oder monatlich Fr. 160,000,
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