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Streitfalles, die Anfithrung von Beweismitteln, Namen und Wohn-
ort der Parteien und Zeugen zu enthalten haben, konnen ent-
weder schriftlich oder miindlich, persénlich oder durch Bevoll-
michtigte angebracht werden. Den Parteien ist ferner ein Ab-
lohnungsrecht beziiglich der Schiedsrichter eingerdumt und sind
die Verhandlungen mit Ausnahme der Berathung des Spruches
offentlich. Letzterer wird durch absolute Stimmenmehrheit ge-
schopft. Bei Schopfung des Urtheils ist das Schiedsgericht zwar
an die Bestimmungen des Civilrechtes und des jeweilig geltenden
Betriebsreglements, aber an keine gerichtsordnungsméissigen
Formen und Beweisregeln gebunden. Die Frist zur Erfiillung
der in dem Schiedsspruch aufgetragenen Leistungen soll in der
Regel nicht linger als vierzehn Tage und nicht kiirzer als drei
Tage sein. Von der Handels- und Gewerbekammer werden von

Zeit zu Zeit die Taxen bestimmt, welche als Vergiitung fir die |

| suchern die erstere, Dienstag den 7. October, und 67,891 Be-

| suchern die letztere, Donnerstag den 30. October.
o :

durch das Schiedsgericht erwachsenden Auslagen zu leisten sind.
E3 £

Zur Eisenbahn-éetriebsordnung.

Die Abzeichen der Stationsvorstidnde. Die Beamten
des dussern Dienstes, welche vorzugsweise mit dem Publicum in
Verkehr treten, demselben bei Anwesenheit von Ziigen zur Aus-
kunft bereit sein sollen und in Fillen von disciplinarischem Ein-
schreiten ihre Autoritit zur Geltung zu bringen haben, somit
also die Stationsvorstinde und Bahnhofinspectoren, sowie deren
Stellvertreter, bediirfen nothwendig einer ganz besondern Aussern
Auszeichnung, durch welche sie dem Publicum gegeniiber sofort
als oberste Instanz, als oberste Platzbeamte erscheinen. In
Deutschland und Oesterreich hat man in der hochrothen Miitze
ein vortreffliches Erkennungszeichen des Stationschefs gefunden.
Diese hochrothe Miitze ist schon véllig populér; Jedermann weiss,
was sie zu bedeuten hat und wer darunter steckt, und da ein
so grosses Gebiet, wie das obiger beider Linder, mit dieser
Institution schon vollkommen vortraut ist, so fréigt es sich, ob
die hochrothe Miitze nicht auch in der Schweiz eingefiihrt werden
sollte. — Unzweifelhaft sind unsere schweizerischen, namentlich
die deutschschweizerischen Stationsvorstinde nicht geniigend aus-
gezeichnet.  Die Anzahl der Borden an der Miitze bezeichnen
bei der Nordost- und Centralbahn den Rang der Beamten. Aus
der Ferne kann man denselben gar nicht erkennen und in der
Nihe nur diejenigen, welche mit der Bedeutung dieser Abzeichen
genau bekannt sind. Uns Schweizern geht dies noch leichter
als den Ausliandern, weil die Gradabzeichen unserer Offiziere
einem #hnlichen Princip folgen.

bahnen. Ein Stationsvorstand ist von einem Giiterexpedienten
oder Einnehmer gar nicht zu uuterscheiden, und nur bei ndherer
Untersuchung des Abzeichens findet man einen Unterschied mit

den iibrigen Angestellten heraus: ein kleines silbernes, gefliigeltes |
Rad, das eine Mal gestickt, das andere Mal von weissem Metall. |

Der Bahnhofinspector unterscheidet sich im Fernern nur durch
das goldene Abzeichen, welches jedoch in kiirzester Zeit weiss
wird.
Stationsvorstinden die rothe Miitze eingefithrt werden
gewiss am Platze. Hs liegt dies im Interesse des Publicums,
aber auch im Interesse der Angestellten resp. der Verwaltungen.

Die grossen internationalen Ausstellungen. Anlésslich der im
nichsten Jahre stattfindenden Weltausstellung in Philadelphia
hat ein englischer Statistiker Erhebungen iiber die bisherigen Welt-
ausstellungen gemacht, aus denen wir Folgendes mittheilen:

Die grosse internationale Ausstellung in London von 1851
hat am 1. Mai begonnen und 141 Tage gedauert, die Sonntage
ausgenommen. Die Zahl der Besucher erreichte 6,039,195 ; die
Einnahmen betrugen 10,608,060 Fr.

Die Weltaustellung vom Jahr 1855 in Paris wurde am
15. Mai eroffnet und 200 Tage nachher, die Sonntage inbegriffen,
geschlossen. Sie wurde von 5,162,330 Personen besucht, von
welchen 3,202,475 Fr. eingenommen wurden.

Die internationale Ausstellung in London im Jahr 1862
wurde am 1. Mai er6ffnet und dauerte, die Sonntage ausgenommen,
171 Tage. Besucht wurde diese Ausstellung von 6,211,103 Per-
sonen; die Einnahmen betrugen 10,213,250 F'r.

Die im Jahre 1867 in Paris stattgefundene Weltausstellung
wurde am 1. Mai ertffnet und dauerte, die Sonntage inbegriffen,
217 Tage. Die Zahl der Besucher erreichte die enorme Summe
von 8,805,991 und die Einnahmen betrugen 10,518,375 Fr.

Die Weltausstellung von Wien endlich im Jahr 1873, begann
am 1, Mai und dauerte 186 Tage mit Inbegriff der Sonntage. Sie
wurde von 6,740,500 Personen besucht, von welchen 5,161,950 Fr.
eingenommen wurden.
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|brittanien.

Ganz ungeniigend ist das Ab- |
. . . . o . I . | Tor n o I 4 . Jerha H 7 3 1 ini Qtiafa-\W. 71k
zeichen der Stationsvorstinde bei den Vereinigten Schweizer— | Versuch unter normalern Verhiltnissen, z. B. mit der Linie Stifa-Wetzikon,

Es ist somit die Frage, ob bei den schweizerischen |
soll, |

Die Gesammtzahl der Personen, welche die erwihnten 3-
Ausstellungeu besuchten, belduft sich auf 32,959,119. Diese-
Zahl iibersteigt die Zahl der Bevélkerung von ganz Gross--
Die Einnahmen betragen 39,704,110 Fr.

Wenn man die Zahl der Besucher auf einen Tag berechnet,.
so erreichte die Ausstellung von Paris im Jahr 1867 die hochste
Summe; in einem Tag, ndmlich Sonntags den 27. October, be-
suchten 173,923 Personen die Ausstellung. Nachher folgt die
Ausstellung von Wien, welche an einem Tage, den 2. November-
(Schluss der Ausstellung), von 135,674 Personen besucht wurde.
Die im Jahre 1855 zu Paris stattgefundene Ausstellung nimmt
in dieser Beziehung den dritten Rang ein und zwar mit 123,017
Besuchern an einem Tag, Sonntag den 9. September. Dann
folgen die zwei Ausstellungen von London, welche in den
Jahren 1851 und 1862 stattfanden und zwar mit 109,915 Be-

(N.Z.%.)

B

Kleinere Miitheilungen.

Gotthardtunnel Fortschritt der Tunnelbohrung wihrend der letzten
Woche: Bei Goschenen 2230, Meter, bei Airolo 24,60 M., Total 46,90 M.; tég-
licher Durchschnitt somit 6,70 Meter.

Localbahnen. Der Verwaltungsrath der schweiz. Gesellschaft fiir
Localbahnen hat soeben den zweiten Jahresbericht iiber 1874 veriffentlicht.
Die Jahresbilanz schliesst mit einem Passivsaldo von Fr. 273,095. 36 und einer
Gesammtsumme von Fr. 7,700,000. Die Baurechnung erzeigt Fr. 1,592.864. 47.
Die im Bau mehr oder weniger vorgeschrittenen Linien sind: Winkeln-
Herisau-Urnédsch-Appenzell, Stifa-Wetzikon und Muri-
Affoltern-Aegeri An den beiden letztern Linien mussten die ange-
fangenen Planarbeiten unterbrochen werden. Ueber den Stand der Angelegen-
heit spricht sich das Schlusswort folgendermaassen aus: Das Jahr 1874 war
fiir unsere Gesellschaft ein schweves Jahr. Ihr Fortbestand war sogar lingere
Zeit auf’s Aeusserste bedroht. Gliicklicher Weise zeigte das Ende des Jahres
1874 etwelche Besserung. Da in den Verhiiltnissen unserer Gesellschaft
durchaus nichts Unsolides oder Krankhaftes liegt, wie die Rechnungen hin-
reichend beweisen, so diirfen wir von der allmiilligen Besserung des Geld-
marktes auch die Verbesserung unserer Situation erwarten. In allen diesen
Stiirmen hat aber BEines nie bei uns gewankt: der Glaube an die Zukunft der
Idee, deren Verwirklichung unsere Gesellschaft angestrebt hat. Gerade unter
den ausnahmsweisen Schwierigkeiten, welche unsern ersten Bahnbau umgaben,
ist dieser Glaube immer mehr gewachsen. Wir diirfen es nach gemachten
Erfahrungen mit vollster Kenntniss der Verhiltnisse sagen, dass eine normal-
spurige Bahn auf der Linie, welche wir in Appenzell bauen, unmoglich unter
300,000—400,000 Fr. per Kilometer zu erstellen gewesen wire, withrend unser
Bausystem mit der Summe von 150,000 Fr. per Kilometer, die fiir uns eine
ganz ausnahmsweise Hohe bhat, im Grunde das Gleiche leistet. Fiir Linien in
gebirgigen Gegenden ist der grosse Vortheil unseres Systems durch diz Er-
fahrungen im Appenzell ganz ausser Zweifel gestellt. In weniger gebirgigen
Gegenden werden allerdings die Differenzen nicht so gross sein, und es ware
eben desshalb im Interesse der Sache sehr wiinschbar gewesen, einen zweiten

ausfiihren zu kdnnen. Hier wiirde unser Bau- und Betriebssystem nach Seiten
der Kostenersparniss sicher nicht minder bedeutende Resultate an den Tag
legen. (N. Z. Z.)

Herr G. Zingg in Meggen lisst einen kleinen Schraubendampfer fir
sein Etablissement bauen, der u. A. zur Herstellung einer directen Verbindung
zwischen diesem Theile des Sees und Fliielen bestimmt ist, wihrend bisdahin
dieser Verkehr iiber Luzern vermittelt wurde.

BEs wird im ,Landboten“ geriigt, und wenn das erzihlte Factum richtig
ist, mit Recht geriigt, dass fiir die Mandatsendung und Postnachnahmen, also
fiir etwa 600 Stiick per Tag, ungerechnet die Einzugsmandate, fiir die ganze
Stadt Ziirich bloss 3 Facteurs bestellt sind, die dann bei ihrer geringen
Besoldung und ihrer Verantwortlichkeit einen wahren Hundedienst haben.
Unglaublicher Weise sei es auch schon vorgekommen, dass einem Facteur auf
einmal circa 80 Mandate zur Auszahlung in Totalsumme iibergeben worden
seien, ohne Beifiigung eines Bordereau’s oder eines Verzeichnisses der Em-
pfinger.

Berner Postvertrag. Der officiose ,Moniteur® schreibt betreffs des
Anschlusses Frankreichs an den Berner Postverein: ,Es ist richtig, dass
die franzisische Regierung dem Postvertrage ihre endgiiltige Zustimmung
ertheilte. Sie hatte jedoch ihre Zustimmung gewissen Modificationen des Ver-
trags untergeordnet, welche sie so schnell erhielt, weil man grossen Werth
darauf legte, dass Frankreich sich der ,Union“ anschliesse. Selbstverstindlich
schloss sich die franzisische Regierung dem Vereine nicht sofort an, weil sie
befiirchtete, dass ihr Staatsschatz jihrlich 4—5 Millionen Fr. verlieren wiirde.
Aber es ist augenscheinlich, dass von dem Augenblick an, wo alle iibrigen
Regierungen den Postverein angenommen, sie unserer Unterstiitzung ent-
behren und uns in der Praxis betriichtlichere Verluste an Einnahmen zufiigen
konnten, als die waren, welche unsere Zustimmung erheischte. Die franz.
Regierung bemiihte sich daher, eine gewisse Anzahl von Interessen sicher zu
stellen, welchen in dem urspriinglichen Vertrage nicht hinlinglich Befriedigung
gewihrt worden war. So war die Unentgeltlichkeit des Transits fiir die 750
Kilometer bewilligt, aber die Liinge wurde in gerader Linie berechnet. Da

| Genf von Calais nur 730 Kilometer entfernt liegt, so hiitten wir dessen Brief-

schaften ohne Entschiidigung beférdern miissen. Wir erklirten, dass die Ent-
fernungen in Postsachen nach den Eisenbahnen berechnet werden miissen, da
sonst eine Ungerechtigkeit fiir Frankreich entstehen wiirde. Die schweizer.
Regierung gab diess auch zu. Die niimlichen Bemerkungen wurden betreffs
der Seetransporte gemacht, welche nach dem Berner Vertrag unter 300 Meilen
unentgeltlich sind. In der Levante wiirde diese Berechnung uns grossen
Schaden zufiigen, und man bewilligte uns, dass die Entfernungen in der Le-
vante zwischen dem franzosischen Postbureau und den fremden berechnet
werden. Drittens verlangten wir einige Garantien betreffs des Verfahrens bei
der Revision der Vertriige, indem wir bemerkten, dass es gerecht wiire, dass in
diesem Falle das Votum von Montenegro nicht mehr zithle, als das von Russ-
land und Deutschland. Endlich driickte die franzésische Regierung den Wunsch
aus, dass die Convention von Bern erst am 1, Januar 1876 in Kraft trete.®
Bundesrathsverhandlungen. Der Bundesbeschluss vom 19.
December 1874 betreffend Errichtung eines eidg. Forstinspectorates ist, nachdem




-am 7. d. die Eingabefrist fiir Volksabstimmungsbegehren unbenutzt abgelaufen, |
in Kraft und mit dem 8. April als vollziehbar erklirt worden. Zum Forstinspector
ist gewdhlt Hr. J. Coaz von Chur, Forstinspector des Cantons St. Gallen.

An die durch Beférderung erledigte Stelle eines zweiten Secretirs der
Oberzolldirection ist gewiihlt Hr. Arist Rollier von Nods (Bern), Gehiilfe bei
der Hauptzollstiitte in Romanshorn.

Die Tarifbestimmungen der Téssthalbahn sind mit Vorbehalt einiger
Berichtigungen und Ergiinzungen genehmigt worden.

Der Direction der schweiz. Gesellschaft fiir Localbahnen ist die Eréffnung
«des Betriebes der Strecke Winkeln-Herisau mit einigen von den be-
treffenden Experten im Sinne besserer Sicherung des Verkehres vorgeschlagenen |
Vorbehalten auf den 12. d. M. bewilligt worden.

Appenzell. Die Fahrt der Materialziige auf der Eisenbahnlinie
Winkeln-Herisau geht laut dem ,App. Anz.“ ganz regelrecht; dieselbe
wird in 14— 15 Minuten zuriickgelegt, konnte aber in 12 Min. gemacht werden.
Letzten Donnerstag kam in Herisau eine Ladung mit 1000 Centnern an. Wenn
-die Materialziige bis den 12. April beendigt werden konnen, ist die definitive
Erdffoung der Bahn auf diesen Tag festgesetzt. Nachher ist es bei 10 Ziigen
nicht mehr moglich, die Materialziige ohne Beeintriichtigung des Kurses fort-
zusetzen. Die Personenwagen sind sehr schin und bequem eingerichtet;
unter denselben zeichnet sich namentlich ein sehr eleganter Salonwagen fiir
Gesellschaften aus, mit Raum fiir 16—20 Personen. Die ecinfache Fahrt in
dritter Classe kostet 30, retour 50 Rp.

Neuenburg. Nationalrath Perret hat im Grossen Rathe den Antrag
gestellt, dass kiinftig kein Mitglied des Staatsrathes mehr Mitglied des Ver-
waltungsrathes einer Eisenbahngesellschaft sein diirfe.

Eisenbahnwesen. Auf Montag den 12. April hatte das eidg. Post-
departement eine Hisenbahnfahrt von Bern iiber Lausanne nach Genf an- |
gesetzt, und zwar in Bisenbahnwagen, die mit Gaz carburé erleuchtet waren.

Den 3. d. fand im Lowen in Affoltern eine Versammlung des Eisen- |
bahncomité des Bezirks-unter Zuzug von Delegirten der Gemeinderiithe statf. |
Ein von ersterm vorgelegter neuer Vertragsentwurf mit der Localbahngesell-
.gchaft wurde gutgeheissen. Nach diesem Entwurt wiirde die genaunnte Ge-‘
sellschaft der Verpflichtung zum Bau einer Schmalspurlinie und der Bezirk
der Verpflichtung zur finanziellen Unterstiitzung derselben enthoben. Die
Fr. 339,000 Obligationen der Linie Ziirich-Luzern, sammt den Fr. 3500
Zinsvergiitung vom letzten Jahre fallen wieder dem Bezirke zu. Die Local-
bahngesellschaft solle ihrerseits auf den nach Basel vergebenen Fr. 400,000 \

|
|
|

Obligationen einen Gewinn von Fr. 6000 garantiren, der mit den genannten
Fr.-3500 zu einem Fonde zusammengelegt wiirde, aus welchem eine allfillig
zu Stande kommende Linie Hausen-Ottenbach zu unterstiitzen wiire.
Auf das Verlangen auch nur einer Gemeinde miisse aber der Fond vertheilt
werden. Die Concession fiir die erwiihnte Linie soll von der Localbahngesellschaft
noch wihrend 5 Jahren erneuert werden. Sollte die Localbahngesellschaft
diesen Vertragsentwurf nicht acceptiren, so wird das Comité bevollmichtigt, |
die frithern Vertriige als gebrochen zu erkliren und demgemiiss zu verfahren. :
|
[

Wynenthalbahn. Nachdem die Verhandlungen zwischen Abgeord-
neten der Central- und Nordostbahngesellschaft und des Wynenthalbahncomités
micht zu dem von letzterm gewiinschten Resultate gelangt waren, hat sich das
genannte Comité mit der Nationalbahn in Unterhandlungen zum Zwecke einer
Betheiligung der letztern Gesellschaft an dem Unternehmen einer Wynenthal-
bahn eingelassen. Am 25. Mirz wurde sodann in einer Conferenz in Ziirich,
an welchem die Nationalbahn durch Hrn. Stadtprisident Ziegler, das Wynen-
thalbahncomité durch die Herren Nationalrath Straub, Grossrath Karrer und
Olivier Zschokke, Ingenieur, vertreten waren, ein vorliufiger Vertrag auf-
gesetzt, zu dessen Besprechung die Actionire der Wynenthalbahn auf nichsten
Sonntag nach Teufenthal eingeladen werden. Nach diesem Vertragsentwurf
betheiligt sich die Nationalbahngesellschaft an der Wynenthalbahn, deren
Kosten auf Fr. 2,800,000 berechnet werden, mit folgenden Leistungen:

1) Sie gestattet der letztern die unentgeltliche Benutzung der Strecke
Aarau-Subr nebst dem Bahnhof Suhr, Werth Fr. 400,000.

2) Sie liefert das Betriebsmaterial, Werth' Fr. 400,000, unverzinslich fiir
-die Linie Suhr-Menziken.

Die iibrigen 2 Millionen werden von der betheiligten Landesgegend in
Obligationen auf den Inhaber al pari der Nationalbahn zur Verfligung gestellt,
aimter nachfolgenden Bedingungen:

a. Fiir das Anleihen der 2 Millionen Fr. wird die Bahn von Suhr nach
Menziken, jedoch ohne Bahnhof Suhr, aber mit Inbegriff des entsprechen-
den Betriebsmaterials, gemiiss § 9 des Bundesgesetzes iiber Verpfindung
von Eisenbahnen vom 24. Brachmonat 1874, in erster Hypothek verpfindet;

. der Eisenbahnunternehmung Winterthur-Zofingen bleibt das Recht ge-
wahrt, die Linie Suhr-Menziken fiir weitere Obligationen im Betrage von
hochstens Fr. 300,000 im gleichen Range und Recht mit dem Anleihen
der 2 Millionen Fr. zu verpfinden;

. die Eisenbahnunternehmung Winterthur-Zofingen wird das Anleihen von

2 Millionen Fr. wihrend der ersten 10 Jahre zu 4°o0 und wihrend der

weitern 10 Jahre zu 5 %0 verzinsen;

das Anleihen wird fest auf 20 Jahre gemacht und ist wihrend dieser

Zeit von Seite der betheiligten Landesgegend unaufkiindbar. Der

Nationalbahn bleibt das Recht vorbehalten, das Anleihen der 2 Millionen

Franken nach Ablauf der ersten 10 Jahre mit vorausgegangener halb-

jihriger Kiindung den betheiligten Gemeinden zuriickzuzahlen ;

. die Einzahlung geschieht in Raten nach Maassgabe des Fortganges des
Baues, die erste Einzahlung von 10%o spitestens 2 Monate nach dem
Inkrafttreten des Vertrages; "

/- es wird angenommen, dass der Bau Aarau-Menziken 1'/2 Jalire nach dem
Inkrafttreten des Vertrages, spiitestens bis Mai 1877, vollendet sei;

. der Vertrag tritt in Kraft, sobald die betheiligte Landesgegend das
Capital der 2 Millionen beschafft hat,

Die Interessen des Wynenthals resp. der Obligationsgliubiger werden

durch ein stindiges Comité vertreten, aus’ welchem ein Mitglied auch im Ver-

waltungsrath der Nationalbahn Sitz und Stimme haben soll.

Nordostbahn. Nachdem der Bundesrath die Pline fiir provisorische
Erweiterung des Bahnhofes Winterthur, um dessen Mitbenutzung durch
die THssthalbahn und die Linie Winterthur-Singen zu erméglichen, genehmigt
und die genannten beiden Unternehmungen fiir die zu ihren Gunsten er-
wachsenden Bauausgaben Caution geleistet haben, ist von der Nordostbahn-
direction die sofortige Anhandnahme der Erweiterungsbauten angeordnet und
ein Theil derselben bereits vergeben worden. Diese Bauten bestehen nament-
lich in selbststiindiger Durchfiihrung der Linie Singen-Winterthur von Ober-
winterthur bis nach Winterthur, Verdoppelung der Wartsiile, Verlegung und
Erweiterung der Locomotiv- und Wagenremisen, Erbauung eines neuen Giiter-
schuppens und Vermehrung der Geleise.

Simplonbahn. Hr. Ingenieur Lommel hat letzten Montag in der
Industrie- und Handelsgesellschaft von Lausanne einen bemerkenswerthen

=
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Vortrag iiber die Erstellung der Simplonbahn gehalten. Nachdem der Vor-
tragende gezeigt hatte, welchen Landestheilen die Simplonbahn speciell dienen
und mit welch verhiiltnissmiissig billigen Kosten dieselbe erstellt werden kinnte,
kam-er zu dem Schlusse, dass im Interesse des Unternehmens sofort mit den
definitiven Tracéstudien und mit der Durchbohrung des Tunnels begonnen
werden sollte. Die ,Gaz. de Laus.* fiigt hinzu, dass die Ideen des Hr. Lommel
schon jetzt Gegenstand des Studiums competenter Minner seien und dass
nach ihrer Ueberzeugung die Frage des Simplondurchstichs sehr bald in eine
neue Phase treten werde.

Gotthardbahn. Aus Rom wird der ,Gaz. del Popolo“ in Turin
geschrieben: ,Bekanntlich hat der schweizerische Bundesrath an die Regierung
von Italien eine Schadenersatzforderung fiir Verszogerung der Section Camer-
lata-Chiasso, welche bereits am 6. December vorigen Jahres hiitte erstellt sein
sollen, gerichtet. Der Bundesrath wird von dieser Forderung, welche mehr
als 100,000 Er. betriigt, mnicht abstehen; die italienische Regierung ist in
grosser Verlegenheit, weil Genua und Mailand ihre Subventionen nicht ein-
bezahlen wollen ; jene betriigt 7, diese 2 Millionen. Sie stiitzen ihre Weigerung
auf einige Bedingungen der Vertriige, welche gar nicht ausfihrbar sind. Das
Ministerium wiire in nicht geringer Verlegenheit, wenn die Stddte Recht be-
hielten und es, durch einen internationalen Vertrag gebunden, vom Parlamente
eine Subvention von nahezu 10 Millionen begehren miisste, weil beim Ab-
schluss jener Vertriige nicht mit der ndthigen Umsicht verfahren worden ist.

Rom, 7. April. Aus der ,Perseveranza® entnimmt man: Gestern wurden
die Bohr- und Erdarbeiten zwischen dem Lucernario und dem Olimpino-
Tunnel beendigt, wodurch der Betrieb der Strecke Camerlata-Chiasso wesent-
lich beschleunigt werden wird.

Emmenthalbahn. Das ,Oltener Wochenblatt® berichtet: ,Hr. Director
Dietler befolgte bei der Vergebung der Arbeiten fir die Emmenthalbahn ein
System, das Nachahmung verdient. Er iibergab nimlich nicht grosse Strecken
einem oder zwei Unternehmern, sondern machte kleine Loose, welche die
Arbeiter selbst iibernehmen und ausfiihren konnten. Diese bildeten Arbeiter-
compagnien, die ein hiefiir bezeichneter Chef dirigirte. Die Aussicht auf
guten Gewinn war ein miichtiger Sporn zur gesteigerten Thiitigkeit und die
Unternehmer hatten reichen Verdienst. Bei grossen Loosen kionnen nur wohl-
hintersetzte Herren concurriren, der. gewdhnliche Arbeiter ist giinzlich aus-
geschlossen. Die grossen Unternehmer iibergeben die Arbeit gewdhlich mif
gutem Profit an Unteraccordanten, die dann auch wieder Unteraccorde ab-
schliessen, so dass der Arbeiter, der schliesslich die Arbeit mit der Schaufel
in der Hand ausfiihrt, kaum so viel verdient, als zur Befriedigung der aller-
nothwendigsten Bediirfnisse erforderlich ist. Den Profit, den alle die Zwischen-
accordanten machen, kann nach obenerwiihntem System der Arbeiter selbst
einstecken.” 3

Schwyz Die Widensweil-Einsiedelnbahn, die viel bespdttelte, ist gegen-
wiirtig von der Nordost- und der Ziirichsee-Gotthardbahn eifrig umworben.
Gegeniiber dem von ersterer proponirten Vertrage, der nur noch der Geneh-
migung durch die Gemeinde Einsiedeln harrt, sind neuestens von Seite der
Direction der Ziirichsee-Gotthardbahn neue Offerten an den Bezirksrath ge-
langt, die ungleich giinstiger sein sollen als die ersten und ganz unabhiingig
von der iibrigen Linie der Ziirichsee-Gotthardbahn und ohne Ausschluss von
Wiidensweil eine Realisirung zuverliissig in Aussicht stellen, indem fiir diese
Abtheilung ein besonderes Bank-Consortium einstehe. (B. N

Die Bauten auf der Bergbahn Rorschach-Heiden schreiten wacker
vorwiirts, so dass man hofft, den Betrieb auf Anfang Juli erdffnen zu kénnen.

Eingegangene Drucksachen.

38. Verwaltungsbericht des kaufminnischen Directoriums an die kaufménnische
Corporation in St. Gallen. Vom 1. November 1873 bis 31. October 1874.

39. Catalog der Bibliothek des kaufminnischen Directoriums in St. Gallen.
1. Supplement.

40. Bericht iiber das Siidbahn-Anleihen und dessen Verlegung auf die be-
theiligten Gemeinden. Aarau 1875. :

41. Zweiter Jahresbericht der schweizer. Gesellschaft fiir Localbahnen, um-
fassend den Zeitraum vom 1. Januar bis 31. December 1874.

42, Dampfomnibus-Bahn. Erste Section: Ziirich-Unterstrass-Wipkingen-Hongg.

43. Sechster Jahresbericht des Schweizerischen Vereins von Dampfkesselbe-
sitzern. Ziegler'sche Buchdruckerei 1874.

44, Fiinfter Rechenschaftsbericht iiber die Verwaltung der Ziircher Cantonal-
bank, umfassend das Jahr 1874.

45. Die Eisenbahn-Tarife. Referat von Dr. L. Ritter v. Bilinsky. Manz’sche

. Buchhandlung, Wien 1875.
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Gesellschaft - ehemaliger Studirender
des

cidg. Polytechnikums in Zirich

Wachentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittiungs-Commission.

Angebot: Nachfrage:
Folgende Techniker werden gesucht: Folgende Mitglieder suchen Stellen:
I. Ingenieur-Fach: L Ingenieur-Fach:
s 1) Mehrere dltere Ingenieure mit
1) Ein tiichtiger Geometer zur Ueber- mehrjihriger Praxis.
n’ahme angenehmer und lohnender 9) Mehrere jingere Ingenieure mit
Kataster-Aufoahmen. 1 bis 2 Jahren Praxis.
2) Mehrere jgl]ge Ingenieure zu Bu- 1I. Maschinenbau-Fach.
reatsATlbiters ' 1) Mehrere junge Maschinen-Inge-
IL. Maschinenbau-Fach: pieure mit 1 bis 2 Jahren Praxis.
1) Ein Maschinen - Ingenieur nach .
Frankreich. Gehalt Fr. 850 per R R S o
Monat. 1) Auskunft iiber offene Stellen wird
; 7 f A . nur an Mitglieder ertheilt.
) in Masl%?ul:?‘nzewhnfr e 2) Die Stellen-Vermittlung geschieht
schweiz. Etablissement. unentgeltlich.
3) Ein Maschinen-Constructeur in ein 3) Mittheilupg iiber offene Stellen
Ttablissement in Siiddeutschland. nimmt mit Dank entgegen das :

Bureau der Stellen-Vermittlungs-Commission,
Nr. 66, Mihlebachstrasse, Neumiinster bei Ziirioh.
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