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EISENBAHN & CHEMIN: FER
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Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Kisenbahnwesens.

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd Il

ZURICH, den

4. Juni 1875. No. 22,

,,Die Eisenbahn‘ erscheint jeden !
Freitag., - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

» Le Chemin de fer “ parait tous les
vendredis: — On est prié de s’adresser
4 la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10, —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
#mtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Awusland: Fr. 12. 50 10 Mark
halbjihrlich, Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-gsterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Linder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.
in Zirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Swisse: fr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I'Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-

Les annonces dans notre journal

bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des. In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent,
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Das Rollmaterial der Linie Winkeln~-Appenzell. — Ein einheitliches
Hohennetz. Gresteinsbohrer. Zum Tarifwesen. — Reclamations-
wesen. — Rechtsfille. — Literatur. — Stellenvermittlung, — Anzeigen.

Beilage: Bericht des schweizer. Bundesrathes an die h. Bundes-
versammlung (Geschiftskreis des Hisenbahn- und Handelsdepartements).

Das Rollmaterial der Linie Winkeln-Appenzell.

Spurweite 1 Meter.

Einleitung. Schon seit einer Reihe von Jahren wurde
iiber die Erstellung einer Eisenbahn von einer der Stationen
Winkeln oder Gossau der Vereinigten Schweizerbahnen nach
Herisau mit verschiedenen im Kisenbahnfache bewanderten
Personen Unterhandlungen gepflogen, alle méglichen Systeme
untersucht und ihre Anwendung auf die in Frage stehende
Strecke gepriift, bis man sich endlich entschloss, mit der schwei-
zerischen Gesellschaft fiir Localbahnen einen Vertrag abzuschlies-
sen, wonach dieselbe eine Bahn von der Station Winkeln
nicht nur nach Herisau, sondern bis Urn#ésch und Appen-
zell zu erstellen hatte.

Da das Terrain im Appenzeller Land mit seinem alpinen
Character, seinen von tiefen Grében durchzogenen Thilern und
den wellenformigen Abhéingen fiir den Bahnbau sehr ungiinstig
ist und sich die Baukosten im Vergleich zu den im Hiigellande
oder in der Ebene erstellten Bahnen sehr hoch beziffern, so
wurde von der Gesellschaft fiir Localbahnen die Spurweite von
1 Meter gewiihlt, in der Hoffnung, durch Anschmiegen: an’s
Terrain mit Verwendung kleiner Curven, die Erdarbeiten sowohl
als Kunstbauten auf ein Minimum zu reduciren.

Die' Lange der Linie Winkeln-Appenzell betrigt 25
Kilometer und es wurden im Minimum Curven von 90 Meter und
eine Maximalsteigung von 35 900 angenommen. Die Schienen
haben eine Héhe von 100 m/m., eine Fussbreite von 90 m/m.,
Stegdicke von 12 m/m., pro laufendem Meter ein Gewicht von
23,8 Kilogramm und sollen bei einer Schwellenentfernung von
0,900 von Mitte zu Mitte einem Raddruck von 3!/2 Tonnen im
Maximum widerstehen. Da von der Linie Winkeln-Appen-
zell der grossere Theil noch im Bau ist, sehen wir heute von
einer Beschreibung des Ganzen ab, in der Hoffnung, dieselbe
spiter geben zu konnen, und beschrinken uns auf einige Daten
iiber die den 12. April 1875 eroffnete kleine Strecke Winkeln-
Herisaun von rund 4 Kilometer Linge. :

Diéses' Theilstiick gehort wohl zu  den ungiinstigsten der
ganzeén Linie, sowohl in Bezug auf Terraingestaltung, welehe zur
Ucberwindung eines bedeutenden Hohenunterschiedes nur wenig

und theure Entwicklung gestattet, als ‘auch mit Bezng auf die
geologische Formation des Bodens.

Um' die Station Herisau (757 Meter iiber Meer) zu er-
reichen, muss man von Winkeln (649 Meater iiber Meer) aus
auf eine Linge von rund 4 Kilometer. um 108 Meter ansteigen,
wobei auf die ersten 3 Kilometer 91 Meter Hohenerhebung
treffen. Eine grissere Entwickelung war wegen tiefer Bachbette
und Sehluchten unstatthaft, und es konnte die Linie nur mit
Anbringung vieler und enger Curven, — man war genothigt, an
einer Stelle auf 84 Meter herabzugehen, — so lange gestreckt
werden, dass mit einer Steigung von 35,8 %/00 auszukommen war,

Betreffend den Betrieb haben wir zu erwihnen, dass zwi-
schen Winkeln und Herisau tiglich concessionsmissig 14
Ziige gehen mit einer Fahrzeit von 15 Minuten oder 16 bis 20
Kilometer Geschwindigkeit.

Bereits ist das fiir die ganze Linie in Aussicht genommene
Rollmaterial vorhanden, welches nach den Projecten des Herrn
Maschinenmeisters J. Herder, jetzt Betriebschef des Stiickes
Winkeln-Herisau, ausgefithrt wurde.

Verzeichniss und Kosten des Rollmaterials.

Stiick Gegenstand Raderzahl Szii;l;‘li?t?e xl"::,:is

4 Tenderlocomotiven 6 Fr. 38,000. —
1 Balonwagen I. Cl. 4 20 s

2 Wagen 1L Cl 4 21 » 4,200, —
3 Wagen III. Cl. 4 21 » 3,600, —
8 'Wagen II. und IIT. CL 8 45 » 6,400. —
8 Wagen IIL Cl. 8 48 w0 5,900 —
3 Gepidckwagen 4 Tragkraft Ctr.. 5 2,900, —
14 Giiterwagen, gedeckt 4 126 n 2,500, —
7 » offen, hochbordig 4 140 sl
7 § » niederbordig 4 140 s 2,000, —

Locomotiven.

Die Tenderlocomotiven mit 3 gekuppelten Axen wurden
nach dem Entwurf von J. Herder durch die Schweizerische
Locomotivfabrik Winterthur unter der Leitung von
Maschineningenieur Brvown ausgefiibrt und bew#hren sich seit-
dem sie im Betrieb sind — sie wurden seit mehr als 6 Monaten
beim Bau verwendet — in Bezug auf Leistungsfihigkeit und
musterhafte Ausfithrung = vollkommen., Genauere KErhebungen
itber den Kohlenverbrauch fehlen noch, um sich aber einiger-
maassen Rechenschaft zu geben, sei erwihnt, dass bei 14
Fahrten hin und zuriick, wobei die Thalfahrt fast kein Brenn-
material consumirt, taglich rund 900 Kilogramm Kohle gebraucht
wurden.

Hauptdimensionen, Gewichte der Locomotiven.

Réader. Durchmesser... 0,900 Meter
Entfernung der vordern Axen ... T3008 0% §
Entfernung der hintern Axen ... 15060 -7
Aeusserer Radstand ..ol b W0 2,800
Entfernung zwischen den Bandagen =~ 0940
Axen. Durchmesser... ; H. tndodiuy HOgI TG
' Lager. Durchmesser... 0,092 5
Hangersqin 10 R e e 2 018
Entfernung von Mitte zu Mitte 1,880 1,
Cylinder. Durchmesser... ... ... 0:810: o
Kolbenhub 0,450
‘Entfernung von Mitte zu Mitte Tigo0
Rahmen. Entfernung von der Vorderaxe bis
vorderds Eadeinsiov . moitupiiiesin delieeniiog
Entfernung von der Hinteraxe bis hin-
teres Ende SRt et 2,800 -0,
Liange ohne Buffer ... ... .. 6,100
Linge mit Buffer LinfameEniE w0 sy
Kessel.  Aecusserer Durchmesser des eylin-
drischen Theiles /... nuabos ©itl 10000
Hohe von Oberkante der Schienen bis
Kesselmitte A ol 1,800 ©
Linge zwischen den Rohrwinden 2,80 5
L#nge der Feuerbiichse aussen 1,20
innen ... 1j080° 77 5
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