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Les wagons de marchandises couverts sont disposés pour
Tes transports de troupes par lintroduction des bancs placés
perpendiculairement 4 la voie. Les chevaux sont généralement
placés dans le sens de la longueur du wagon, & trois axes.
Lies tétes, réunies au milieu, laissent entre elles un espace vide
suffisant pour que le garde du wagon puisse s'y tenir et donner
4 manger aux chevaux. Toutes les dispositions relatives aux
transports des troupes et du matériel sont données dans le
réglement sur le transport et celui sur le service des étapes et
des chemins de fer.

Je ne m’arréterai pas plus longtemps sur ce sujet, m’en
zéférant aux notes et réglements joints a ce rapport.

* *
E S .

Nordost- und Nationalbahn. (Einges.) Die in der letzten
Nr. der ,Bisenbahn“ veroffentlichte Berichtigung der in der
,Schweiz. Handelszeitung® (Nr. 159) erschienenen Bemerkungen
iiber den Anschluss der Nationalbahn an die Nordostbahn bei
Oberwinterthur ist insofern nicht sehr gliicklich ausgefallen,
als sie selbst sich auf zwei Unrichtigkeiten stiitzt. Mit der
Behauptung, ,dass auf der Anschlusstation der Verein. Schwei-
zerbahnen und der Tossthalbahn sdmmtliche Ziige anhalten

miissen* steht die ohne Zweifel auch dem Hrn. Einsender sehr
wohl bekannte Bestimmung des Vertrages zwischen jenen beiden
Bahnen im Widerspruch, wonach ,die Ziige der Verein. Schweizer-
bahnen nicht verpflichtet sind, auf der Anschluss-Station ,anzu-
halten*. Und was die Bemerkung anlangt, dass die Nationalbahn
von der Nordostbahn durchaus nicht etwa auf ,offener Linie®,
sondern ,auf der Station Oberwinterthur abzweige“, so
darf sich jeder Leser eine solche Darstellung verbitten, da
bekanntlich die Nordostbahn von Winterthur bis Wiesen-
dangen nur eine ,offene Bahnlinie“, aber durchaus keine ,Station
Oberwinterthur* hat, letztere vielmehr und ausschliesslich an
der Linie der Nationalbahn liegt und auch ihr allein angehort.
Dieses der wahre Sachverhalt.

Anmerkung der Redaction: Wir bringen dieses
,Eingesandt“, obgleich dasselbe, so wenig wie das in_voriger
Nummer, den ferner stehenden Lesern ein lehrreiches Bild der
bestehenden Verhiiltnisse gibt, in der Hoffnung, die verehrlichen
Einsender werden uns mit Gelegenheit ihre Anschauungen iiber
Einmiindung und Kreuzungen verschiedener Bahnen in vollstén-
digen Abhandlungen mittheilen.
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Recettes des Chemi

ns de Fer Suisses.

Longueur exploitée Recettes totales Recettes par kilomeétre
Dénomination de la Société et de la Ligne o Période
1875 | 1874 1875 ‘ 1874 Différence 1875 1874 Différence
Nordosthahn Kil. Kil. Fr. Fr. Tr. Fr. Fr. Fr.
Engeres Netz 213 213 1 — 31 Mai 943,000 831,310 | +111,690 4,427, — 3,902. — | + 525.—
depuis 1 Janvier | 3,865,000 3,503,401 +361,599 || 18,146. — | 16,448.— | +1698.—
Ziirich - Zug - Luzern 64 64 1 — 31 Mai 115,000 101,630 | + 13,370 1,794. — 1,588.— | + 206.—
depuis 1 Janvier 424,900 395,077 | + 29,823 6,639. — 6,173.— | + 466.—
Biilach - Regensberg 20 20 1— 31 Mai 27,000 16,022 | + 10,978 | '1,330. — 801.— | 4+ 549.—
depuis 1 Janvier 104,200 58,006 | + 46,194 5,210. — 2,900. — | +2310.—
©Centralbahn 240 240 1 — 31 Mai 1,042,000 | 1,014,120 | + 27,880 || 4,341.— | 4,225.— | + 116.—
depuis 1 Janvier || 4,388,324 4,378,547 | + 9,777 || 18,285.— | 18,245.— | + 40.—
Verbindungsbahn in Basel 5 5 1 — 31 Mai 14,500 17,854 | — 3,354 2,900. — 3,57l.— | — 671.—
depuis 1 Janvier 62,485 70,155 | — 7,670 || 12,497. — | 14,081.— | —1534.—
Aarg. Siidbahn ... ... ... ... erdff. 23. Juni 1874 20 — 1 31 Mai 12,400 — — 620. — — —
depuis 1 Janvier 50,432 — — 2,521, — — —
Buisde Occidenfale 7 Tn i .o v Ten ol vee es 332 332 1 — 31 Mai 1,093,000 | 1,024,550 [ + 68,450 3,292, — 3,086. — | + 206. —
depuis 1 Janvier || 4,448,000 4,400,268 | + 47,732 | 13,397.— | 13,254.— | + 143.—
Jougne- Eclépens 35 35 . 1—31 Mai 10,180 8,790 | + 1,390 290. — 251.— | + 39.—
depuis 1 Janvier 36,520 36,910 | — 390 1,043. — 1,0564. — [ — 11.—
Ligne du Simplon ... ... ... o o e e e 80 80 1 — 31 Mai 49,950 53,385 | — 3,435 624. — 667.— | — 43.—
depuis 1 Janvier 204,880 210,097 | — 5,217 2,561. — 2,626.— | — 65.—
Lausanne-Echallens 15 7 1 — 381 Mai 7,566 2,631 — 504, — 376.— | + 128.—
Chéseaux-Echallens 8 Kil. erdoff. 1. Juni 1874 depuis 1 Janvier 30,997 13,504 — 2,062. — 1,929.— | + 133. —
Bulle-Romont ‘ 19 19 1 — 31 Mai 19,260 16,230 | + 3,030 1,014, — 854, — | + 160. —
depuis 1 Janvier l 74,290 65,090 | + 9,200 3,910. — 3,426. — | + 484.—
| I
Vereinigte Schweizerbahnen 275 275 1 — 31 Mai 616,000 525,397 | + 90,603 || 2,240.— 1,910.— | + 330.—
depuis 1 Janvier | 2,424,173 2,145,409 | 4278,764 8,815.— 7,801.— | +1014. —
Toggenburgerbahn ... ... ... oo oo wor e e e 26 26 1 — 31 Mai 26,550 22,046 | + 4,504 1021 == 848. — | + 173.—
i | depuis 1 Janvier . 100,438 90,611 | + 9,827 3,863. — 3,485. — | + 378.—
. |
Jura - Berne | | ‘
Langnau - Berne - Bienne - Neuveville... ... ... ... ‘ 86 86 | 1 — 31 Mai | 163,00Q 140,941 + 22,059 1,893, — 1,638. — | + 257.—
I | depuis | Janvier 684,613 634,783 | + 49,830 7,960. — 7,381.— | + 579.—
Bienne-Sonceboz-Chaux-de-Fonds | eroff. | 53 — ‘ 1 -—31 Mai 82,000 88,422 | — 1,422 1,547. — 1,574, — | — 27.—
Sonceboz-Tavannes v wer ... ) 1. Mai 1874 ‘ | depuis 1 Janvier 324,049 — — 6,114. — — =
Ao LA S G o Lt B T w0 o o | 38 ' 38 ‘ 1 — 31 Mai E 77,000 72,002 | + 4,998 2,026. — 1,895. — | + 131.—
} 1 1’ depuis 1 Janvier | 295,000 | 338,829 | — 43,820 | 7,763.— | 8916.— | —1153.—
@otthardbahn
Biasca-Locarno . eroff. 6. Dec. 1874 41 — 1 — 31 Mai 35,000 — — 853. — — —
depuis 1 Janvier 142,475 — — 3,475, — — —
Lugano-Chiasso ... ... ... ... ,, 20.Dec. 1874 26 — 1 — 31 Mai 16,800 - — 646, — —_ -
depuis 1 Janvier 74,909 - — 2,881. — - St
Localbahn: Winkeln-Herisau erdoff. 12. Apr. 1875 5 l — 1 — 31 Mai 6,851 — — 1370. — — —
| depuis 12 Avril 12,403 — — 2480. —
Téssthalbahn . erdff. 4, Mai 1875 26 — 4 — 31 Mai 19,390 — — - — s
3 Uetlibergbahn ,» 12. Mai 1875 9,1 - 12 — 81 Mai 17,474 — — - - ==
\ Emmenthalbahn 4, 26. Mai 1875 24 — 26 — 31 Mai 4,015 — — — - e




Kieinere Mittheilungen. 1

Wie der ,Hand.-Cour.“ vernimmt, schligt der Verwaltungsrath der 1
bermischen Fabrik fiir Eisenbahnmaterial den Actiondrs |

1) eine Reorganisation des Unternehmens und [

2) eine Herabsetzung des Actiencapitals um die Hiilfte und Statuten-
abinderung vor.

Das weitere erforderliche Capital soll beschafft werden :

a) durch Aufnahme eines Hypothekaranleihens im ersten Range bis auf
den Belauf von héchstens 750,000 Fr.;

b) durch Ausgabe von Prioritiitsactien in Abschnitten von Fr. 250 oder
von Hypothekarobligationen mit Gewinnantheil im zweiten Range oder von
beiden zugleich, zusammengenommen jedoch hdchstens bis zu 750,000 Fr.

Der Vorgangszins bei den Prioritiitsactien und der feste Zins bei den
Obligationen mit Gewinnantheil betriigt 6 Procent.

Nachdem hierauf die Stammactien 4 Procent erhalten haben, wird ein
allfilliger Mehrgewinn auf die Stamm- und Priorititsactien oder Obligationen
mit Gewinnantheil im Verhiltniss des Capitals gleichmiissig vertheilt. |

— Der vieljihrige und um die Entwicklung der Eisenindustrie im Jura
hochyerdiente Director der L. v. Roll’schen Eisenwerke, Herr Tafel,
tritt gegen Ende des Jahres von der Direction zuriick. In Folge dessen fand
von dem Tit. Verwaltungsrath der genannten Gesellschaft eine Neubestellung
der Direction -auf genannten Zeitpunkt statt. Bei dieser Neuwahl wurden Hr.
Director Kinzelbach und Hr. Theiler als Directoren der Gesellschaft gewiihlt.
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Sumpf- und Wasserpflanzen. — M. Burstyn’s Methode der Kesseltrocken-
haltung. — Dampfpumpen- und Dampfspritzen-Locomobile. — Schienen-
loch- und Richtmaschine. — Eine neue Methode zur Hefenbereitung. —
Ueber ein neues Reagens auf Quecksilberdimpfe und die ausserordentlich
grosse Flichtigkeit des Quecksilbers. — Englischer Wochenbericht. —
Der internationale Kohlenmarkt. — Submissions-Resultat.

H. PAUR, Ingenieur: Redaction: A. STEINMANN-BUCHER.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
des
eidg. Polytechnikums in Zirich
Wdchentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittlungs-Commission.
Nachfrage:
Folgende Mitglieder suchen Stellen:

Angebot:
Folgende Techniker werden gesucht:

I Ingenieur-Fach: I Ingenieur-Fach:

1) Mehrere tiichtige Geometer zu Ka- 1) Mehrere &ltere Ingenieure mit
tasteraufnahmen fiir eine schweiz. mehrjahriger Praxis.
Eisenbahn-Gesellschaft. Salair Fr. 2) Mehrere jiingere Ingenieure mit

3500 bis 4500. 1 bis 2 Jahren Praxis.

— Die Eréffnung der Eisenbahn Langnau-Luzern wird einer | 2) Rin junger Ingenieur auf das Bu- 3) Ein Geometer.
definitiven Schlussnahme der Direction zufolge am 1. August stattfinden. | reau einer schweiz. Briickenbau- hi P ach
— Gotthardtunnel. Fortschritt der BohrSng wiihrend der letzten Woche: | werkstitte. 1 L;Lhriltsc';;lg]:n;)[:s‘i:hinzz in 3
36 4 i 5 5 ithi rohachnitili ehrer: - -
Sr;rscll‘l:;e'?eg?}gr(.) M., Airolo 89,55 M., Total 53,25 M., mithin durchschnittlich 1 B e S e st mitJl S Pra)%is.
= ? 1) Ein Maschineningenieur zur Lei-
i=3
X £ tung eines Etablissements in der Ble i sl
Stummer’s Ingenieur.“ Internationales Organ fiir das Gesammtgebiet des | L @ahe von Ziirich. Honorar anfing- .. 2 - ;
1 S, i .
technischen Wissens und Repertorium der hervorragendsten auslindischen 9 %‘)h L 2590§30013' I . 5 ﬁszu:ﬁ %})flt‘ 0?‘?:(15;?1:;];]52
Fachjournale. Herausgeber und Redacteur: Josef von Stummer- | 2) Bin junger Maschinen-Tngenieur | 9 D rS Ill v g.m hichi
Traunfels. Abonnement: Halbjihrlich fl. 10 — 20 Mark. zu Bureau-Arbeiten. { nilashlie ttelltela'n-h GEheitetaie s
%In]h a)lt: ch))cholgendsanllage auf (ge;l kiir)xigl. Eisengiessereli) beliJ] Gll?iwitz | III. Hochbau-Fach: ‘ 3) %}]i:&gﬁunl: .iiber offene i Stallen
(Schluss). — Der Puddelprocess (Schluss). iteratur. — Die Philologen e s % ; gt 3
und die Chemie. — Universal-Arbeitsmaschine. — Ueber Verwendung von DifBinjungepiarohitact nachiOdossay ‘_ iom i s e.ntge.gen Casks
roher Braunkohle beim Hochofenbetr. (Schluss). — Ein Beitrag zur Genesis Bureau der Stellen-Vermittlungs-Commission,
der Krupp’schen Hinterladungs-Construction. — Ueber Giihrungsgase aus Nr. 66, Miihlebachstrasse, Neumiinster bei Ziirich.
—— e —— e e e —

ANZEIGEN

Inserate fiir ,Die EISENBAHN“ sind aufzugeben bei den Verlegern ORELL FUSSLI & Co.ﬁ(;igtheilung flir Annoncen)

und bei den Herren HAASENSTEIN

& VOGLER und RUDOLF MOSSE.

Schweizerische Nordostbahn.

Mit dem 20. Juli nichsthin tritt fiir die directe Beforderung von
Giitern in gewdhnlicher Fracht, aber mit abgekiirzter Lieferzeit zwischen
Ziirich einerseits und Antwerpen, Harwich und Lofidon anderseits via
Basel-Thionville-Luxemburg-Briissel, beziehungsweise Antwerpen und
Harwich ein directer Tarif in Kraft. Die Beforderung der Giiter
erfolgt in besondern, bis Antwerpen durchlaufenden Wagen ab Ziirich
Je zweimal wochentlich und zwar am Mittwoch und Samstag. Giiter,
die mit diesen Wagen Beforderung finden sollen, miissen der Ver-
sandt-Expedition Ziirich mit allen zugehorigen Papieren Morgens vor
10 Uhr betreffenden Tags iibergeben sein. Giiter von weiter als
Zirich her, welche fiir diesen Verkehr bestimmt sind, finden mit dem
correspondirenden directen Wagen Beférderung, wenn sie, bis Ziirich
als Eilgut versandt, bis 9Y2 Uhr Vormittags desselben Tages, und
wenn sie, bis Ziirich in gewthnlicher Fracht versandt, vor 6 Uhr
Abends des vorhergehenden Tages in Ziirich eintreffen.

Derselbe Tarif enthilt auch directe Frachtsiitze fiir den Trans-
port von Courier-Eilgut zwischen Ziirich und London via Ostende-Dover.
Die Beftrderung ab Zirich erfolgt tiglich mit dem Vormittags um
9 Uhr 30 Min. von Ziirich nach Basel abgehenden Personenzuge.

Der Tarif kann nebst den erforderlichen Frachtbriefen und Zoll-

declarationen bei unserer Giiterexpedition Ziirich unentgeltlich be-
zogen werden.
Ziirich, den 12. Juli 1875.
Die Direction
(H-4284-7) der Schweiz. Nordostbahn. |

Schweizerische Nordosthahn.

Die Tarife fiir den internen und directen Personen-, Gepiick-,
Vieh- und Giiterverkehr der Botzbergbahn, sowie das fiir diesen
Verkehr massgebende schweizerische Transportreglement kinnen bei |
sammtlichen Botzbergstationen eingesehen und bezogen werden.

Ziirich, den 10. Juli 1875.

Die Direction
gig{“ Scl_;weizi.iNordostbahn.

Schweizerische Nordosthahn.

Mit dem 20. Juli niichstkiinftig werden viertigige Rundfahrtbillete
ab Zirich nach St. Imier, Chauxdefonds und Locle zur Ausgabe kommen.
Ziirich, den 9. Juli 1875.

(H-4260-7)

Die Direction

(H-4261-7) der Schweiz. Nordostbahn.

SCIWRIZBIISENe eama Nordosthan

Wir machen hiemit aufmerksam, dass in naher Zeit, im Anschluss
an das Bundesgesetz betreffend den Transport auf Eisenbahnen, fiir
den Eisenbahn - Giiterverkehr ein neues Frachtbriefformufar zur Ein-
fiihrung gelangen wird, durch welches die gegenwiirtig bestehenden
Formulare ausser Verwendung kommen. In Folge dessen empfehlen
wir, Anschaffungen der jetzigen Formulare fiir den internen schweize-
rischen und den directen Giiterverkehr mit dem ~Auslande auf den
augenblicklichen Bedarf zu beschriinken.

Zirich, den 8. Juli 1875.

Die Direction
der Schweiz. Nordostbahn.

Schweizerische Nordosthahn.

Mit dem 10. Juli werden directe Billete fiir Beférderung von

(H-4224-7)

| Personen und Reisegepiick zwischen Ziirich einer- und Darmstadt und

Frankfurt a. M. anderseits, ferner zwischen Winterthur und Frankfurt
a. M. via Schaffhausen-Friberg-Offenburg (Kinzigthalbahn) und via
Schafthausen-Horb-Pforzheim (Nagoldbahn) ausgegeben.

Ziivich, den 10. Juli 1875.

Die=Direction

(H-4264-7.) der Schweiz. Nordostbahn.

Schweizerische Nordosthahn.

Mit dem 20. Juli néchsthin tritt fiir die directe Beférderung von
frischem Fleisch in Eilfracht nach Paris via Basel-Belfort ab einigen
schweizerischen Stationen ein Spezialtarif in Kraft, von welchem
einzelne Exemplare bei unsern Verbandstationen (Brugg, Koblenz,
Siggenthal, Baden, Ziirich, Zug, Winterthur, Schaffhausen, Frauenfeld,
Rorschach und Kreuzlingen), unentgeltlich

omanshorn , bezogen
werden konnen.

Ziirich, den 10. Juli 1875.
Die Direction

(H-4262-%.) der Schweiz., Nordostbahn.
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