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KEISENBA

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des KEisenbahnwesens.

EMINxFE

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. III.

ZURICH, den 5.

November 1875. No. 18.

, Die Eisenbahn* erscheint jeden
Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren. |

., Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces:

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjihrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Lénder in allen Buchhand-
lungen oder direct bei Orell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 1 Fr.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne a tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I'Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.

Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.| = 2 silbergros = 20 pfennige.
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der schweizerischen Nationalbahn. (Fortsetzung). —
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— Literatur. — Bundesrathsverhandlungen. — Kleinere Mittheilungen. —
Unfiille. — Inhalt von Nr. 146 des Iron.— Inhalt von Nr. 45
Verkehrszeitung. — Stellenvermittlung. — Anzeigen. —

der Wiener

BESCHREIBUNG . °
schweizerischen Nationalbahn.

(Correspordenz.—Portsetzung.) -

der

Von der Thurbriicke aus beginnt die grosse Entwicklung
der Linie am rechteu Ufer der T h ur mit 13%00 nach der Sta-
tion Ossingen. Die Bahn iibersetzt hiebei den Miihlbach
mit einem gewdlbten Object von 3 Meter Weite und 60 Meter
Léange.

Dieses lange Object ist entsprechend der Kriimmung des
Baches in einem Bogen von 90 Meter Radius als Ziegelgewdlbe
mit 1, 2 und 3 Ziegelstirken und mit stumpf an einander
stossenden Tonnen ausgefiihrt.

Die Strasse zwischen Andelfingen-Ossingen wird
iibersetzt mit einem offenen Durchlass, wie die meisten kleinen
offenen Objecte der Linie aus unregelmiissigem Cyclopenmauer-
werk hergestellt.

Von der Station Ossingen aus, welche in 235000 Stei-
gung liegt, steigt die Bahn in &stlicher Richtung 111/2—121/2
und 12900, iibersetzt die Strasse von O s sin ge nnach S tam m-
heim im Niveau und gelangt in den grossen Lohrenthal-
einschnitt (12 Meter tief und 1 Kilometer lang), 117,800
Cubicmeter haltend.

Auf eine kurze Strecke geht hier das Tracé auf thur-
gauisches Gebiet iiber und kreuzt unter dem sehr spitzen Winkel
von 37 die Frauenfeld-Schaffhauser Strasse,
fiir welche eine 44 Meter lange und 5,4 Meter breite Fachwerkbriicke
auf eisernen Gitterpfeilern ruhend, erstellt wurde. Von dieser
Briicke an, auf eine Linge von 150 Meter wurde der Einschnitt
englisch betrieben, theils wegen der Beschaffenheit des Materials,
theils wegen Offenerhaltung der Strassencommunication vor be-
endigtem Strassenbriickenbau, endlich wegen leichterem Abzug
des Wassers vom oberen Theile des Einschnittes.

Aufeiner Hohe von 468 Meter wird die Wasserscheide erreicht;
nach einer Horizontalen von 100 Me*er Liinge fillt die Linie mit
129/00 nach Waltalingen und nimmt wieder nérdliche Rich-
tung, geht horizontal nach Ober-und Unterstammheim
und iibersetzt den Knotenpunkt der Strassen von Waltalingen
und Guntalingen nach Stammheim im Niveau am Anfang der
Station Stammheim (435 Meter Meereshihe).

Mit geringen Erdarbeiten und ziemlich parallel zur Strasse
Stammheim-Stein, theils horizontal, theils mit 5900
Steigung, umgeht das Tracé den Stammheimer-Berg, iibergeht
aus dem Canton Ziirich in den Canton Thurgau, nach
der Hauptstation Btz weilen (440 Meter Meereshohe.)

Diese ist Abzweig- und Rangirstation fiir die beiden Bahn-
arme nach Singen und nach Constanz, eventuell auch nach
Schaffhausen und mit Locomotiv- und Wagen-Remisen,
Wasserstation, und Drehscheibe versehen. Der sumpfige Unter-
grund machte bedeutende Entwisserungsanlagen ncthwendig,
und die Fundirung der Hochbauten ziemlich schwierig und kost-
spielig. Die Feststellung der weiteren Strecke Etzweilen-
Rheinbriicke-Singen erfolgte unter grossen Schwierigkeiten.
Zunichst war vom technischen Standpunkte aus ein sehr giinstiges
Tracé ausgearbeitet worden, welches den Rheiniibergang in die
Richtung auf Hemmishofen und einer Station nérdlich vom
Dorfe Hemmishofen bedingte.

Dagegen stritt nun eine Klausel, welche dic Stadtgemeinde
Stein ihrer Actienbetheiligung beigefiigt hatte und die dahin
geht, dass die Station Hemmishofen zwischen diesem Orte und
Stein placirt und von Stein aus eben so gut solle beniitzt werden
konnen, wie die linksufrige Station Stein bei Burg, und es
wurde hieran auch dann noch festgehalten als die Bahngesell-
schaft erklirte, dass die Verkehrstaxen von Station Stein nach
Singen zu Gunsten der Stadt Stein nicht hoher berechnet werden
sollen als von Hemmishofen gegen Singen. Die Folge dieser
durch eine namhafte Actienbetheiligung unterstiitzten Anspriiche
war die Ausfithrung des gegenwiirtigen Rheiniiberganges. Da-
gegen wurde ein weitergehendes Begehren, den Rheiniibergang
und damit die Abzweigstation nach Singen in unmittelbarer
Niahe von Stein zu legen, mit Riicksicht auf die Concurrenz-
fahigkeit mit aller Entschiedenheit abgewiesen.

Die Linie fillt von Etzweilen aus mit 12900, durch-
schoeidet die Gemeinden Wagenhausen und Rheinklingen
und iibersetzt den Rhein (Cantonsgrenze Thurgau-Schaffhausen)
mit einer eisernen Fachwerksbriicke auf eisernen Pfeilern in
einer Hohe von 295 Meter iiber der Rheinsohle.

Die Rheinbriicke (Schwellenhdhe 4223 Meter) mitihren
4 Oeffnungen, hat ecine Gesammtstiitzweite von 254,2 Meter
57,1 4+ 2 X 70 4 57,1 Meter, und ruht auf 2 Landpfeilern
und 3 schmiedeisernen Mittelpfeilern auf Quaderunterbau. Die
Hohendifferenz zwischen Schwellenhthe und dem Auflagquader
der Mittelpfeiler betriigt ‘22,5 Meter, wovon 152 Meter auf die
schmiedeisernen Pfeiler entfallen. Die beiden Landpfeiler sind
in @hnlicher Weise wie die der Thurbriicke construirt und auf
Beton fundirt, und es erforderte inshesondere der rechte Land-
pfeiler wegen schlechtem Baugrunde eine tiefe Fundirung. Die
Sohle des Betons liegt 27 Meter unter der Schwellenhghe und
es dienen Cementrdhren und Sickerungen zur Entwisserung
der Fundamentsohle, des Terrains und der Anschiittung. Die
Betonschichte des linken Landpfeilers ist 5,2 Meter, die des
rechten 8,8 Meter dick. Das Mauerwerk des linken Landpfeilers ist
riickwiirts treppenformig, das des rechten hingegen ohne Absatz
aufgefiithrt und beide Landpfeiler sind mit Fligeln und da-
zwischen befindliches Trockenmauerwerk versehen.

Bei 455 Meter Trigeventfernung ist die Breite 6,5 Meter
unter dem Auflagergesimse. Die Construction zur Unterstiitzung
der Fliigel durch Eisentriiger wiederholt sich hier wie bei der
Thurbriicke. Verschieden von der Thurbriicke sind die Strom-
pfeiler und die Eisenconstruction der Rheinbriicke. Die Strom-
pfeiler sind an den beiden Schmalseiten halbkreisférmig abge-
rundet, verjiingen sich nach oben mit /20 Anzug, und tragen
kriftige Gesimse. Die obere Fliche des Mittelpfeilers liegt 1,5
Meter iiber der Hochwasserlinie.

Der erste Mittelpfeiler wurde vom linken Rheinufer aus
mittelst eines Materialtransportgeriistes in der Briickenaxe, die
beiden andern Mittelpfeiler hingegen vom rechten Ufer ays mit
Zuhilfenahme einer schiefen Ebene und eines niedrigen, von der
Sriickenaxe stromaufwiirts gelegenen Arbeitsgeriistes betrieben.
Behufs Fundirung der Mittelpfeiler wurden Spundwiinde und




Fangdimme hergestellt, das Material von Hand auf 2 bis 3
Meter ausgehoben, withrend das Wasser mit einer Locomobile
und Centrifugalpumpe entfernt wurde.

Jeder Mittelpfeiler steht auf 118 Piloten von 0,3 Meter
Durchmesser und wechselnder Linge von 6 Meter bis 8 Meter.
Der darauf ruhende Beton ist 1,5 Meter bis 2 Meter stark und
das darauf sitzende Mauerwerk 6 Meter hoch. Die diversen
Auflagerschichten sind ganz aus Quader und der dazwischen
liegende Theil aus Beton mit Quaderverkleidung hergestellt. Je
zwei mit Binsteigleitern versehene Binsteigschéichte machen die
Fundamentcanile den Ankerschrauben zuginglich.

Der Vertrag mit der Unternehmung Cless & Teyber wurde
am 13. April 1874 abgeschlossen; die Arbeiten begannen am
linken Landpfeiler und wurden im April 1875 vollendet. Die
Steinbezugsquellen fiir die Pfeiler der Rheinbriicke waren :

Engen und Wichs fiir Mittelpfeiler- und Landpfeilerquader.

St. Margarethen fiir Gesimse und Auflager der Landpfeiler.

Die Gesammtmasse des zur Verwendung gelangten Betons

betréigt ... ... ... oo oo oeo oo ... ... 1945 Cubicmeter.

jene des Mauerwerks ... ... ... ... ... ... 3600 "

Die Kosten des Unterbaues belaufen sich rund auf 530,000 Fr.
jene der Eisenconstructionen auf... ... ... ... ... 345,900 ,
hiezu der halbe Einfuhrzoll 12,000

Zusammen ... ... 887,900 Fr.

Die Trigerconstruction ist ein iiber alle vier Oeffnungen
continuirliches Fachwerk mit einmal gekreuzten, unter 450 ge-
neigten Diagonalen.

Das Verhiltniss der Stiitzweite der Endoffnung zu jener der
Mitteloffnungen ist 0,82, die Trigerhdhe sowie die Fachweite
6,35 Meter oder 1/10 der mittleren Stiitzweite.

Die Entfernung der mittleren Haupttriager ist 4,5 Meter,
jeme der Quertriiger 6,35 und die der Schwellentriger 1,8 Meter.

Die Fahrbahn liegt auf Querschwellen oben zwischen den
Haupttriigern, so dass das obere Schienen-Niveau, die Sicher-
heitsschwellen und der Dielenbelag in die Hohe der 1. Gurt-
Lamelle fallen. x

Die Gurtungen der Tragwinde sind T formig, aus 1 Steh-
blech, 2 Winkeln, und ein bis 4 Lagen Gurtlamellen zusammen-
gesetzt. Die gedriickten Gitterstibe sind doppel U férmig, und
die stirksten aus Flacheisen mit aufgenieteten Winkeln, die
schwiichsten aus U Eisen gebildet. Die gezogenen Stiibe besteben
aus’3 zusammengenieteten Flacheisen, welche zwischen den beiden
Hilften der gedriickten Gitterstibe durchgefithrt und an der
Kreuzungsstelle mit jener vernietet sind.

Beide Stablagen sind symmetrisch am Stehblech und ohne
Beilage-Blech vernietet. Da die gezogemen Stibe eine grdssere
Dicke als das Gurtstehblech besitzen, so gehen die gedriickten
Gitterstiibe vom Stehblech an gegen den Kreuzungspunkt aus-
einander.

Die beiden gedriickten Stabhilften sind durch Nieten mif
Beilagringen von variabler Dicke mit einander verbunden. Ausser
den Diagonalen sind noch Verticale, bestehend aus 2 Winkel-
eisen zur Anbringung der Querirdger und des Querverbandes
angeordnet.

Die Quertriger und Sehwellentriiger sind volle Blechtriiger,
Unter den Quertriigern sind obere Windkreuze und am Unter-
gurt untere Windkreuze angebracht.

Die Mittelstinder bestehen aus 3 Stinderblechen, 8 ungleich-
schenkligen Winkeln und einem sogenannten Wursteisen, die
Endstinder hingegen aus dem Stinderblech, 4 Winkeln und 2
T Eisen.

Auf dem mittelsten Pfeiler ist ein fixes, auf den iibrigen
Pfeilern sind bewegliche Kipplager mit 7, resp. 4 Stahlpendel
ausgefiihrt.

Die 3 schmiedeisernen Pfeiler bestehen aus je vier Pfeiler-
stindern, welche unten ein Rechteck von 4 Meter auf 9 Meter,
oben von 1,7 auf 4,5 Meter formiren.

Jeder Kckstinder besteht aus 2 Hisen mit aufgenieteten
Flacheisen, 3 Winkeleisen und 4 sogenannten ‘Wursteisen,
welche sich als kriiftige Rippen hervorheben. Diese Quer-
schnittform erlaubt einen einfachen Anschluss der Horizontal-
und Verticalkreuze in den 4 Etagen der Pfeiler.

Die Stiander ruhen auf gusseisernen Pfeilerschuhen und
sind durch je 4 Fundamentschrauben von 3 Meter Linge mit
dem Mauerwerk des Pfeilers verankert.

Senkrecht zur Briickenaxe sind die Verticalkreuze durch
einen Zwischenstinder von T Kisen in zwei Abtheilungen unter-
theilt-und die Stinder unten durch Gittertriger, oben durch die
Auflagerkastentriiger miteinander verbunden.

Die Eisenconstruction ist wie jene der Thurbriicke unter
V oraussetzung einer rollenden Belastung von 4 Tonnen pro
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laufenden Meter und einer Maximal-Inanspruchnahme von
800 Kilo pro [ Centimeter in den Haupttriigern und von 600
Kilo in den Schwellentrigern und Quertrigern berechnet.

Die Triigerconstruction sollte urspriinglich am Lande montirt
und dann geschoben werden. Die Schwierigkeiten bei der Ver-
schiebung eines so weitmaschigen Systems, die begriindete
Besorgniss vor Deformationen der Gurte und die umsténdliche
Versetzung der schweren Pfeilerstiicke liessen eine Gertistung
der Briicke vathsam erscheinen.

Das Geriist bestand aus einzelnen Jochen in Entfernung
von circa 12 Meter, welche die Lingsbéiume und den Belag tragen.

Ausserdem ist auf der linken Seite der 2. Oeffnung ein
holzernes Fachwerk von 24,5 Meter Lichtweite zur Passage der
Rheindampfboote angeordnet.

Die seichten Stellen des Flusses kamen allerdings der
Fundirung der Mittelpfeiler sehr zu statten, allein der unregel-
miissige Stromstrich, der oberhalb der Briicke in scharfer
Kriimmung vom rechten ans linke Ufer geht und unter der Briicke
sich sofort wieder gegen das rechte Ufer wendet, hatte sehr
schwierige Schifffahrtsverhdltnisse zur Folge, welche bei dem
ausnahmsweise niedrigen Wasserstande in Folge Unmoglichkeit
einer senkrechten Durchfahrt eine grosse Schifffahrtsdffnung von
245 Meter bedingten, wihrend die holzernen Briicken in Stein
und Diessenhofen kaum 15 Meter Lichtweite besitzen.

In der 1. und 4. Oeffnung wurden je 5, in der 3. sechs
Joche und in der 2. Oeffnung 2 Doppeljoche fiir die Schifffahrts-
6ffnung und 3 gewdhnliche Joche aufgestellt.

Die einzelnen Joche stehen auf 6 Piloten, die 4 inneren
sind paarweise unter den Tragwinden der Eisenconstruction
angebracht, sie haben schief abgeschnittene Képfe wie die darauf
ruhenden 4 Rundsiulen von 30 Centimeter Durchmesser und
sind durch horizontale Doppelzangen und Schravoen mitein-
ander verbunden.

Die Verticalsdulen der 7 Joche sind durch Diagonalkreuze
untereinander und durch Streben gegen die dusseren Piloten
versteift; zwischen 2 Jochen werden die oberen Lingsbdume
noch durch Streben viermal unterstiizt.

Die 8 Lingsbalken umfassen paarweise die Tragsiulen,
welche oben zapfenformig abgesetzt und mit ersteren verschraubt
sind. Die auf den Lingsbiumen ruhenden Querbalken sind in
1,2 Meter Entfernung angeordnet und tragen den Dielenbelag,
ein mittleres normalspuriges Zufuhrgeleis und das Geleis fiir
den Montirungskrahn.

Die Schifffahrtséffnung wird von 2 Doppeljochen getragen,
welche mit ihren Verbindungskreuzen formliche Gitterpfeiler
sind. Das eine linke Joch wurde auf das Mauerwerk des
1. Mittelpfeilers aufgesetzt, die iibrigen pilotirt. Die Fachweite
und Triigerhdhe des holzernen Fachwerkes betrigt circa 3 Meter;
die eigentliche freie Spannweite ist durch je 2 Streben beider-
seits verringert. Das holzerne Fachwerk hat doppelte Gurthdlzer,
zwischen welchen die zapfenférmig abgesetzten Verticalen und
Diagonalen durch Schrauben befestigt sind.

Das ausserordentlich leichte Geriist wurde in Stein a/Rhein
vollstindig abgebunden; die einzelnen Joche wurden zur Bau-
stelle hinabgeflosst, mit einem schwimmenden Krahn aufgezogen
und durch die Lingsbalken mit einander verbunden.

Der Vertrag mit der Firma Cail & Cie. in Paris beireffs
Herstellung der Eisenconstruction der Rheinbriicke wurde am
4. Februar 1874 abgeschlossen. Mitte Februar 1875 trafen die
ersten Hisensendungen am Bauplatze ein. Am 22. Februar
1875 wurde mit dem Schlagen der Geriist-Piloten begonnen
und am 9. Mai konnte die Montirung der Eisenconstruction
begonnen und am 8. Juli die Briickenprobe vorgenommen werden.

Die Strecke Rheinbriicke-Singen besitzt keine bedeutenden
Arbeiten. Die grosste Steigung ist 6%/o0 auf etwa 400 Meter
Lénge unmittelbar vor der Station Singen, im Uebrigen im
Maximum 59/0. Von der vorgenannten Station Hemmishofen
(422 Meter) geht die Linie parallel der Strasse mnach Station
Ramsen (421 Meter) und tritt aus schweizerischem Gebiet ins
Badische iiber.

Bei Rielasingen wird die Aach mit einer Briicke von 24
Meter Lichtweite unter 400 Schrigung iibersetzt. Die Station
Rielasingen ist Zollstation fiir den Localverkehr, wihrend die
Zollmanipulation fiir den Transitverkehr in Singen (Anschluss
an die badische Staatsbahn) besorgt wird.

Die Einmiindung in den Bahnhof Singen, die Verlegung
der Binfahrten und der Perrons und die verschiedenen Hoch-
bauten sind noeh im Bau, welcher im Einvernehmen mit der
badischen Staatsbahn, von letzterer besorgt wird.

II. Das Tracé und die Arbeiten der Strecke
Etzweilen-Constanaz
Von der Station Etzweilen ausgehend (Meereshdhe 460




Meter) nach Constanz (400 Meter) ist das Tracé im grossen
Granzen von der Natur fixirt. Die Linie hat hier die richtige Mitte
zu halten zwischen dem wenig tragfihigen Seegrund und den
Rutschlehnen am linken Ufer des Untersee’s; es sind die
hiiufig wiederkehrenden Strasseniibersetzungen und Correctionen
zu beriicksichtigen und eine grosse Anzahl Wege und Rinnsale
durchzufiihren, so dass die Zahl der Objecte eine verhiltniss-
missig grosse ist. Gedriingt aneinander gereiht liegen die
Ortschaften des Untersee’s und dem entsprechend z@hlt auch die
Bahnstrecke mit einer Baulinge von 30 Kil. 12 Stationen (die
Abzweigstation Ezweilen und die Anschliisse in Constanz und
Kreuzlingen eingerechnet) ebensoviel als die Strecke Winter-
thur-Singen mit 44 Kil. Baulinge. Die Linie hat von
Ezweilen ab die Stationen Stein, Eschenz, Mammern,
Steckborn, Berlingen, Mannenbach, Ermatingen,
Tiagerweilen, Emmishofen, Constanz und Kreuz-
lingen.

Der grosste Theil der Linie durchzieht den Canton Thur-
gau; die Station Stein und Umgebung liegt im Canton
Schaffhausen und der Anschluss in Constanz auf badischem
Grebiet.

Von den Arbeiten sind zu erwahnen:

Die Correction der Karrengasse von der Station gegen die
Stadt Stein; der Damm bei Eschenz auf schwierigem Unter-
grund ; zwischen Mammern und Steckborn eine 10 metrige
offene Durchfahrt und Durchlass; ein an den See angebauter
Damm mit 300 Meter Uferversicherung aus Steinsatz und Stein-
pflasterung und damit im Zusammenhang eine 400 Meter lange
Strassenverlegung ; ferner zwischen Steckbornund Berlingen
eine 400 Meter lange Dammversicherung und diverse Futter-
mauern in Mortel gegen die steile Berglehne und Stiitzmauern
an der Strassenseite; dann die durch die Forderungen der
Gemeinde Berlingen geschaffene schwierige Stationsanlage.

Von Ermatingen aus verlisst die Linie das Seeufer und
geht gegen Tiagerweilen und Emmishofen siidlich von
Constanz, um bis Kreuzlingen (Anschluss an die Nord-
ostbahn) durchwegs auf schweizerischem Gebiet zu verbleiben.

Die thurgauische Regierung batte die Station Kreuzlingen,
die badische Regierung in ihrer Concession hingegen Constanz
als Hauptanschluss in Aussicht genommen.

Die Verhandlungen hieriiber fithrten zu den Resultaten, dass
Constanz als Schwerpunkt des Verkehrs am Bodensee zum
Hauptanschluss zu wihlen und ein betriebsfdhiges Geleise von
der Station Emmishofen nach Kreuzlingen auf durchwegs schweiz.
Gebiet anzulegen sei; dabei darf der durchgehende Verkehr
fiir Personen und Giiter mit keinen hoheren Taxen belegt werden
als wenn der Hauptanschluss in der Station Kreuzlingen bewerk-
stelligt wiirde. Die Station Kreuzlingen wird vorldufig nicht
regelmissig befahren.

Von Interesse fiir den Bautechniker sind die Arbeiten auf
der Station Emmishofen, die grossen Futtermauern nebst der
13’ breiten Kreuzlinger Strassenbriicke und der im Bahnhofs-
dreieck gelegene Remisen-Bahnhof der Nationalbahw, bestehend
aus Locomotivdrehscheibe, Locomotiv-Remise, Wasserthurm mit
Anbauten und Wagenremise. .

Die Baulinge (ohne Anschlussbahnhdfe), nach Gebieten ge-
ordnet, betrigt in der Schweiz:

Canton Zirich ... ... ... ... ... 29,7 Kilometer.

., Thurgau ; . 328 .

5 Schaffhausen .. 5,3 e

In Baden 6,3 ”
Total ... ... ... 74,3 Kilometer.

Der Unterbau wurde in 5 Sectionen eingetheilt und die
Tracirung im October 1872 begonnen; im September 1873
wurden die ersten Fxpropriationen vorgenommen; im November
1873 wurden die Erdarbeiten vergeben; Ende Jinner 1874 mit
der Ausfiithrung der Erdarbeiten begonnen; KEnde Februar 1875
mit Legung des definitiven Oberbaues begonnen und vom 6.
bis 8. Juli 1875 die Collaudirung vorgenommen.

Die Erdffnungsfahrt fand am 15. Juli statt.

(Fortsetzung folgt.)
ES

&

Die Concurrenzpline fiir ein Kunstmuseum in Bern.

Unterm 1. Juli 1875 wurde von Herrn Reg.-Rath Rohr,
Namens des Initiativeomités fiir Erbauung eines Kunstmuseams
eine Concurrenz fiir Erlangung von bez. Bauplinen ausge-
schrieben. — Ablieferungstermin : Ende September. Aus dem
Programm und Situationsplan erhellt, dass das Terrain von Siid
nach Nord sehr stark abfillt und desshalb auof der S i d- resp.
Strassenseite zwei und auf der Nordseite drei Htagen an-
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gebracht werden sollen, dagegen erhellt nicht aus diesen Acten,
ob die Nordfacade weithin sichtbar sein wird, was fiir Ausbildung
dieser Facade zu wissen nothwendig gewesen wiire.

Statt einer Bausumme zu fixiren war vorgezogen worden
die Bestimmung in’s Programm aufzunehmen, das Gebdude
diirfe einen Gesammtinhalt von 600,000 Cubicfuss nicht iiber-
steigen, ob zum Vortheil der Sache mége dahin gestellt bleiben,
immerhin diirfte hier geltend gemacht werden, dass der Cubicinhalt
eines Gebiudes noch lange nicht dessen Kosten bestimmt.

Des Weitern wird verlangt, es miisse das Gebdude so ent-
worfen werden, dass spidter Anbauten an dasselbe gemachst
werden konnen. Fiir was diese Anbauten eventuell dienen
sollten, wurde nicht gesagt, auch ein Entwurf fiir dieselben ins-
besondere im Grundriss nicht verlangt.

Als einzelne Rdume waren verlangt :

A. Die Kunstschule soll enthalten:

Einen Modellirsaal, 6—800 []‘; Zimmer zum Gypsgiessen,
200 [)'; zwei Sdle von ca. 800—1000 []* fiir die Malklassen;
einen Actsaal, 6—800 []' moglichst quadratisch mit einseitiger
Beleuchtung und schliesslich die n6thigen Raume fir
Schridnke, Requisiten, ete.

B. Fiir Sculptur:

1 Gallerie 30’ breit, mit entsprechender Hohe und Lénge,

und einige Rdume fiir Aufstellung kleinerer Sculpturen.

C. Fiir Malerei:

Eine Gallerie fiir grossere Bilder; einige Zimmer und Ca-
binete fiir Aufstellung kleiner Bilder, Aquarelle, Kupferstiche,
etc.; einen Saal fiir tempordre Gemélde-Ausstellungen. Diese
Riaume sollen so viel als moglich durch Oberlicht
beleuchtet werden. ‘

D. Ausserdem:

1) Eine Wohnung fiir den Inspector; eine Portier-Loge und

ein Garderobe-Zimmer ;

2) ein Local fiir offentliche Vorlesungen.

Auf eine Centralheizung ist Bedacht zu nehmen.

Maasstab 1/100. Die Preise waren etwas niedrig bemessen
1200, 1000 resp. 800 Fr.

Schreiber diess kennt den Bauplatz nicht ndher, und kann
desshalb nicht entscheiden ob es thunlich ist, die Grenzen des-
selben gegen die Aare hin in einer Weise zu erweitern, wie es
die meisten Concurrenten gethan haben, auch kann er nur iiber
die ausgezeichneten Plédne referiren, da es ihm leider unmdglich
war die Gesammtausstellung zu besuchen.

Das Programm hat uns den Eindruck gemacht, als wenn
das Initiativeomité wirklich nur wie sein Name sagt, die Initiative
mit dieser Concurrenz ergreifen wolle, und dass es thatsichlich
noch an allem Bestimmteren fehle. Es hat uns scheinen wollen,
die Concurrenz sei nur ausgeschrieben worden, um einen Blick
iiber die verschiedenen Ansichten der Architecten zu gewinnen,
mit einem Worte, mehr um Ideen” zu sammeln, als um einen
Plan fiir die Ausfithrung zn erhalten.

War dies wirklich die Absicht des Initiativecomités, so kann
sich dasselbe zu seinem Erfolg gratuliren, denn wir miissen ge-
stehen, dass wir uns Angesichts des Programmeseines gewissen
Vorurtheils resp. einiger Besorgnisse itber den Erfolg der Con-
curreuz nicht enthalten konnten, insbesondere als auch die
deutsche Bauzeitung vor einer Betheiligung an derselben, ins-
besondere nicht schweizerische Fachgenossen, warnte.

Unseres Wissens ist noch an keiner Schweizerischen Con-
currenz, nach den ausgezeichneten Plinen zu urtheilen, unsere
Kunst so schon und mannigfaltig reprisentirt worden und waren
wir erstaunt, als wir den ersten Blick auf diese zum grossten
Theil ausgezeichnet schon dargestellten Projecte warfen, iiber die
Fiille von Arbeits- und Zeitaufwand, die hier in die Schranken
getreten ist.

Die Projecte die uns vorlagen und die wir den Iachge-
nossen der Reihe nach vorfithren méchten, waren folgende:

mit

1) I Preis: De Rutté in Bern. Motto : Urbi patrice.

2) IL Preis: Tiéche, Baden und Bern. Motto: X.

3) IIL. Preis: Tiéche. Motto: Vorwirts.

4) I. Ehrenmeldung. Schaller und Tscharner, atelier

Hansen in Wien. Motto: Viribus unitis.
II. Ehrenmeldung: Stettler in Bern. Motto: Artibus.
Vor Besprechung der einzelnen Projecte ist noch iiber
siitmmtliche Projecte voraus zu schicken :

1) Mit Ausnakme des Projectes Nr. 4 haben siimmtliche
Concurrenten gegen Norden, wo sich der gegen Siiden im Boden
steckende Sous-Sol zu einer vollstindigen Etage entwickelt,
in diesen Sous-Sol die Director-Wohnung, die Malklassen und




	Beschreibung der schweizerischen Nationalbahn

