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den Actsaal untergebracht und zwar kann bei allen Projecten
beziiglich der Malklassen und des Actsaals gesagt werden, in voll-
kommen unthunlicher Weise. Es sind hiefiir Riume projectirt
worden mit relativ kleinen Fenstern, insbesondere aber mit
zu grosser Tiefe, so dass sie in Bezug auf Beleuchtung und
andere Umstiinde durchaus nicht fiir diesen Zweck passen.

2) Kein einziges Project nimmt Riicksicht darauf, dass sehr
hiufig in das Gebdude sehr schwere Gegenstinde ein und aus
gebracht werden sollen. Dass die Kisten fiir Sculpturen und
Gemiilde oft von sehr grossen Dimensionen und ganz erheblichem
Gewichte sind, ist zur Geniige bekannt und diirfte es absolut
unthunlich sein, diese Gegenstinde erstens durch den Haupt-
eingang einzubringen, zweitens iiber Treppen zu trans-
portiren und drittens in den schdn geschmiickten Vestibiilen
oder gar den Siilen selbst auszupacken. Wo sollen diese
Kisten aufbewahrt werden, bis bei temporiren Ausstellungen
die Kunstgegenstéinde wieder hineingepackt werden kdonnen
und wo soll dieses Einpacken vorgenommen werden? Alles diess
zeigen uns die Projecte nicht und doch wird uns Jedermann,
der den Betrieb eines Kunstmuseums nur oberflichlich kennt,
zugestehen miissen, dass es absolut nothwendig ist, diesen Um-
stiinden bei einem Neubau gebiihrende Riicksicht zu tragen. —
Is scheint uns daher bei allen diesen Projecten fehlerhaft,
dass nicht untergeordnete grosse Eingiinge vorhanden sind, die
in gréssere Riume zum Auspacken und Aufbewahren von Kisten
fithren, und welche Riume iiberdies mit einem Aufzug in Ver-
bindung stehen, so dass die Gegenstinde auf diesem, ohne iiber
Treppen geschleppt werden zu miissen, anihren Aufstellungsort
gebracht werden konnen.

DE RUTTE.

Kommmmmm 2800 —— -

Maasstab 1 :500.

Erhohtes Parterre.
Sous-sol # ¢ d Malklassen und Actsaal.
h i Durchgehender Corridor.
e Inspectorwohnung.
[ Haupteingang und Vestibul.
h Podest auf Btagenhohe.
a und g Kleinere Sculpturen.
b und d Kleiner Saal.
¢ Grosse Gallerie.
1. Degagement.
e Local fiir 6ffentliche Vorlesungen.

I. Stoeclk.
h Podest auf Etagenhohe.
[ Durchgang mit Oberlicht von ¢ nach g, mit Balcon nach
der Treppe, im Uebrigen fiir Photographien und dergl.
abcdeg Sile fiir Bilder mit Oberlieht.

Das Project des Herrn de Rutté, welches den ersten Preis
erhalten hat, zeigt hinter dem Eingang ein 8,90 Meter breites, etwas
sparlich crlenchtetes Vestibiil, indem in dasselbe das Licht nur
durch das grosse Kingangsportal und unter der dreiarmigen
Treppe hindurch, welche sich an besagtes Vestibiil anschliesst
und Oberlicht hat, in diesen Raum gelangtf. In diesem Vestibiil
vermisst man eine Portierloge sammt Garderobe, welche hier
umsoweniger fehlen darf, als es wie bekannt nothwendig ist, dass
strenge darauf geachtet wird, dass simmtliche Besucher ihre
Schirme, Stocke und dgl. abgeben. Nur wenig entschidigt
hiefiir das Degagement ¢ auf dem 3,60 Meter schmalen Treppen-
podest, denn dieses dient mehrfach als Durchgang und ist
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nicht nur bei Massenbesuchen der Ausstellungen und Vorlesun-
gen durchaus unzureichend, sondern es kann auch auf diesem
Podest unmoglich eine geniigende Controlle geiibt werden, ins-
besondere da sich das Publicum an diesem vorbei und schon
vorher auf verschiedene Seiten hin vertheilen kann.

In dem erhdhten Erdgeschoss, das von dem besprochenen
Podest aus zuginglich und hier zur Darstellung gekommen ist,
befinden sich die Réume fiir die Sculpturen, doch fillt vor
allem auf, dass sie in einer Weise aneinander gereiht sind, wel-
che einen einfachen Turnus fiir den Besucher unméglich machen.
Geht er links durch das Zimmer « nach b und in die grosse
Gallerie ¢, so lisst er das Zimmer g unberiicksichtigt und muss
iiberdiess in « angelangt wieder zuriickgehen woher er gekommen
ist. Dass diess Uecbelstinde fiir den Besucher und fiir die Com-
munication iiberhaupt wiren, liegt auf der Hand.

Bei den nérdlich gelegenen Siilen b, ¢ und d ist zu be-
merken, dass bei der verlangten Tiefe von 9,00 M. eine gute
Beleuchtung der hinteren Sculpturen mit den angewendeten
Fenstern und hauptséchlich der Lichththe von 6 Meter nicht
erreichbar wire. Bei den Zimmern « und ¢ diirften die Rund-
bogenfenster nicht empfehlenswerth sein, insbesondere wiirde
der Saal @ bei einer Tiefe von 10,00 M. beirahe dunkel. —

Der erste Stock enthilt die Sidle fir Malerei und ist
durchwegs mittelst Oberlicht beleuchtet und ist uns vorerst auf-
gefallen, die Art und Weise wie diese Oberlichter construirt sind.
Auf das Gebdude ist ein hohes ziemlich ungraziéses Mansarden-
dach projectirt, welches bedingte, dass die Oberlichtkisten eine
ganz bedeutende Iohe erhalten mussten. Ganz unbegreiflich
war es uns jedoch, zu welchem Zweck der Architect die Ober-
lichter, welche etwa !/3 der Bodenfliche der Siile haben, nach
oben verengt hat, so kommt zum Beispiel in den Raum [ das
Licht durch einen Schlauch von 5 M. Hghe, welcher oben 1,2
Meter breit ist. Ueberdiess haben wir bedauert, dass iiberall
Oberlicht angewendet worden ist (das Programm verlangt soviel
wie moglich). Es steht fest, dass fiir vicle, besonders kleinere
Bilder, das Oberlicht geradezu ungiinstig resp. sogar unver-
wendbar ist, und vermissen wir desshalb einige Zimmer mit

Seitenlicht. Ueberdiess war uns die grosse Gallerie mit 6 Meter
viel zu niedrig, indem diese Hohe fiir grosse Bilder nicht ge-

niigen kann.

Im Sous-Sol befinden sich neben den Caloriféres ete. die
etwas unbequeme und feuchte Inspectorwohnung, die Malklassen
und der Actsaal, fiir welche Riume das Eingangsgesagte gilt.

Was die Facaden anbelangt, so sind dieselben aus Pariser
Schule und mit hoher einfacher Mansarde bekrint. —

Die Strassenfacade zeigt einen Giebel durch Siulen, welche
auf hohem Untergestell stehen, getragen ; zwischen diesen Siulen
befindet sich das grosse Hauptportal, iiber welchem das Berner-
wappen prangt. Rechts und links zwei Axen, fiir das Parterre
Rundbogenfenster, fiir den ersten Stock Nischen von Pilastern,
die Giebel tragen, eingerahmt.

Um denen, welche die Pline nicht gesehen haben, deutlich
zu werden, darf ich die Sidfacade wohl als der Hauptfacade
der Pariser Oper verwandt bezeichnen. —

Rechts und links auf hohen Sdulen die runden Giebel, in
der Mitte ebenfalls Siulen, zwischen denen sich gekuppelte
Fenster befinden, iiber welchen unter dem Gebilk der ziemlich
hohe Raum mit Mosaiken ausgefiillt ist. Auf das Gesims setzt
sich unmittelbar das Dach. Bedenklich scheint etwas, dass an
den Fliigeln sich 3 Friese unmittelbar iibereinander befinden.

Die Siulen stehen auf einem hohen Unterban, in welchem
sich die gekuppelten Fenster, welche den Malklassen ete. Licht
geben, befinden. —

Man kann diesen beiden Fagaden neben dem geriigten
Mangel nicht edle Wiirde absprechen und erscheint iiberhaupt
die ganze Arbeit als eine sehr verdienstliche, nur die Seiten-
fagaden konnten . uns nicht geniigen, indem hier die verschie-
denen Motive der vordern und hintern Facade in ungeldster
Weise an einander stossen, so dass man bedauern muss, dass
der Architect nicht einfach bloss ein Mo tiv zur Anwendung
gebracht hat.

Schliesslich sei noch bemerkt, dass die simmtlichen Zeich-
nungen in brillanter Einfachheit und Anspruchslosigkeit ausge-
fithrt waren. —

(Fortsetzung folgt.)
ES
Zum Actiengesetz.

Wir haben in Nr. 16, Bd. III. dieses Blattes in dem Artikel
» Zwei Tausend Kilometer Eisenbahnen “ den Passus gebracht :
» Heute tritt nun eine allgemeine Entmuthigung der Actioniire
wein! Das grosste Misstrauen in alle Unternehmungen! Die




Actien fallen in erschreckender Weise: es wird ein Actien-
gesetz verlangt! Nachdem Deutschland und Oesterreich mit
dieser Anregung bereits vorangegangen, hinken wir auch hier
gliicklich nach. Ein guter Trost fir unsere Zukunft, wenn
wir alle Erfahrungen unserer Nachbarn nach Jahren nun
ebenfalls iiber uns kommen lassen miissen, und wenn der
,, Redactor des ersten und einzigen Handelsblattes des Landes
., als ,Vorkiampfer® gepriesen wird, wenn er — als Einer, der
, , die Unmasse der veriibten Schwindeleien vielleicht besser als
, irgend Jemand kennt“, nach ,16jihriger publicistischer Thitig-
, keit® und nachdem man im Ausland schon léngst iiber die
,Anregung hinaus — unter Beifallsjubel der gesammten
, Presse plotzlich auf die Idee verfillt, dass wir eigentlich cin
,Actiengesetz weit nothwendiger hiitten als ein Bank-
,notengesetz. ¢

Wir diicfen aucéh nach der Versicherung der ,Handels-
zeitung® vom 27. October 1. J. nunmehr mit Bestimmtheit an-
nehmen, dass die Vorschlige der ,Handelszeitung* vom 6. Oct.
1. J. wirklich nicht bloss als , beissender Scherz “ sondern als
ein Rath innerster Ueberzeugung aufzufassen sind. Das ver-
pflichtet uns nun allerdings zur Kritik jener Vorschlage. Aus
denselben treten besonders hervor: die Verantwortlichkeit
der Griinder und Verwaltungsridthe, und die Oeffent-
lichkeit fiir alle Geschéafte der Gesellschaft.

Die andern gleichzeitig skizzirten Vorschlige, sowie die
seither gelegentlich beigefiigten diirfen als untergeordneter Natur
vorliufig weniger fest in’s Auge gefasst werden. Also zur be-
riihmten ,Verantwortlichkeit* und ,0effentlichkeit®!

Es ist natiirlich, dass diese beiden Postulate in dieser oder
jener Form schon wiederholt aufgetaucht sind : es sind die beiden
Anker, an denen sich die Hoffnungen der Actionire auch neuer-
dings wieder emporzuranken suchen. Eine kleine ‘Schrift von
C. F. Holtschmidt : , Zur Reform des Actiengesetzes © (Berlin
1875) sagt:

, Auch ist es nothig, eine Form festzustellen, durch welche
,der Vorstand einer Actiengeselischaft (die Direction)
, die Verpflichtung eines personlich haftenden Gesellschafiers
, iibernimmt. Der Vorstand muss mit seinem ob geringen oder
, grossern ganzen Vermogen den Betheiligten dafiir aufkommen,
, dass ihre Einlage ungeschmilert erhalten bleibt. .. .* !

Also Verantwortlichkeit der ,Direction® wird verlangt.
Dasselbe schldgt eine andere Schrift vor: ,Wohlgemeinte Vor-
schlige zur Aufbesserung des Actienwesens fiir alle Actioniire. —
Ein freies Wort zur rechten Zeit.  (Plauen i. V.)

Diese beiden Schriften sind jedoch dariiber einig, dass eine
solche Verantwortlichkeit niemals den Verwaltungsrdthen
beigemessen werden kann.

, Abgesehen von allen derartigen Uebelstinden, die vielfach
, vorkommen, lisst sich im Allgemeinen behaupten, dass ein
, Aufsichtsrath (Verwaltungsrath) selbst mit dem besten red-
, lichen Willen seinem Mandat nicht in der Weise entsprechen
, kann, wie es die der gesetzlichen Vorschrift zu Grunde liegende
, Idee voraussetzt und wie diej Actionére es sich vorstellen.
» Bs kommt immer auf den Vorstand (Direction), den Leiter
, des Geschiiftes an. * So die eine Schrift und die andere :

, Bs ist bereits betont worden, dass ein Verwaltungsrath
, nicht fiir eine leichtfertige Handhabung der Greschiftsleitung
,, verantwortlich gemacht werden konne und dieses mit Recht.
, Bs muss zwar wunderlich erscheinen, wenn der Kautmann,
, dessen Firma insolvent ist, dem Strafrichter Rechenschaft zu
geben schuldig ist, eventuell iber Verlust anvertrauter Gelder
ebenso wie der Beamtete der Strafe verfillt, wollen wir jedoch
einen Verwaltungsrath hiefiir mit verantwortlich machen, so
wird sich Niemand bereit finden lassen, einer Verzinsung von
wenigen Tausend Thaler halber, Bhre und Vormogen aufs
Spiel zu setzen. *

, Zur gedeihlichen Leitung eines Geschéftes ist tigliche
Anwesenheit und dadurch zu erlangende Umsicht erforderlich,
welche nur unter fortgesetzter Beobachtung aller einschlagen-
den Verhiiltnisse erlangt werden kann. Dieses ist einem
Director, jedoch nicht dem Verwaltungsrathe moglich,
Da aber doch wenigstens Jemandem die Verantwortlichkeit
zugewiesen werden muss, so bleibt ja eben nur der Director,
dessen Stellung diesem Verhiltnisse nach zu bemessen sein
diirfte.

, Die Berathungen des neuen Actiengesetzes im dsterreichi-
schen Stiandchaus sind uns Beweis genug fiir unsere Ansicht
und die nichsten Generalversammlungen werden es ja bewahr-
heiten, wie viele Verwaltungsriithe ihre frither so lieb gewon-
nenen Vertrauensposten kiindigen werden, nachdem sich nach
und nach herausgestellt, dass doch die Actionire hin und
wieder iiber Verschiedenes Auskunft verlangen.®
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Schon die Worte dieser Practiker, denn mit solchen haben
wir es beziiglich der Verfasser beider Schriften offenbar zu
thun, sind lehrreich genug, um den Vorschlag der ,Handels-
zeitung zu wiirdigen. Die Haftpflicht der Verwaltungsréthe
fiir sich ist ein Unding: man wird dieselbe nie erlangen kdnnen,
so lange man dieselbe in so einseitiger Weise auffasst. Die
Aspiranten auf so verantwortungsvolle ,Bhrenimter® werden
einfach verschwinden: es wird nicht mehr moglich sein, die ndthige
Anzahl von Verwaltungsrithen aufzutreiben. Es wiirde eine
solche Verantwortung auch abgesehen von dieser Eventualitit
zur Folge haben miissen, dass eine einzelne Perstnlichkeit hoch-
stens eine einzige Verwaltungsrathsstelle iibernehmen konnte,
um wenigstens diesem einzelnen Posten geniigen zu konnen
Wo aber wollte man unter solchen Umstinden die Verwaltungs-
rithe so vieler Actienunternehmungen auftreiben ? Es liegt eben
im ganzen Organismus der Actiengesellschaft ein innerer Fehler,
der sich auf keine Weise heben lésst. Selbst die Verantwort-
lichkeit der Direction wird gewissen Ueber- und Eingriffen ge-
geniiber zu einem nahezu werthlosen Versuch der Sicherung der
Actionsire selbst dann, wenn das Cautionswesen einer eingehen-
den Umgestaltung unterworfen wird. Wenn auch mit dem Brauch,
die Caution in Actien der eigenen Gesellschaft unter Verschluss
des Besitzers derselben zu deponiren, ginzlich gebrochen, und eine
Caution in Staatspapieren und Deponirung in einer dffentlichen
Casse verlangt wurde, so bliebe dieselbe immer nur ein Tropfen
ins Meer!

Schon aus dem Wesen der Actie ergiebt sich, dass unter
Actioniren nicht eine verschiedene Art von Verantwortlich-
keit gedacht werden kann, und es ist auch hieran noch nie
gedacht worden.

Die Verwaltungsriithe sind Actionére und als solche tra-
gen sie genau die Verantwortlichkeit der ibrigen Actionire.
Will man mit der Actie eine unbeschrinkte Haftbarkeit
verbinden, so muss jede Actie dieselbe Eigenschaft besitzen :
jeder Actiondr muss unbeschrinkt haftbar erklirt werden; aber
eine solche Haftbarkeit ist ein Unding, wenn die beliebige Ueber-
tragbarkeit der Actie festgehalten wiirde, d. h. es miissten der
Actie diejenigen Eigenschaften benommen werden, welche ihr
eigentliches Wesen ausmachen.

Das Actierunwesen ist natiirlich nicht von heute! Esist so alt
wie das Actienwesen iberhaupt. Es ist auch inatiirlich, dass in
Folge dessen an demselben schon viel herumgedoctert und ex-
perimentirt worden ist, und dass jedesmal, wenn cine neue Krisc
wieder hereingebrochen war, ein neues Experiment an die Reihe
kam. Die Schweiz, welche nun einmal nicht gewdhnt ist, in
wirthschaftlichen Dingen vom Auslande zu lernen, wird nun
wol mit diesen Experimenten von vorne anfangen. Um wenig-
stens unser Gewissen von vorne herein von dem Vorwurfe zu
entlasten, diesem Treiben mit Gemiithsruhe zugesehen zu haben,
wollen wir doch daran ervinnern, welche Schicksale der ,Haftung
der Actiondre* in England widerfahren sind. Nur die kurze
Vorbemerkung, dass die englische Actiengeschichte das Unding
einer verschiedenen Haftung der Verwaltungsrithe und der iibri-
gen Actionéire ebenfalls nicht kennt. Diese Erfindung ist wirk-
lich ein specielles Verdienst der ,Schweizerischen Handels-
zeitung.“

Das englische Recht kennt urspriinglich nur die unbe-
schrinkte Haftbarkeit simmtlicher Actionére.
Dieser Grundsatz, welcher die Actiengesellschaften dem gemeinen
Rechte (common law) unterstellte und wie die gewdhnlichen
Societiiten behandelte, verhinderte jedoch nicht, dass sich die
Griindungsmanie, der Schwindel, die Agiotage dieser Gesell-
schaftsform bemichfigten und mit einer nahezu mathematischen
Genauigkeit dem Lande Catastrophen der Actiengesellschaften
brachten. Trotzdem bis zum Jahre 1837 diese unbeschrinkte
Haftbarkeit beibehalten war, waren doch schon die Krisen von
1816—17, 1825 und 1836 iiber das Land hereingebrochen, so dass
ein Gesetz vom Jahre 1837 die Griindung von Actiengesell-
schaften mit beschrinkter Haftbarkeit erlaubte. Das
verhinderte jedoch nicht die schlimmsten Wirren und eine neue
Erschiitterung.

Das Jahr 1847 brachte eine neue Catastrophe, nachdem
schon 1844 ein neues Gesetz erfolgt war: ,eine Acte fiir Regis-
strirung, Incorporirung und Regulirung der Actiengesellschaften®,
es brachte neuerdings das System der unbeschriénkten
Haftbarkeit der Actionire. Ks folgt die Catastrophe von
1856—1857! Kurz vorher (1855) war durch die sog. Limited-
Liability Acte die Bildung von Actiengesellschaften mit be -
schrinkter Haftbarkeit erleichtert worden, ohne jedoch
besonderen Anklang zu finden; denn von den im Jahre 1855
vollstiindig registrirten 81 Actiengesellschaften waren nur 4 mit
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beschrinkter Haftbarkeit. Von da an neigte sich die Gesetz-
gebung immer mehr zu einer Durchbrechung des Princips der
unbeschriankten Haftbarkeit, trotz der Catastrophe vor
1866, ja es wurden sogar durch das Actiengesetz von 1867
neue Erleichterungen gechaffen, so dass dasselbe mit der Procla-
mirung der ,Actienfreiheit* identificirt wurde.

Max Wirth schildert in seinem ,Handbuch des Actien-
wesens“ die beschrinkte und unbeschrinkte Haftbarkeit in fol-
gender Weise (p. 61):

» Von Actien unterscheidet man solche mit beschrankter
»Haftbarkeit, welche fiir deren Inhaber keine andere Ver-
» plichtung nach sich zichen, als die Einzahlung des Nominal-
» betrages, auf welchen die Actien lauten, und solche mit unbe-
psschrinkter Haftbarkeit, welche fiir die Inhaber die Ver-
» pflichtung nach sich ziehen, fiir simmtliche Schulden der Ge-
» sellschaft mit ihrem ganzen Vermiogen solidarisch zu haften.

, In England, wo die Gesellschaften mit unbeschréankter
s Haftbarkeit der Theilhaber ihren Ursprung nahmen, waren
, urspriinglich alle Gesellschaften, welehe ohne besondere Con-
, cession durch Parlamentsacte genehmigt wurden, solche mit
unbeschrinkter Haftbarkeit; darunter namentlich
» Banken. Von vornherein sollte man glauben, dass die unbe-
» schrinkte Haftbarkeit die grosste Garantie gegen Ueberstiirzung
und Schwindel der Directionen und fiir eine solide Geschifts-
fiithrung sein miisse, weil die Actionére, unter dem Druck ihrer
Verantwortlichkeit, die Directionen scharf controliren und be-
aufsichtigen wiirden. Die Erfahrung hat diese Vor-
aussetzung indessen nicht vollkommen (oder
vielmehr gar nicht) bewihrt. Es zeigte sich ndmlich,
dass allerdings einerseits das Publicum den Gesellschaften mit
unbeschriinkter Haftbarkeit unbegrenztes Vertrauen schenkte,
allein nicht minder ergab sich die Erwartung einer scharfen
Wachsamkeit der Theilhaber als triigerisch. Die Directoren
vieler Gesellschaften liessen sich zu verwegenen Geschiften
und blindem Creditgeben verleiten, so dass in den Krisen von
» 1847 und 1857 Banken zusammenbrachen, deren Actio-
ynire, darunter Wittwen und Waisen, 30—
,40Pfd. Sterl. ausser dem Verlust des Ac-
stiencapitales nachzahlen mussten.

Wenn wir nun bei uns von dem Prinzip einer Haftbarkeit,
welche sich auf den Betrag der Actien beschridnkt, verzweif-
lungsvoll auf jenes englische System iibergehen wollen, so wer-
den wir withrend einer Reihe ungliickseliger Experimente die
Erfahrungen der Englinder zu kosten haben.

Hiezu mit besonderer Wiarme aufgemuntert zu haben, dessen
mag sich alsdann die ,Handelszeitung® wohl beriihmen !

Beschriinkte oder unbeschridnkte Haftbarkeit: die Actien-
gesellschaftsform wird unter allen Umstéinden das Organ des
Schwindels bleiben! Diese Geschiftsform ist an sieh unkurirbar;
sie bleibt unter allen Umstinden eine kranke Erscheinung im
wirthschaftlichen Leben; und das durch sie verbreitete Unheil
wird nur mit ihr selbst verschwinden! — i

Das nichste Mal Einiges iiber die ,Oeffentlichkeit® !
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First- oder Sohlenstollen bei Tunnelbauten von Alfred Lorenz, Ingenieur.

In Bd.III Nr. 14 dieser Zeitschrift besprach Herr V. die jiingst erschienene
Brochure First- oder Sohlenstollen, und stellte dabei mehrere Behauptungen
auf, welche bei genauer Durchsehung der Brochure aus derselben nicht
entnommen werden konnen. Dass der Sohlenstollen, wie Herr V. erwihnt:
eigentlich iiberall anzuwenden ist, kann aus der Brochure nicht
entnommen werden und scheint im Gegentheil ganz gegen den Sinn der
Brochure zu sein. Auf einer Linie, wo mehrere Tunnels von verschiedener
Liinge vorkommen, wird der lingste die Bauzeit bestimmen und mit Sohlen-
stollen und Aufbriichen bearbeitet werden; wenn die andern Tunnels um so
viel kiirzer sind, dass diese in der gegebenen Bauzeit ohne Aufbriiche gear-
beitet werden kionnen, so soll im Sinne der Brochure Pag. 11. mit dem
Firststollen gearbeitet werden.

Betreff der Wahl von First- und Sohlenstollen findet sich in der Brochure
nirgends die Behauptung aufgestellt, dass bei einem Sohlenstollenbau gleich-
zeitig ein durchlaufender Firststollen nothig ist. Herr V. scheint den
Passus der Bochure: dass stets ein IFirststollen vorangehen muss
im Sinne eines durchlaufenden Stollens aufgelfasst zu haben. Der
angefiihrte Satz hat seine vollkommene Richtigkeit; indem, wenn der Aufbruch
geschehen ist, im First eingebrochen wird, und dann erst diesem Iirstein-

. bruch, welcher der Firststollen ist, die Ausweitung folgt. Eine andere Methode
der Ausweitung und des Tunnelbaues diirfte kaum bekannt sein. Dass
dieser Firststollen nur successive um wenige Meter vorangehen
muss versteht sich wohl von selbst.

Wie endlich Herr V. im Schlusssatz seiner Besprechung aus der Bro-
chure auf den Bau des Gotthardtunnels eine Reflexion ziehen kann, ist
um so unerklirlicher als in der Brochure auffallender Weise gar keine
Erwihnung des Baues des Gotthardtunnels geschieht und diese auch keine
Anhaltspunkte giebt, dass die ausgesprochenen Ansichten (fir den Bau
des Gotthardtunnel Anwendung finden kdnnen.

Wenn auch die Ansicht des Herrn V. vollkommen getheilt wird, dass
der Bau des Gotthardtunnel eine Reihe neuer, frither nicht beachteter Fac-
toren producirt, so kann doch die in der Schlussannahme ausgesprochene
Ansicht: dass die Losung dieser Factoren noch nicht mit aller
Sicherheit angenommen werden kann, nicht getheilt werden. Dass
die Losung dieser Factoren kaum mehr einem Zweifel unterliegt, kann aus
den in den letzten Monaten erschienenen Berichten des- Baufortschrittes im
Gotthardtunnel geschlossen werden; das Wie jedoch, fir welches sich keine
allgemeinen Regeln aufstellen lassen, ist eine andere Frage, da hieriiber
practische Erfahrungen von friiheren Bauten fehlen, und diese nun aus dem
Bau des Gotthardtunnels selbst geschopft und zu Nutzen gemacht werden
konnen. Nedecemus.

Bundesrathsverhandlungen.

Aus den Bundesrathsverhandlungen vom 29. Oct. 1875.

Den Erfordernissen des tiglich sich steigernden Post- und Telegraphen-
verkehrs in Winterthur Rechnung tragend, hat der Bundesrath die Umwandlung
der daselbst bisher neben dem Hauptpostbureau bestandenen Postablage in
ein Postbureau mit Telegraphendienst auf 1. Februar 1876 genehmigt, und die
Errichtung der fiir die Dienstbesorgung bei diesem Bureau ndthigen zwei
weiteren Commisstellen des Postamtes Winterthur bewilligt.
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Kleinere Mittheilungen.

Eotihardiunnel.  Fortschritt der Bohrung wihrend der lefzten Woche :
Goschenen 30,6 M., Airolo 29,7 M., Total 60,2 M., mithin durchschnittlich
per Tag 8,6 M. Bohrfortschritt withrend des verflossenen Monats: Géschenen
126,10 M., Airolo 115,95 M., Total 242,5 M.

Schweiz. Westhahnen. Herr Weck-Reynold ist zum Prisidenten des Ver-
waltungsrathes der Westbahnen ernannt worden.

Linie Stiihlingen-Beringen. Die Gemeinde Siblin gen ist beziiglich
der Actienzeichnung fiir die Eisenbahn Stiihlingen-Beringen der
Gemeinde Schleitheim wiirdig nachgefolgt. Siblingen hat Sonntag den 31.
October die ihm vom Comité zugetheilte Actienzeichnung im Betrage von
100,000 Fr. mit Einmuth beschlossen. Die Reihe kommt nun an die Gemeinden
Beggingen mit 100,000, Lohningen und Beringen mit je 70,000, Neuhausen mit
100,000 und Schaffhausen mit Fr. 300,000.

— Die Gemeindeversammlung von Schleitheim hat bereits die ihr vom
Eisenbahncomité Stiihlingen-Beringen zugemuthete Subvention der
Linie von einer halben Million mit allen gegen 4 Stimmen beschlossen, und
es werden voraussichtlich die meisten Gemeinden in demselben Sitne ihr
nachfolgen. Fiir die Stadt Schaffhausen zumal spitzt sich die ganze Angele-
genheit zu in die Frage, ob sie ferner das Centrum des Handels und Wandels
bleiben wolle fiir die betheiligten Landesgegenden, oder ob es ihr gleich-
giiltig sei, wenn dieselben gezwungen werden, nach einer andern Seite in
Folge ungeniigender Verkehrsmittel Ankniipfungen dafiir zu suchen. Mit
der socialen Bedeutung der Sache fillt dann auch die politische zusammen.
Die Verkehrswege, ihre Richtungen und Verbindungen sind es, welche, je
nach ihrer Art, die Landestheile auf die Dauer auch politisch zusammenhalten
oder aber der Zerfahrenheit und Auflésung iiberliefern.

In Schleitheim sind Abends vor der Gemeindeversammlung fiir
die Bahn von 14 Biirgern Fr. 56500. — an Actienbetheiligung zugesichert
worden. —

Schweizerische Nationalbahn. Von offizieller Seite wird der ,Lenzburger
Ztg.“ mitgetheilt, dass die Stadt Lenzburg alle bis jetzt filligen Einzahlungen
an die Nationalbahn im Betrage von Fr. 350,000 geleistet hat und auch die
iibrigen Fr. 150,000 noch leisten wird.

— Dia .Lenzburger Ztg.“ vernimmt, dass Herr Ho hl, Rector der Bezirks-
schule zu Lenzburg, einen Ruf zum Chef des statistischen Bureaus der Na-
tionalbahn erhalten habe.

Schiweizerische Centralbahn. Der Beschluss des Verwaltungsrathes betreff
Einstellung der Bauten an der Linie Langenthal-Wauwil soll sich auf
die Erwiigung stiitzen, dass diese erst mit Vollendung der Gottha rd-
B ahn fertig sein miisse, der Bau desshalb ganz wohl verschoben werden
diirfe ? Es ist unklar, was der Verwaltungsrath mit dem Vertrage mit der
Unternehmung des Tunnels bei Altbiiren, ,Schweizerische Baugesellschaft®
anfangen will. Der Tunnel von 2 Kilometer Linge soll zu !/s+ fertig, der
Firststollen zu ?/3 durchbrochen sein.

Man spricht Geriichtweise von 90 Millionen Engagements, fiir welche die
Centralbahn in den niichsten Jahren aufzukommen habe.

Schweizerische Nordostbahn. Der Richtstollen des Dettenberg-
tunnéls ist nach der Vorhersage letzten Samstag den 24 Oct. durch-
brochen worden.

Weltausstellung in Philadelphia. Der schweizerische Generalcommissir
fiir die internationale Ausstellung in Philadelphia zeigt an, dass die Liste der
Anmeldungen abgeschlossen sei und keine weiteren Betheiligungserklirungen
mehr angenommen werden konnen.

Oesterreich. Der Handelsminister Ritter von Chlumetzki hat am 31. Oct.
das vielerwartete Eisenbahnprogramm eingebracht. Wir beschriinken uns
darauf, einstweilen dasselbe in seinen Hauptumrissen zu skizziren.

Der Minister constatirte die Liicken im sterr. Eisenbahnnetze und setzte
in lingerer Rede auseinander, wie er dieselben auszufiillen gedenke. Als die
Bauten der niichsten Zukunft bezeichnet der Minister : Die Donauuferbahn,
die Predilbahn, die bohm. mihr. Centralbahn (Verbindungen zwischen Nord-
ungarn und der baier. Grenze), die Arlbergbahn, dann eine Reihe von Local-
bahnen. Im Iahre 1876 sollen folgende Bahnen in Angriff genommen werden:
Die Donauuferbahn, die Arlbergbahn und die Predilbahn, zusammen eine Liinge
von 256 Kilometer reprisentirend, die einen Kostenaufwand von 61 Millionen
bedingen. An Localbahnen sollen hergestellt werden die Linien: Bozen-
Meran, Kriegsdorf, Romerstadt, Czernowitz, Novosalitza und zwar mit nor-
maler Spurweite. Schmalspurige : Miirzzuschlag, Neuberg, Cilli, Urter-Drau-
berg, Freidenthal-Freiwaldau. Die gesammte Linge der herzustellenden Local-
bahnen betriigt 284 Kilometer, der Kostenaufwand 15'/2 Mill. Gulden.

Als Credit fiir das niichste Jahr beansprucht der Minister 12,550,000 fi.
fiir die neuen. 11,342,470 fl. fiir die bereits im Bau begriffenen Staatsbauten,
Summa also 23,692,720 Gulde':.

Fiir den Moment constatiren wir blos, dass dieses handelsministerielle
Programm vom Abgeordnetenhause mit eisiger Kiilte, stellenweise mit
lautem Murren aufgenommen wurde, welches sich besonders steigerte, als
der Minister auf die Predilbahn zu sprechen kam.
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