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Die jahrliche Production nimmt durch die sich vermehrenden
Angriffspunkte stetig zu und stieg z B. im Jahr 1874 auf
circe 14,000 Cubikmeter, welche meistens zum Export gelangten,
besonders nach Genf, welches 1/3 der exportirten Steine bezieht,
(siche Eisenbahn Bd. III, Seite 46) Basel, Luzern, Ziirich, Schaff-
hausen, St. Gallen, Freiburg i/B. etec.

Die Riickfahrt von den Briichen bis ins Thal zur Station
Ostermundigen wurde mit der Locomotive ,Gnom® ebenso gut
bewerkstelligt wie die Bergfahrt, worauf der Verein von der
Steinbruchgesellschaft zu einer kleinen Collation im Garten
der Wirthschaft Waldegg eingeladen war.

Zum Actiengesetz.
(Fortsetzung.)

Bevor wir zur Besprechung der vielfach verlangten , Oef-
fentlichkeit® in der Geschiftsleitung von Actiengesellschaften
iibergehen, wollen wir doch noch im Anschluss an unsere Aus-
einandersetzungen in letzter Nummer der ,Eisenbahn® die Ver-
antwortlichkeit der Griinder von Actiengesellschaften etwas
ins Auge fassen. Wir befiirchten nun hier, dass es ausser-
ordentlich schwierig sein werde, aus einer gesetzlich ausge-
sprochenen Verantwortlichkeit derselben irgend einen practischen
Nutzen zu ziehen. Man muss sich ja in erster Linie dariiber
klar sein, wer eigentlich der ,Griinder® ist. Der gew8hnliche
Sprachgebrauch will mit diesem Ausdruck offenbar den- , Pro-
jectanten® bezeichnen, wihrend eben simmtliche Zeichner
von Actien als Griinder figuriren, und eine Verantwortlichkeit
der Griinder so viel bedeutet, wie eine Verantwortlichkeit
simmtlicher Actionére.

Die Verantwortlichkeit des oder der Projectanten jedoch
diirfte sich meistens als Illusion ergeben. Der Unterschied
zwischen denjenigen Personen, welche vor der Zeichnung
in einer Griindungsvereinbarung stehen, und denjenigen, welche
derselben erst durch die Zeichnung beitreten, ist in der
Praxis fast immer ein rein #usserlicher; da meistens Zeichner
und Projectanten iiber die abzufassenden Statuten, dievon jedem
zu leistenden Beitrdge und iiber sonstige mit der Griindung zu-
sammenhéngende Angelegenheiten, namentlich {iber die den ein-
zelnen ,Griindern® zu gewidhrenden Vortheile sich geeinigt
haben. Ausserdem treten ja stets nur einige der Projectanten
wirklich als solche dem Publicum gegeniiber auf, um durch eine
Generalversammlung den Schein eines vorher hervorgebrachten
Einverstdndnisses von sich abzulenken wund das, was schon
vorher in Vertrdgen abgemacht war, als festgestellt durch einen
aus freier Entschliessung unabhingiger Actionére hervorge-
gangenen Beschluss der ,constituirenden“ Generalversammlung
erscheinen zu lassen. (Siehe Dr. jur. Hahn: iiber die aus
der Zeichnung von Actien hervorgehenden Rechtsverhiltnisse.—
Strassburg, 1874.)

Wihrend sonach ein Theil der Projectanten unbekannt
bleibt, wird der andere Theil derselben in die Reihen der Ac-
tionédre iibergehen und so die ganze Verantwortlichkeit sich auf
ein Minimum reduciren.

Dr. jur. Hahn macht in der oben erwihnten Schrift den
Vorschlag, eine grossere Sicherheit fiir alle Betheiligten dadurch
zu crstreben, dass nur auf Grund eines gerichtlich oder
notariell beglaubigten Statutes oder Prospectes gezeichnet
werden diirfe. Allein durch solche Bestimmungen wird wol kein
weiterer Vortheil und keine Sicherheit erzielt werden. Wenn
die Generalversammlung sich ,nicht eignet fiir die eingehende
Priifung eines Prospectes, so wird eine gerichtliche Beglaubigung
gewiss keine Zuversicht bieten konnen, und damit wére ja auch
zum vorneherein jede Haftbarmachung der Projectanten abge-
schnitten. Was den jiingst vom Reichsoberhandelsgerichte entschie-
denen Fall (Siehe Handelsztg. No. 264 : Stuttgartercorrespondenz)
betrifft, so miissen wir jedenfalls die genaue Kenntnissnahme
von den Motiven jenes Entscheides abwarten, bevor wir einen
allgemeinen Schluss auf die Tragweite dieses Falles uns erlauben
konnen. Es wird natiirlich in manchem Falle moglich sein,
eines sog. ,Griinders® habhaft zu werden; allein das werden
Ausnahmefille sein und im Allgemeinen wird der Satz kaum
widerlegt werden konnen, dass das Actienwesen die directe
und absolute Negation aller und jeder persdon-
lichen Verantwortung ist.

Und nun die Oeffentlichkeit! Auch sie hat ihre
Greschichte, die fiir uns lehrreich sein sollte. Die Oeffentlichkeit
bezweckt die Controlle der Geschéftsleitungen. Man giebt sich
dabei der Hoffnung hin, dass diese Oeffentlichkeit den Actionéir
veranlasse, die Cleschiftsleitung zu priifen. Man nimmt auch
an, dass die verdffentlichten Daten und Verhiltnisse der Wirk-
lichkeit entsprechen. Bekanntlich besteht diese Oeffentlichkeit
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jetzt schon wenigstens nach einer Richtung: die Herausgabe
der jahrlichen Rechenschaftsberichte ist jetzt schon iiblich ;
ebenso die Bekanntmachung der Einnahmen wihrend kiirzerer
Zeitrdume (bei den Eisenbahnen); auch verdienen die im Laufe
des Jahres erscheinenden Situationsberichte von Banken Er-
wihnung. Es braucht auch nicht eingehend erdrtert zu werden,
dass die Oeffentlichkeit nur bis zu einer gewissen Grenze
eigentlich moglich ist und dass das Détail der Geschéftsfithrung
sich hiezu in keiner Weise eignen wiirde. Es wird aber eine
noch grossere Oeffentlichkeit verlangt, als bisher iiblich war.
Die ,Handelszeitung® giebt diesem Wunsche Ausdruck durch
den gewiss pricis gehaltenen Satz: ,Moglichst vollstindige
Oeffentlichkeit fiir alle Geschifte der Gesellschaft.“

Das englische Gesetz hatte die Oeffentlichkeit ge-
funden in der Eintragung aller die Gesellschaften betreffenden
wesentlichen Momente in amtlich gefiihrte und dem Publicum
zur Kinsicht offen liegende Register; es setzte zu diesem Behufe
eine besondere, unter der Aufsicht des Board of trade (Handels-
amt) stehende Behorde, das Joint-Stock Companies-Registration-
Office ein, und suchte die Erfilllung seiner Vorschriften durch
Androhung von Strafen zu sichern. Bei dieser Registrirung
wird eine provisorische und eine definitive unterschieden.
Jene controlirt die Entwicklungsstadien des Unternehmens von
dem ersten Auftauchen eines Planes bis zur wirklichen Er-
richtung der Gesellschaft und soll die Griinder zwingen, alle
Einzelnheiten ihres Projectes der Oeffentlichkeit zu iiberliefern,
ehe die Gesellschaft constituirt wird. Die definitive Re-
gistrirung setzt den Abschluss und die Vollziehung eines form-
lichen Gesellschaftsstatutes voraus. Erst durch diese definitive
Registrirung wird die Gesellschaft zur juristischen Person.

Es darf nicht wundern, wenn jene englische Institution
in etwas verinderter Form auch in Deutschland vorgeschlagen
wird, wol ohne Kenntniss der Krfahrungen, welche England
hierin gemacht hat. Es ist ein Reichscontrolbureau
fiir Actiengesellschaften angeregt worden. Dieses
hitte eine officielle Actienzeitung herauszugeben, in
welcher nicht nur alle Einnahmen der Eisenbahnen, sondern
auch alle vierteljihrigen Abschliisse der Gesellschaften und die
Jahresbilanzen zu verdffentlichen wéiren.

Die Erfahrungen Englands haben jedoch bewiesen, dass jene
Oeffentlichkeit eine Fiction ist. Wenn schon die Rechenschafts-
berichte, deren wir uns erfreuen, gar nicht oder nur sehr un-
geniigend studirt werden, so gilt dies noch mehr von den
offentlich aufliegenden Registern. Wer Actien nimmt hat im
seltensten Falle die Absicht und die Sachkenntniss, sich iiber
die Griindungsvorgidnge eines Unternehmens bei einer Register-
behdrde zu informiren, und so hat England factisch auch keine
Sicherung der Actiondre durch diese Oeffentlichkeit erzielt und
auch keine seiner Speculationskrisen dadurch gelindert.

‘Wenn in Deutschland vorgeschlagen wird, die Controle der
Actiengesellschaften durch besondere Controlbeamte, welche dem
Reichscontrolbiireau unterstellt wiren, auszuiiben, so muss nicht
ausser Acht gelassen werden, dass dieselben gewiss den gleichen
Gefahren ausgesetzt sind, wie die von der Generalversammlung
bestellten Revisoren, und dass die Zuverlissigkeit beider unge-
fahr die gleiche sein diirfte. Man kann doch wol nicht an die
Bestellung von je einem Controlbeamten fiir je eine Actienge-
sellschaft denken, wenn gleich in den seltensten F#llen ein Ein-
zelner geniigen wiirde, die Controle auch nur iiber eine Ge-
sellschaft auszuiiben. Vor einer solchen Controle werden am
wenigsten die unlauteren Elemente des Griinderthums Furcht
empfinden, und sie werden es sicher begriissen, wenn der Staat
es unternimmt, ihre Machwerke durch Controlbeamte zu sanc-
tioniren!

Man darf sich eben nicht der Illusion hingeben, dass der
Staat {iberhaupt je in den Fall komme, fiir die verschiedenen
Gebiete des Actienwesens wirklich hoch gebildete und routinirte
Fachleute zu gewinnen, einmal ist die Durchfithrung des erforder-
lichen Besoldungsetats selbst dann, wenn die Gesellschaften fiir
denselben selbst aufzukommen héiten, kaum durchzufiihren; dann
aber wiirde das Heer von Beamten, von denen eine Ueberlegen-
heit iiber die Directionen unbedingt erforderlich wire, gar nicht
aufzutreiben sein. Man nehme z. B. England an, fiir welches
Max Wirth pro 1866 eine Zahl von 2731 Actiengesellschaften
mit einem Glesammteapital von 1,552,928,959 Pfd. Strl. angiebt.
Seither hat sich diese Zahl sicherlich ausserovdentlich gesteigert;
denn das ,Joint Stock Companies Directory® giebt allein die
Zahl der Directoren von Actiengesellschaften pro 1872 auf 10,500
an. Solchen Zahlen gegeniiber sollte denn doch der Vorschlag,
jede einzelne Gresellschaft durch einen Controlbeamten iiberwachen
zu lassen, weichen!

Nun unternimmt es die ,Schweiz. Handelszeitung®, einen




originellen Vorschlag zu machen, wie etwa in anderer Weise
die Geschiftsfiihrung der Gesellschaften controlirt werden sollte
Sie schligt keine Administrativbeamten vor, sondern eine neue
Art von Anwilten! Eine Art Staatsanwiélte zur Ueber-
wachung der Actiengesellschaften! Besoldung derselben
zwar durch die Actiondire ; aber Processfithrung auf Staatskosten!
Diese Anwilte wiiren verpflichtet, ,jede Klage zu priifen, die von
einer Zeitung, einem Actionir, einem Obligatir oder einer an-
dern geschiidigten Person gegen die Verwaltung einer Actienge-
sellschaft erhoben wiirde.*

Bs sollten nach diesem Vorschlage etwa 4 Anwilte mit
einer Besoldung von je Fr. 10000. — gewiihlt werden. Beildufig
wird bemerkt, dass auf diese Weise allein auch die Haftpflicht
der Eisenbahnen eine Wahrheit wiirde.

Nun besteht aber eininnerer Zusammenhang zwischen der Haft-
pflicht der Transportanstalten fiir Unfille und Tddtungen und
der Verantwortlichkeit von den Directionen der Actiengesellschaften
fir ihre Geschéftsfiihrung durchaus nicht, und ist eine Analogie
zwischen beiden ganz unfruchtbar; denn bei der ersteren handelt
es sich um ein Verhiiltniss zu einem dritten bei der Unter-
nehmung nicht Betheiligten, wihrend bei der Letzteren das In-
teresse der Gesellschaft selbst in Frage kommt: kurz es isteine
ganze verschiedene Rechtslage! aber ganz abgesehen hievon!
Der Begriff dieser neuen Staatsanwaltschaft ist ein durch-
aus confuser. Anderwirts kennt man allerdings das Princip
der ,Inspectoren (Controleure); sie hitten allenfalls die Klagen,
welche in irgend einer Form gegen eine Actiengesellschaft ge-
fiihrt wiirden, zu untersuchen und dem Kliger auf dem Admini-
strationswege zu seinem Rechte zu verhelfen; es ldsst ja durch-
aus nicht jede Klage sofort vermuthen, dass eine Collision mit
dem Strafcodex vorliege. Die Institution soll bloss dazu dienen,
dem Kléiger seine Stellung formell zugiinglicher zu machen, da
er sein Recht einer michtigen Gesellschaft gegeniiber suchen
muss. So liegt die Sache etwa gegeniiber der Haftpflicht der Eisen-
bahnen. Wird jedoch verlangt, dass zur Ueberwachung der
Actiengesellschaften zur Wahrung des Rechts der Actiondre und
Obligatire etc. besondere Staatsanwilte nothig sind, so wird da-
mit zugleich gesagt, dass jede Klage, die gegen eine Actienge-
sellschaft oder deren Geschiiftsleitung gefiihrt wird, zum vorn-
herein vermuthen lasse, es liege eine Collision mit dem
Strafgesetz vor, mit andern Worten, die Actiengesell-
schaft sei eine gemeingefidhrliche Gesellschafts-
form! Wir vermuthen némlich, dass die ,schweiz. Han-
delszeitung® nicht fiir Civilforderungen des Actio-
nirs oder Obligatirsgegeniiber der eigenen Ge-
sellschaft den Staatsanwalt auf &ffentliche Un-
kosten plaidiren lassen wolle. Dies wire so absurd,
dass man eine niahere Characterisirung einer solchen Anschauung
fiiglich unterlassen kann.

Nehmen wir dagegen an, dass diese Staatsanwilte
lediglich functioniren sollen, um einestheils die Rechtsanspriiche
des Staates gegeniiber den Actiengesellschaften zu wahren, an-
derntheils die allfillige Collision der letzteren mit dem Strafge-
setze zu iiberwachen, so ist uns wiederum nicht verstdndlich,
wie die Bidgenossenschaft 4 solcher Anwilteza Fr. 10000
beschiftigen konnte. Die Hidgenossenschaft steht unseres Wissens
nur mit einer Actien-Unternehmung in einem civilrechtlichen
Verhiltnisse: mit der Gotthardbahn, und hier functionirt ja be-
reits ein besonderes Inspectorat, das den Staatsanwalt wol iiber-
tliissig machen wird; die einzelnen Cantone dagegen haben
bereits ihre Staatsanwilte, denen wir doch nicht die Beleidigung
binwerfen diirfen, dass sie die Actiengesellschaften unter ihren
Augen criminaliter wirthschaften lassen, ohne sie vor den Richter-
stuhl zu ziehen. Wir diirfen also vermuthen, dass die ,Schweiz.
Handelszeitung® eigentlich gar nicht an ,Anwilte“ gedacht hat,
als sie ,Anwilte® vorschlug, dass sie nicht an ,Staatsanwilte
dachte, als sie Processfihrung auf ,6ffentliche Unkosten
vorschlug.

Der letzte Ausweg, in dem Vorschlage der ,Handels-
zeitung® einen Sinn zu suchen, wire der, dass wir uns der
Vermuthung hingeben, unter diesen ,Anwilten¢ seien eigentlich
Controleure, Inspsectoren fiir die Actiengesellschaften
verstanden. Es sei dieser Vorschlag also mit dem frither be-
rithrten in Deutschland angeregfen System identisch. In
diesem Falle wiren jedoch 4 fiir sich fungirende von einander
unabhingige Controlbeamte reiner Humbug. Obne ein Inspec-
torat als Centralbehtrde gienge es nicht und es wiirden im
iibrigen die iiber eine solche Controlbehérde oben gemachten
Bemerkungen auch hier gelten. Nun besitzen wir ausserdem
ja in der Schweiz bereits ein Tisenbahninspectorot: ein grosser
und wichtiger Theil der Actiengesellschaften ist sonach bereits
unter Vormundschaft gestellt; und beziiglich der Ueberwachung
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des Bankwesens hat bereits die Discussion iiber das Banknoten-
gesetz Klarheit verschafft.

Wir kommen auch hier wieder zu dem Schlusse: eine Con-
trole der Geschaftsfiihrung der Actiengesellschaft
diirfte sich sowol beziiglich der Details als auch
der Situation im Grossen und Ganzen — meisten-
theils als Illusion darstellen, geschehe nun diese
Controle durch ein ausgebildetes System der Oef-
fentlichkeit oder durch ein férmliches staatlich
organisirtes Inspectionssystem. St.

(Fortsetzung folgt.)

Die Arlberghahn und die Stellung der Schweiz zu derselben.

Der ,Tresor’ bemerkt zu dem vom G&sterr. Handelsminister
Chlumecky dem Abgeordnetenhause vorgelegten Hisenbahnpro-
gramm, soweit sich dasselbe auf den Bau neuer Linien bezleht,
Folgendes :

,Der Handelsminister stellt den Grundsatz auf, dass an die
Griindung von neuen Eisenbahngesellschaften vorerst so lange
nicht zu denken sei, als nicht die volle Gewdhr vorliegt, dass
der neuen Unternehmung eine gesunde wirthschaftliche Existenz
zweifellos gesichert ist, und es werde daher in allererster Linie
dafiir zu sorgen sein, dass die Wahrscheinlichkeit oder auch nur
Moglichkeit, dass solche neuen Gesellschaften nicht einmal fiir
ihre Betriebskosten aufkommen, von vorn herein ausgeschlossen
erscheint. Wenn man an diesem Satze festhiilt, dessen Richtig-
keit gar nicht bestritten werden kann, so ist es dann um so auf-
fallender, dass der Handelsminister in den Plan zur Entwicklung
des osterreichischen Eisenbahnnetzes als Hauptbabnen, welche
vermige ihrer allgemeinen staatlichen, und insbesondere ihrer
commerciellen und volkswirthschaftlichen Bedeutung so wichtig
sind, dass fiir ihre Ausfihrung zu sorgen in erster Reihe Auf-
gabe der Regierung sein muss, niichst der Donau-Uferbahn die
Arlberg- und Predilbahn einbezieht, zwei Bahnen, von denen
namentlich beziiglich der ersteren Niemand sich einem Zweifel
dariiber hingibt, dass eine Verzinsung des colossalen Capitals,
welches in diese unter allen Osterreichischen Eisembahnen am
schwierigsten herzustellende investirt werden miisste, selbst in
den bescheidensten Dimensionen erst nach vielen Jahren erreicht
werden kénnte; es wird mehr als eines Decenniums bediirfen,
bis sie nur fiir ihre Betriebskosten aufkommen wird. Ebenso-
wenig einverstanden kann man mit dem Bau der Linie Tarvis-
Gorz sein; die Ausfiihrung bloss der Linie Tarvis-Gorz, wodurch
die Rudolfs-Bahn der Gnade der Siidbahn iiberantwortet werden
wiirde, sichert nicht die Selbststiindigkeit derselben und die
Rudolf-Bahn bleibt noch immer ihrer natiirlichen Bewegungskraft
beraubt. Mit den andern Theilen seiner Vorlage konnen wir
uns vollstindig befriedigt erkléiren, mit demjenigen, in welchem
der Schwerpunkt des Gesetzentwurfes ruht, durchaus nicht. Die
61 Millionen Gulden, welche fiir die Hauptbahnen verwendet
werden sollen, werden iiberdies dem Staate theuer zu stehen
kommen ; nicht nur die Zinsen dieser grossen Capitalsumme,
sondern das Betriebsdeficit wihrend einer mehrjéhrigen Periode,
wenn einmal die Eisenbahn hergestellt wire, wird der Staat zu
tragen haben; dass eine Privatgesellschaft sich finden konnte,
die zur Uebernahme dieser Bahn geneigt wiire, dieser Gedanke
muss von vornherein ausgeschlossen werden; wie lange in solchem
Talle die Leistung der Zinsengarantie wihren mochte, das liesse
sich nicht einmal annihernd berechnen. Nach der ersten Auf-
nahme zu urtheilen, die der vom Handelsminister entworfene
Plan der neu zu bauenden Hisenbahnen gefunden hat, steht es
noch dahin, ob das Abgeordnetenhaus die Herstellung der Arl-
berger und der Predilbahn bewilligen wird.*

Die Tragweite, welche die Erbauung der Arlbergbahn fiir
die Schweiz erlangen wiirde, ist vielleicht bei uns noch zu
wenig gewiirdigt und zu wenig erértert worden. Unzweifelhaft
wiirde sich die Lage der Schweiz im europiischen internationalen
Verkehre durch diese Bahn indern; denn wenn gegen-
wirtig unser Land trotz seiner TLage im Herzen Europa’s
doch nur vom internationalen Verkehre gestreift wird — so
wiirde durch den Durchbruch des Arlbergs diese Stellung wesent-
lich gebessert: es wiirde die Schweiz durch diese neue Ver-
bindung des Ostens mit dem Westen nicht nur geographisch —
wie bisher — sondern auch riicksichtlich der Verkehrshaupt-
adern in den Mittelpunkt des europdischen Verkehres zu
liegen kommen. Da nun die Lage in einer Verbindung von
Ost nach West sicherlich die giinstigste Bedingung der Pros-
peritiit unserer Verkehrsanstalten liegt, so haben wir allerdings
ein hohes Interesse an der Durchfiithrung des Projectes der Arl-
bergbahn.
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