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EISENBA

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Kisenbahnwesens.

¥ |

IMIN»:FER

Journal hebdomadaire suisse

Bd. III.

ZURICH, den 19.

pour les intéréts des chemins de fer.

November 1875. No. 20.

..Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
4 la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

. Die Eisenbahn** erscheint jeden
Freitag. Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
cheilungen werden angemessen honorirt. |

Abonnement. — Schweiz:~Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Rchweiz. Man abonnirt bei allen Post-
Aimtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-Gsterreichisch. Postvereins, fiir
die tibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 1 Fr.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn* in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour ’Allemagne et I’ Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Der Stand der Arbeiten an der Jura-Gewisser-Correction. — Gott-
hardbahn. Stand der Arbeiten auf den im Studium befindlichen Strecken
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Stellenvermittlung. — Anzeigen. 5

1. Beilage: Rapport mensuel Nr. 34 du Conseil fédéral suisse sur I'état
des travaux de la ligne du St-Gotthard au 30 Septembre 1875.
2. Beilage: Eine Tafel. Liingenprofil des Hagneckeinschnittes.

Der

Stand der Arbeiten an der Jura-Gewésser-Correction.
(Friihere Arvtikel siehe Bd. 1I, Seite 225.)
(Notizen iiber die Excursion des Schweizerischen Ing.- und Arch.-Vereines
vom 9. October, mitgetheilt von Ingenieur v. Graffenried.)
(Mit einer Tafel als Beilage.)
1. Der Nidau-Canal.

(Vide beiliegendes Normalprofil; die dort angegebenen Quoten sind bei
Profil 0, beim Ausfluss aus dem Bielersee angenommen.)

Der Nidau-Canal vom See bis Meyenried ist bis auf
weniges vollendet.

Totalaushub bis October 1875: 1,384,000 Schachtruthen.

Unvollendet sind :
@) TFlussaufwirts bei Bri
(420 ™).

b) Die Strecke Meyenried-Biiren.

Die Ausfiihrung dieser beiden Parthien wird bis nach Ab-
leitung der Aare von Aarberg in den Bielersee durch den
Hagneck-Canal verschoben.

Ueber die bis jetzt erzielten Resultate giebt beiliegende
graphische Tabelle (siche Beilage) der Bieler Seewasserstinde
Auskunft, welche die Hohen derselben seit Beginn der Jura-
Gewisser-Correction, d. h. seit Januar 1869 bis im October 1875
enthilt. (Wir haben auf dieser Tabelle, wie auch in dem Liingen-
profil des Hagneck-Canales und den Querprofilen das [ussmass
beibehalten, weil die Projecte seiner Zeit noch in Fussen ver-
fasst waren.)

oo

gg eine Canallinge von 1400’

2. Hagneck-Canal

Hagneck-Einschnitt: Linge 3000’ (900 ™), grosste
Tiefe 111 (33 ™). (Siehe Lingen- und Quer-Profile desselben
in der Beilage.) Boschungen einfiissig bis 20° (6,0 ") iiber der
Sohle; oberhalb richtet sich der Boschungswinkel nach der
Bodenbeschaffenheit.

Bei 21/20/00 mittlerer Steigung betrigt der Gesammtaushub
350,000 Schachtruthen (945,000 Cubicmeter).

Bs bestehen drei Ablagerungsplitze fiir das Material: zwei
zu beiden Seiten der Canalmiindung im Bielersee auf dem
gewonnenen Strandboden, und einer auf der Siidseite des

Hagneckhiigels von 33 Jucharten Moosland auf dem rechten
Canalufer.

Die mittlere Transportdistanz ist 3000’ (900 “).

Der Betrieb geschieht mit 3 Locomotiven.

Das Material besteht zu oberst aus einer Humusschichte,
dann ‘kommt Mergel und ferner abwechselnd weicher Sandstein
und feste Mergelschichten ven verschiedenen Dicken.

Der Einschnitt wird, Transport inbegriffen, zum Preise von
Fr. 4. 95 per Schachtruthe (Fr. 1.83 per Cubicmeter) ausgefiihrt.

Bisherige Leistungen 161,000 Schachtruthen, ca. 45 0/o des
ganzen Einschnitts. Monatsleistungen ca. 9000 Schachtruthen;
es sind auch schon bis 10,000 ausgehoben worden.

Die Arbeiten werden wesentlich erleichtert durch Beniitzung
des in den 60ger Jahren von der Berner Torfgesellschaft
erstell en Tunnels behufs Trockenlegung des Mooses und Abfuhr
des Torfes zum See.

Bald nach Angriff des Einschnittes auf der Nordseite (See-
seite) wurde ein alter Tunnel aufgefunden, welcher vom Unter-
nehmer fiir den Betrieb seiner Bauten ebenfalls benutzt werden
konnte.

Ueber den Ursprung des Tunnels fehlen bestimmte Anhalts-
punkte. Nicht unwahrscheinlich ist die Aunahme, dass die Romer
zur Entwisserung des grossen Mooses, durch welches eine Heer-
strasse fithrte, den Tunnel gebaut haben.

Es ist ein interessantes Factum, dass der Hiigelriicken bei
Hagneck 3 Mal durchstochen wird.

1. Zur Romerzeit (vermuthlich fiir BEuntwisserungszwecke).
« 2. In den 60ger Jahren des 19. Jahrhunderts durch eine

industrielle Gesellschaft.

3. Heutzutage behufs Ableitung der Aare in den Bielersee.

Gefall des Hagneck-Canales von Aarberg bis zum Einschnitt
1,4 /00 bei einer Sohlenbreite von 200/, durch den Iinschnitt
3,75 9/00 mit Sohlenbreite 120°.

Flussaufwirts Hagneck
Leitcanile gedffnet.

Es fiihrt eine Bogenbriicke iiber den Hageneckeinschnitt,
bestehend aus zwei steinernen Widerlagern von 35’ Hohe auf
Felsen fundirt; eiserner Bogen von 55,0 ”/ Spannung, 7,0 "/
Pfeilhohe. Breite der Briicke 16° = 4.0 "/, Belag mit Zorés-
Bisen. Totalgewicht der Eisenconstruction 83,000 Kilo. (Zores-
Eisen und Gelidnder inbegriffen).

i ®

Gotthavdbalin,

Stand der Arbeiten auf den im Studium befindlichen Strecken
Ende August 1875.
(Schluss).
SECTION V.
Airolo-Faido-Anzonico.

Im Interesse des baldigen Beginnes der grdssern Tunnels
richtete sich die Thitigkeit der Section wihrend des abgelaufenen
Monats hauptsiichlich auf die Ergnzung der Terrainaufnahmen
im Bereiche des Dazio- und Kehrtunnels. Nebstdem wurde
die Aufnahme der Querprofile auf der linken Berglehne zwischen
Airolo und Quinto sowie zwischen Faido und Lavorgo
fortgesctst. Die in letzterer Strecke abgesteckten Operations-
achsen wurden trigonometrisch festgelegt und mivellirt und
darauf in einer Liinge von ungefihr 3,5 Kilometer Querprofile
aufgenommen. In der Strecke Ponte Sordo-Dazio wurden
auf eine Liinge von 6,5 Kilometer Operationsachsen abgesteckt
und grosstentheils nivellirt sowie Querprofile fiir ungefiibr 6 Kilo-
meter Bahnlinge, in Abstinden von durchschnittlich 15 Meter
und bis zum Tessin hinabreichend, aufgenommen.

Die ins Auge gefasste Variante Stalvedro-Quinto am
rechten Tessinufer wurde nach durchgefiihrtem Studium als un-
vortheilhaft verlassen; dagegen richten sich neuere Studien auf die
Ermittlung, ob die Tieferlegung der Linie vom Kehrtunnel ab-
wiirts durch Senkung des Niveaus und Verlingerung des Dazio-
tunnels nicht Vortheile gewihren wiirde, und wurden die zur

gegen Aarberg zu werden

Priifung dieser Frage erforderlichen ergiinzenden Terrainauf-
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nahmen begonnen. Durch die in den letzten Monaten vorge-
nommenen Studien wurde nunmshr die Tieferlegung der Linie
von Faido abwirts um ca. 45 Meter gegeniiber dem generellen
Projecte des Herrn Gerwig definitiv gesichert.

In der Strecke Faido-Lavorgo wurde mit der Herstel-
lung von Fussstegen, um das Tracé zuginglich zu machen, fort-
gefahren. Die bereits im Vormonate begounenen Sondirungs-
arbeiten wurden gleichfalls fortgesetzt. Bemerkenswerth ist hie-
bei der Umstand, dass man in dem Probeschachte, welcher ober-
halb der gegenwirtig projectirten obern Miindung des Dazio-
tunnels abgeteuft wurde, bei der Tiefe von 11 Meter, im Niveau
des Flusses Wasser fand, dessen Bewiiltigung durch die verfiig-
bare Pumpe nicht mehr moglich war. Da nun der feste Fels
bis dahin noch nicht aufgefabren war, so steht es wohl ausser
Zweifel, dass der Schacht mit dem Tessin communicirt. Die bei-
den Stollen des Daziotunnels warden bis Ende des Berichts-
monates auf zusammen 58,8 Meter vorgetricben.

Es ist hier der Ort, der Ergebnisse zu gedenken, welcher
die Untersuchung der geognostischen Beschaffenheit und des
Verhaltens des Bergabhanges am linken Tessinufer bei Osco
unterhalb Dazio grande geliefert hat. Das auf Rutschungen
hindeutende Aussehen und die Beschaffenheit dieser Parthie gab
nimlich dem Oberingenieur Anlass, das von seinem Vorginger
auf dieser Seite des Tessin projectirte Tracé zu verlassen und
die Bahn zwischen Dazio grandeund Faido auf das rechte
Ufer zu verlegen. In der That sind die Ergebnisse der vorge-
nommenen eingehendern geologischen Priifung dieses Terrain-
abschnittes ganz geeignet, die damals gehegten Befiirchtungen
fir den gesicherten Bestand der Bahn an dieser Lehne zu be-
stitigen und die Verlegung des Tracés zu rechtfertigen. Jenes
Schuttgebiet, welches nach dem alten Projecte mit einem unge-
fihr 680 Meter langen Tunnel in der Hohenlage von 8745 bis
858,3 Meter unterfahren werden sollte, erstreckt sich von der
Nihe des Ponte dellarampadegli arberiin norddstlicher
Richtung 500 Meter weit zum Rialo di Vigera, von hier in
ostsiidostlicher Richtung etwa 700 M. weit zum Fracca di Osco
und lings dieser herab in siidwestlicher Richtung ca. 600 Meter
weit bis zum Ponte di Polmengo. Die genaue wissenschaft-
liche Priifung und Vergleichung der in und um das Schuttgebiet
anstehenden Gesteine fiihrte nun zu dem Ergebnisse, dass
letzteres in der Hohe von 1020 bis 1120 Meter von einem Kranze
bergfester Klippen umrahmt wird, welche aber durch zahlreiche
Ablosungen und Querkliifte so gelockert sind, dass sie stindig
abstiirzen. In der SeehShe von 820 bis 920 Meter wird das
Schuttgebict von einem zweiten, jedoch nicht zusammenhingenden,
sondern nur durch einzelne aus dem Schutte hervorstehende
Partien angedeuteten Klippenkranze durchsetzt. Von diesem
sind nur die untern, den Seiten des Schuttgebietes zunichst
liegenden Theile bergfest, die obern inmitten desselben befind-
lichen Partien dagegen haben augenscheinlich eine Verschiebung
im Ganzen und zwar in Folge einer Kippung der untern Fels-
partie gegen das Thal hin erlitten, welch’ letztere Bewegung
ihrerseits in Auswaschungen, welche der Tessin am Fusse der
Berglehne bewirkt hat, ihre Erklirung findet. Das ganze Sturz-
gebiet ist iiberdiess im hochsten Grade wasserdurchlissig und
geriith periodisch in Bewegung, wie zahlreiche Spalten #ltern
und neuern Ursprungs noch erkennen lassen. Wenn es somit
keinem Zweifel unterliegt, dass die Oscoer Schutthalde in der
Vergangenheit bereits Bewegungen unterworfen war und solche
sich auch in Zukunft wiederholen kénnen, dass sie ferner wasser-
durchléssig ist, so ist die Nothwendigkeit wohl augenscheinlich,
das Tracé im Interesse der Sicherheit und des Bestandes der
Bahn diesem Schuttgebiete zu entziehen und auf das andere
Ufer des Tessin als das geeignetere Terrain zu verlegen.

SECTION VI.
Anzonico-Biasca.

Durch die im vorigen Abschnitte bereits erwihnte Tiefer-
legung des Tracés von F aido abwirts, welche gegeniiber dem
Tracé des Herrn Gerwig einen Hohenunterschied von 45 Meter
daselbst herbeifiihrt, wurde die Cote der Nivelette an der Grenze
der Sectionen V und VII auf 636,1 Meter herabgebracht, was
eine um etwa 5 Meter geringere Hohe als die bisher in Aussicht
genommene ist (vergl. Monatsbericht pro Juni, Section VI). An
diese neue Cote anschliessend wurde nun auch das generelle
Tracé der Section VI zwischen der Grenze beider Sectionen und
der Station Giornico einer Revision, beziehungsweise neuer-
lichen Bearbeitung unterzogen, in Folge deren die Station
Lavorgo nunmehr unterhalb des Dorfes zwischen dieses und
das linke Ufer des Tessins gelegt werden konnte, wihrend
sie frither oberhalb des Dorfes am Fusse der Berglehne in Aus-
sicht genommen werden musste. Die durch diese Aenderungen

bedingten Erginzungsaufnahmen wurden in der zweiten Hilfte
des Berichtsmonates bewirkt.

Die Behufs Feststellung des Tracés unternommenen Son-
dirungen in dem Riale Piotascia wurden fortgesetzt, ein
Versuchsstollen zar Untersuchung der Moréine S. Pellegrino
und ein Probeschacht fiir den Pfeiler der Tessinbriicke daselbst
in Angriff genommen.

SECTION VIII.
Bellinzona-Camignolo.

Die Detailaufnahmen fiir die Anfertigung der Schichten-
pline (Maasstab 1/500) wurden fortgesetzt und theilweise zu
Papier gebracht. Dieselben sind bis jetzt fiir 3 Kilometer Bahn-
linge vollendet. Ferner richtete sich die Thitigkeit der Section
im Berichtsmonate auch auf das Studium einer Linie mit einer
Maximalsteigung von 16,7 O/o. Dasselbe wurde unternommen,
um mit den Ergebnissen vorhergegangener Parallelstudien, die
ein Tracé mit 18 0/oo Maximalsteigung zum Gegenstande gehabt
hatten, verglichen zu werden, und so die Grundlagen zur sichern
Beurtheilung der Bauwiirdigkeit der einen und andern Variante
zu gewinnen.

In dem Probeschachi am siidlichen Tunneleingang traf man
bei 135 Meter Tiefe (Seechdhe 477,5 Meter) auf Felsen; dieses
Tunnelportal wird demnach bis auf 21/2 Meter Hohe iiber der
Nivelette in gewachsenem Felsen liegen.

SECTION IX.
Camignolo-Lugano und Cadenazzo-Pino.

Die Terrainaufnahmen der Strecke Lugano-Camignola
wurden fortgesetzt und Querprofile von Kilometer 3,0—5,6 (von
Lugano aus gerechnet) aufgenommen. Mechrere Aenderungen
des generellen Projectes bedingten weitere Ergéinzungen der
Aufnahmen, welche die Thitigkeit der Section wihrend des
Berichtsmonates in Anspruch nahmen.

In Betreff der Strecke Cadenazzo-Pino beschrinkte
man sich auch im eben verflossenen Monate auf generelle
Studien. Dieselben fiihrten zu der Erkenntniss, dass die Fithrung
der Linie zwischen Cadenazzo und Magadino auf der
Ostlichen Seite der Cantonalstrasse und lings der Berglehne
ungleich vortheilhafter ist als auf der entgegengesetzten, wo die
Bahn sich im Inundationsgebiete des Tessin befinden wiirde.
Durch die hiemit verbundene Hoherlegung der Bahn werden
zwel wichtige Vortheile erreicht, indem erstens die sonst un-
vermeidliche, Gusserst kostspielige Regulirung des Tessin in einer
Lingenerstreckung von etwa 7 Kilometer vermieden und zweitens

der Geschiebe fiihrende und den Bestand der Bahn gefihrdende”

Quartinobach mittelst eines Tunnels unterfahren werden
kann. Auch zwischen Magadino und Pino wurde das Tracé
gegeniiber dem von Herrn Gerwig in Aussicht genommenen
héher gelegt, um die Bahn besser vor zerstérenden Wirkungen
der Geschiebe der zahlreichen Querthiler dieses Gehinges zu
schiitzen. Die durch diese Modificationen des dltern Tracés be-
dingten weitern Terrainaufnahmen wurden eingeleitet.
%k g3
ES
AUS DEM 9. VIERTELJAHRS-BERICHT DER DIRECTION DER

Jura-Bern-Bahngesellschaft.

Stand der Arbeiten_am 30. September [875.
A. Engeres Netaz

s werden mnoch Vollendungsarbeiten gemacht am Tunnel

Pierre-Pertuis und in einigen Einschnitten.
B. Neue Linien
I. Studien.

Es sind nur noch die Pline der Gemeinde Pruntrut im
Riickstand, welche dem Eisenbahndepartement wegen einigen
Modificationen nicht vorgelegt werden konnten.

1I. Bau.

a) Tunnel du Doubs. Der Stollen im Tunnel de la
Croix wurde nach unseren friihern Aussager am 14,
August durchgeschiagen.

Im Tunnel de Glovelier blieben am 30. September
noch 135 Meter, welche Ende November durchbrochen
sein werden. Der Vollausbruch ist auf 2/3 der Liinge
vollendei.

b) Strecke zwischen den Tunnels. Die Installations-
arbeiten sind fertig, die Pfeiler des Viaductes dagegen
etwas im Riickstand.

¢) Die Strecke Delémont-Basel wurde den 25. Sept.
erdffnet.
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