
Beilage zu Nr. 20

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp: Appendix

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 2/3 (1875)

Heft 20

PDF erstellt am: 22.07.2024

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.
Die auf der Plattform e-periodica veröffentlichten Dokumente stehen für nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie für die private Nutzung frei zur Verfügung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot können zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.
Das Veröffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverständnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss
Alle Angaben erfolgen ohne Gewähr für Vollständigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
übernommen für Schäden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch für Inhalte Dritter, die über dieses Angebot
zugänglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zürich, Rämistrasse 101, 8092 Zürich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Beilage zu Nr. 20 der ..EISENBAHN- vom 19. November 1875.

RAPPORT MENSUEL Nr. 34

du Conseil federal suisse sur l'etat des travaux de la ligne
du St-Gothard au 30 Septembre 1875.

I. Grand Tunnel du St-Gothard.

a. Chantier de Goeschenen.

Pendant le mois de septembre, la galerie de direction du
cote Nord a traverse alternativement entre 2450.8 et 2576.7
metres de l'embouchure, des couches de gneiss gris d'Urseren,
de quarzite, de schiste quarzeux, de schiste gris-fonce contenant
de la chlorite et de gneiss; cette derniere röche etait en partie
en decomposition argileuse.

Le gneiss gris en deux varietes, l'une a gros grains, l'autre
ä grains fins, a forme, comme pendant le mois precedent, la
masse principale. Les couches de schiste chloriteux et de gneiss
gris-verdätre qui se sont succedes entre 2454.2 et 2455.5,2456.1
et 2459.5, 2459.6 et 2462.2, 2468.2 et 2471.2, 2481.4 et 2482.6,
2483.0 et 2483.1, 2486.2 et 2486.5 metres, sont egalement sem-
blables ä la röche indiquee sous le meme nom dans le rapport
du mois d'aoüt.

Le quarzite et le schiste quarzeux rencontres ä 2454.1,
2456.0, 2459.5, 2462.2, 2464.0, 2468.0, 2469.7. 2472.0, 2474.0,
2481.0, 2485.0, 2499.5, 2506.0, 2509.1, 2509.5, 2509.6, 2512.3,
2514.0, 2517.0, 2519.0, 2521.8, 2522.7, 2525.2 2526.0, 2530.0,
2532.0, appartenaient presque exclusivement au gneiss gris
d'Urseren. La premiere variete s'est presentee sous la forme
de lentilles, entourees de gneiss et dont la quantite etait parfois
si considerable que la röche qui les entourait disparaissait
completement.

Le schiste quarzeux proprement dit a ete plus rare que
pendent le mois precedent; il ne s'est montre qu'ä 2454.2,
2458.5,2469 5, 2496.0, 2526.0 et 2530.0 metres; il contenait
toujours, outre le quarz qui en formait l'element principal, du
feldspath, de minces pellicules de mica et parfois aussi de la
chlorite.

Le gneiss en decomposition argileuse, avec des intercalations
de schiste quarzeux en bandes minces, ne s'est rencontre
qu'entre 2502.0 et 2503.5 metres; il constituait en ce point une
röche ä stratification irreguliere et brisee, et semblable sous
le rapport p6trographique au gneiss de la vallee d'Urseren.

La schistosite de la röche, toujours apparente, etait plus
irreguliere que dans le mois precjdent; la direction des couches
variait entre N. 15° et 69° EL l'inclinaison entre 55° S. et 70° N.;
en moyenne, la direction a ete de N. 52° E et l'inclinaison de
830 g..E.

Les couches ont ete souvent inclinees au Nord, surtout entre
2460.0 et 2470.0, 2490.0 et 2510.0 et entre 2530.0 et 2540.0
metres, mais nulle part aur une grande etendue, et en general
en des points oü la schistosite etait irregnSS.re et ondulee.
C'est particulierement dans le schiste chloriteux, dans le gneiss
ordinaire et dans le gneiss d'Urseren que cette conformation
des couches s'est presentee frequemment. La schistosite la plus
derangee etait celle du gneiss en decomposition argileuse,
rencontre ä 2501.5 metres et mentionne plus haut.

Les fissures dominantes avaient encore une direction N.-W.
et une inclinaison N., plus marquees dans le gneiss d'Urseren
et dans le schiste chloriteux et le gneiss rencontres entre 2480.0
et 2490.0 metres.

On a rencontre, entre 2450.0 et 2470.0, 2480.0 et 2490.0,
2500.0 et 2520.0, 2530.0 et 2550.0 metres, des fissures horizontales

de peu d'6tendue; on n'a pas trouve de geodes.
Un grand nximbre de joints des couches Iaissaient echapper

des gouttes d'eau; d'autres etaient seulement humides. Entre
2486.0 et 2488.0 metres, l'eau a jailli d'un trou de mine, pendant
le percement, en un jet de l'epaisseur du doigt; plus tard, ce

jet s'est transforme en pluie tombant du ciel de la, galerie. La
tempCTäture de cette eau etait de 22° C.

La tempdrature moyenne vde l'air au front de taille a
ete de 22°.7 C, tandis qu'ä l'exterieur eile etait de 13°5.6 C.

On a aehev6 le 3me et le 4me compresseur et le second
reservoir ä air, long de 50 metres et destine au service de la
locomotive ä air comprime; on a termine la conduite ä air et
place dans le bätiment des compresseurs un petit reeipient pour
les 4 compresseurs suppl6mentaires. Les vannes de distribution
de la conduite d'eau principale et les depotoirs de la conduite
des ateliers ont eto recouvert; de plus on a garanti cette
derniere contre le gel.

La conduite d'eau pour le service des aspirateurs et le
canal d'ecoulement sont termines; les tuyaux d'aspiration qui
devront ötre poses dans le tunnel sont en route.

Les travaux de la correction inferieure de la Reuss ont

efce continues; pour les travaux de defense de la correction
superieure, on a fait provision d" pierres de taille et de sable.

L'avancement de la galerie de direction a ete do 125.9
metres, soit par joar en moyenne de 4,197 metres. La Perforation

s'est executöe au moyen de H machines Ferroux, placees
sur un seul et meme affüt.

On a travaille au battage au large en deux points differents
et l'on s'est servi en chacun de ces points, jusqu'au 10 septembre,
de 4 perforatrices des systemes Dubois & Francois et Ferroux,
travaillant ensemble sur un affüt; depuis le 10 septembre, on
n'a employe que 4 machines Dubois & Frangois pour un point
d'attaque.

On a, ä titre d'essai, employe ä l'eiargissement du cöte
gauche de la calotte 4 machines Turrettini, travaillant sur le
meme affüt.

Les fouilles pour l'etage superieur de la cunette ont ete
executees en partie ä la main, en partie ä l'aide de 1 ä 2
machines Mac Kean ä mouvement vertical; ä l'etage inferieur,
on a travaille avec 6 machines Ferroux placees sur un seul
affüt. Le 28 septembre, on a aussi introduit ä l'etage superieur
la Perforation meeaniqüe au moyen de 4 machines Ferroux
placees sur un seul affüt, comme ä l'etage inferieur de la cunette.
L'abatage du strosse s'est execute exclusivement ä la main.

6. Chantier d'Airolo.
La galerie de direction a traverse, entre 2199.5 et 2302.7

metres de l'embouchure, des micaschistes grenatiferes chloriteux
gris-vert. de la röche amphibolique, du quarzite micace et des
micaschistes fonces.

Le micaschiste chloriteux gris-vert, rencontre entre 2199.5
et 2218.0, 2225.0 et 2234.4, 2244.0 et 2250.0 metres, contient
des bandes minces de quarz tantöt blanc, tantöt verdätre avec
de faibles parties de calcaire et de feldspath et des intercalations
de mica noir ou brun-noirätre en pellicules ou en minces
feuillets; on y rencontre aussi de la chlorite en petite quantite.
Les aiguilles d'amphibole n'ont jamais completement disparu;
elles se sont pr6sentees sur quelques points en teile abondance
que la röche passait alors au micaschiste amphibolique. Le
micaschiste chloriteux vert-fonce renfermait partout, comme
Clements accidentels, des pyrites et parfois des grenats isoles,
frequemment aussi des nceuds et des nids de quarz gras.

La röche amphibolique et le micaschiste amphibolique
rencontres entre 2218,0 et 2224.0, entre 2252.6 et 2254.4 et entre
2255.8 et 2260.5 metres sont une transformation de la röche
precedente, produite par l'augmentation graduelle de l'amphibole.
Des grenats, des pyrites ordinaires, des pyrites magnetiques et
parfois aussi des pyrites cuivreuses s'y sont rencontres aeeiden-
tellement. La röche amphibolique riche en chlorite, traversee
entre 2254.4 et 2255.4 et entre 2260.5 et 2271.6 metres, etait
souvent tres-riche en sfeoretions de quarz gras; eile contenait
les memes parties accidentelles que la röche precedente; les
aiguilles d'amphibole y etaient combinees avec de la chlorite
et formaient une röche compacte ä contexture lamellaire.

Le micaschiste grenatifere gris-clair traverse'ä 2224.0 metresj'
puis entre 2250.0 et 2252.6 metres, est caracterise par des grenats
dissemines, dont la grosseur atteint celle d'un pois; il contenait,
aux surfaces de clivage, des aiguilles d'amphibole formant des
faisceaux; le mica gris, le mica fonce 6cailleux et le quarz
formaient les elements de cette röche, qui, ä 2224.0 metres,
se trouvait en decomposition argileuse*

Le micaschiste quarzeux et le quarzite mioaee traverses
entre 2234.5 et 2244.0 et entre 2271.6 et 2282.0 metres etaient
caracterises par la presence du mica pelliculaire gris-argeut6,j
teint souvent de rouge. On y a rencontre aussi. du mica brun,
de^ la chlorite en petite quantite et, comme parties aeeidentelles,)
des pyrites, quelques aiguilles d'amphibole et quelques grenats.

Le micaschiste quarzeux gris-fonce traverse entre 2282.0 et
2b02.7 metres ressemblait ä la röche precedente et etait caracterise
par le mica ecailleux qui y dominait dans une masse fonda-

i mentale quarzeuse de couleur grise.
La direotion distinete de la schistosite etait en moyenne de

N. 38° E. et l'inclinaison de 750 N.-W.
En g6n6ral, la röche avait peu de fissures; les plus impor-

: tantes formaient un angle aigu avec la schistosite; de 2220.0 ä
2226.0 et de 2265.0 ä 2282.0 metres, elles divisaient la röche en
fragments oun6iformes.

Les infiltrations ont de nouveau augmente pendant le mois
de Septembre; elles ont ete peu importantes ä 2216.0 metres,
oü elles se sont produites sous forme de pluie s'echappant obli-
quement du ciel de la galerie, et entre 2220.0 et 2274.0 metres,
oü des gouttes isolees se faisaient jour en un grand nombre de
points; des ecoulements plus eonsidörables ont eu lieu entre
2221.0 et 2226.0 metres; ils sortaient soit de la paroi gauche,
soit sous forme, de pluie oblique tombant du ciel de la galerie,
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soit comme source jailhssant du sol au c6,j;d droit. Un jaugeage
de l'eau sortant du tunnel, opere le 27 septembre, a donne un
total de 334 litres par seconde; la temperature de cette eau, ä
sa sortie du tunnel, etait de 21°.i C.

La temperature moyenne de l'air au front de taille etait
de 21°.96 C, tandis qu'au meme moment la temperature de l'air
ä l'exterieur du tunnel etait de 13°.76 C.

Dans le bätiment des compresseurs, les 3 petits compresseurs
destines au service de la locomotive ä air comprime ont

ete acheves, et l'on a pose la conduite qui les relie au reservoir
ä air, long de 50 metres.

Pour la mise en activite des aspirateurs, on a pose la
conduite de decharge des eaux.

On a execute aux conduites d'eau du Tessin differents
ouvrages de defense et l'on a etabli un nouveau fourneau pour
rechauffer la dynamite.

Le bätiment de service a ete magonne jusqu'ä la hauteur
de la charpente du toit et l'on commencera prochainement la
pose du toit lui-meme.

L'avancement de la galerie de direction a ete de 103.2
metres, soit en moyenne de 3.440 metres par jour.

Dans la galerie de direction, on s'est servi continuellement
de 7 perforatrices, dont 4 etaient pour l'ordinaire des machines
du Systeme Dubois & Frangois et 3 des machines Mac Kean,
toutes placees sur le meme affüt.

L'eiargissement ä l'Est de la galerie a 6te exdcutd au moyen
de 3 machines Mac Kean; celui du cöte Ouest l'a ete au moyen
de 2 ä 3 machines Mac Kean travaillant ensemble sur un affüt;
ä l'eiargissement Est, la Perforation mecanique a du etre appuyde
par le travail ä la main.

Dans la cunette de la calotte, 4 ä 5 machines Mac Kean
et Dubois & Erangois ont travaille ensemble sur un seul affüt.
Ici les travaux out surtout ete genes par le boisage et par
l'affluence considerable de l'eau. La Perforation mecanique a
ete precedee par le travail ä la main. L'eiargissement de la
cunette de la calotte, l'excavation supplementaire pour la magonnerie

et les fouilles pour les fosses destines ä l'ecoulement de
l'eau ont ete executes ä la main par 3 postes se relevant de 8
heures en 8 heures.

L'etage superieur de la cunette du strosse a ete attaque ä
la main en deux points differents, tandis que l'etage inferieur
s'executait au moyen de 3 ä 4 machines Mac Kean, travaillant
ensemble sur un affüt.

L'abatage du strosse et l'excavation du piedroit Ouest ont
ete executes ä la main.

' II. Lignes des vallees tessinoises.
a. Section Lugano-Chiasso.

On a continu6 ici les travaux de parachement, tels qu'eiar-
gissement des tranchees, reglage et ensemencement des talus,
etablissement de perres et coulisses, assainissements, pavages, etc.
On a enleve et transporte 28,000 motres cubes de materiaux,
dont 18,000 ont ete extraits des tranchees du tunnel de Coldrerio
et amenes au remblai de la Station de Chiasso, qui a regu
encore 800 metres cubes de materiaux extraits des chambres
d'emprunfr; les voies de service servant ä ce remblai ont une
longueur totale de 3000 metres. Les talus ont ete r6gies sur
une etendue totale d'environ 6000 metres earres.

Les fondations du pont sur la Faloppia ont beaucoup avance:
750 pilotis (environ 60°/o du nombre total) sont battus, le beton-
nage des cuiees et de 1$ pile est execute sur une longueur
totale d'environ 125 metres; l'une des cuiees a ete maconnee
jusqu'ä la hauteur de la naissance de la voüte. Les fouilles
pour les fondations da passage sous-rails, large de 3 metres et
situe ä la frontiere, ont ete executees et 95 pilotis y ont ete
battus.

Pour les travaux des routes, on a araene sur place environ
255 motres cubes de gravier, pave 60 metres earres de fosses,
execute 12 metres cubes de maconnerie on pierres seches et
quelques murs de parapets.

On a fait pendant le courant de ce mois environ 200 metres
cubes d'enrochemerits et l'on a execute 35 motres cubes de

dragage dans le port de Capolago.
Au tunnel de Paradiso, on a extrait 1850 motres cubes de

materiaux; on a execute 950 motres cubes de magonnerie et
3366 metres carrds de rejointoiemenf? enfin, on a acheve 7

niches du tunnel.
Les voies de la Station de Mendrisio ont ete completees.
Le nombre des ouvriers employös au parachevement et ä

l'entretien de la voie a:6t6 en moyenne de 1021 par jour et,
au maximum, de 1300 en un jour.

Au bätiment de rdoeption de Lugano, on a achev6 de re-
couvrir les ailes, badigeonne entierement l'exterieur du premier
etage, execute les voüte» du corridor Sud, monte en'grande partie
la toiture de fer des petites cours du bätiment central et place

les atExqües. Dans l'interfeur, on a acheve les parquets,
commence les cloisonsdes bois des mansardes et badigeonne le premier
etage des ailes du bätiment.

Les bätiments de reception des 5 stations intermediaires
ont ete termines, sauf quelques travaux d'achevement de peu
d'importance, parmi lesquels nous mentionnerons en particulier
la peinture, qui, ne pouvant ötre executee que par couches suc-
cessives, prendra encore quelque temps; les etages supdrieurs
sont maintenant aussi habitables.

Parmi los bätiments de dependances definitifs, celui de
Maroggia a ete acheve ä l'exception des planchers ; ä celui de
Mendrisio, on a pose la charpente et le toit, et donne la
premiere couche de peinture; enfin, ä Melide, Capolago et Baierna,
les socles ont ete places.

Le nombre des ouvriers occupes aux travaux de bätiments
a ete en moyenne de 73 par jour et, au maximum, de 95 en
un jour.

b. et c. Sections Biasca-Bellinzone et Bellinzone-Locarno.
On s'est oecupe aussi, sur ces deux sections, de travaux de

parachevement et de reglage. Les materiaux enleves et trans-
purtes ont atteint le chiffre de 28,000 metres cubes, dont 18,000
ont ete amenes au grand remblai de Bellinzone, et 2400 extraits
du lit corrige du torrent du Vallone.

On a regle environ 6100 metres earres de talus; le remblai
de la Station de Castione a ete acheve.

Les ouvrages d'endiguement ont ete pousses vigoureusement;
on a execute ä cet effet 400 metres cubes d'enrochements et
1800 metres cubes de remblais en arriere des murs. On a
travaille ä la correction du Vallone, oü l'on a execute jusqu'ä
present 700 metres cubes de maconnerie en mortier.

A Bellinzone, on a commence le montage de la grande
plaque tournante. On a eiabore un projet pour la correction
de la Marobbia en amont de la ligne, et l'on a execute les
levds pour la correction du Tessin en amont du pont du chemin
de fer.

Le remblayage de la Station de Cadenazzo a ete continue
et l'on y a execute les reglages et les anlanissements qui y
etaient encore necessaires.

On a amene 450 metres cubes de pierres aux ouvrages
d'endiguement du Tessin.

Dans 'le tunnel de Schwyz, on a execute 80 metres cubes
de magonnerie, ainsi que 60 metres de la rigole destinee ä
l'ecoulement des.eaux.

Le nombre des ouvriers occupes aux travaux de parachevement
et d'entretien, sur les deux sections, a et6 en moyenne

de 696 par jour et, au maximum, de 894 en un jour.
Le bätiment de rdeeption, l'aunexe pour les bureaux de la

poste et la remise pour les diligences, ä Biasca, ont ete en-
tidrement acheves. Dans le bätiment du buffet, les ouvrages
de peinture et de vernissage ä l'intdrieur etaient ou voie
d'achevement.

Aux stations d'Osogna et de Clai'o, on a travaille encore,
ä la fin du mois, ä l'achevement des dependances.

A Castione, le bätiment de reception est termind, ä
l'exception d'une partie des travaux de plätrage et de peinture;
les poeles ont ete poses.

A Bellinzone, le bätiment de reception a ete en moyenne
dleve jusqu'ä la hauteur des montants de fenetres de l'entresol;
on a commencd la pose du toit de l'aile Sud. L'atelier de rd-
parations est achevd ä l'exception de quelques travaux suppld-
mentaires; les machines et transmissions sont en partie ddjä
montdes, et fonetionnent ä titre d'essai; ce bätiment pourra
sous peu etre mis en service. La partie Nord du hangar aux
marchandises definitif est ddjä construite, et la partie Sud est
en voie d'achevement.

A Giubiasco et ä Cadenazzo, les bätiments de reception
sont entidrement badigeonn6s ä l'exterieur et en partie ä

l'interieur; on pourra bientöt commencer la pose des ouvrages de
menuiserie. On travaille aussi aux dependances.

A Locarno, le bätiment de rdeeption a ete magonne jusqu'ä
la corniche qui surmonte le rez-de-chaussde.

Toutes les maisons de garde ont dtd achevdes, et il ne
manque que les poeles ä Celles situees entre Claro et Locarno.

Le nombre des ouvriers occupes aux travaux de bätiments
que nous venons d'dnumerer, s'est dleve ä 37U par jour en
moyenne, et ä 445 en un jour au maximum.

Pendant tout le mois de septembre, la temperature a ete
des plus favorables ä l'avancement des travaux en plein air.

L'etat sanitaire des ouvriers a ete tres-satisfaisant.

Lo nombre moyen des ouvriers oecupds en un jour a ete
de 2160 sur les lignes des vallees tessinoises et de 5051 sur la
ligne entiere du Gothard ; il y en avait eu 5467 en juillet.

Berns, Octobre 1875.
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Coirtenn des livraisons publiees.
J«»' VOLUME:

Rapport general du 30 Novembre 1872: Fondation et Constitution

de la Compagnie. — Formation du capital. — Personnel. —

Etudes et travaux techniques preparatoires. — Travaux de construetion.

— Comparaison des differents devis pour le tunnel du St. Gothard

avec les prix de l'entrepreneur L. Favre. — Comparaison des

dernieres offres de la Sooiete italienne des travaux publica avec

celle de M. Favre. — Programme et devis des travaux ä exeeuter au

grand tunnel du St.. Gothard pendant le premier exercice, 1er

Octobre 1872 au 1er Octobre 1873.

Rapport trimestriel No. 1: Apercu general des travaux dans la

periode du 1er Octobre au 31 Decembre 1872. — Chemins de fer
suisses ä la fin de l'annee 1872.

Annexe I. Rapport de l'ingenieur en chef du chemin de fer du

Gothard conoernant l'etablissement des chemins de fer des vallees

tessirioises: I. Biasca-Bellinzone. — II. Bellinzone-Locarno. —

III. Lugano-Chiasso,
A n n e x e II. Instructions sur le controle geologique pour le tunnel

du Gothard.

Rapport trimestriel No. 2: Apercu general des travaux dans la

pöriode du 1" Janvier au 31 Mars 1873. — Annexe: Note sur

les appareils de Perforation mecanique de MM. Dubois et Frangois

a Seraing (Belgique)

Rapport trimestriel No. 3: Apercu general des travaux dans la

pdriode du 1er Avril au 30 Juin 1873. — Annexe: Explication
des planches ci-annexees representant les installations des machines

pour la Perforation mecanique et la marche du travail ä Göschenen

et ä Airolo.
Rapport trimestriel No. 4: Apercu general des travaux dans la

pöriode du 1er Juillet au 30 Septembre 1873. — Annexe: Type

de la voie de fer de la ligne du St. Gothard.

Repertoire du 1er volume contenant: Table alphabdtique des matteres.

— Table des planches.

jjme VOLUME:
Rapport trimestriel No. 5: Apercu general des travaux dansjla pöriode

du 1er Octobre au 31 Decembre 1873. — Annexe: Explication des

planches annexees, reprÄsentant des constructions hydrauliques,

les moteurs et les machines definitives destinees ä la compreasion

de l'air.
Rapport trimestriel No. 6: Apercu gdn6ral des travaux dans la

periode du 1er Janvier au 31 Mars 1874. — Chemins de fer suissjes

en 1874.

Rapport trimestriel No. 7: Apercu g6neral des travaux dans la

periode du 1er Avril au 30 Juin 1874.

Rapport trimestriel No. 8: Apergu g£neral des travaux dans la

periode du 1" Juillet au 30 Septembre 1874. — Annexe I:
Tunnel du St. Gothard: Resultats de l'avancement de la

galerie de direotion, depuis le oommencement des travaux jusqn'ä

la fin de l'annee 1874. — Annexe II: Tunnel du Frejus
(Mont Cenis): Resultats de l'avancement dans la galerie de direction

obtenus par la Perforation mecanique du 12 Janvier 1861 au

25 decembre 1870. — Annexe DI: Explication des planches oi-

annexees, reprÄsentant la perforatrioe et l'affüt, Systeme Ferroux.

Repertoire du lime volume contenant: Table alphabdtique des

matieres. — Table des planches.

IJJme VOLUME:
Rapport trimestriel No. 9: Apergu genfiral des travaux dans la

p6riode du 1er Octobre au 31 Ddcembre 1874. — Annexe:
' Explioanbn Tlff"la planohe oi-annexde, reprdsentant la perforatrioe,

Systeme Sommeiller.

Rapport trimesteiel No. 10: Apergu g6neral des travaux dans la

periode du 1" Janvier au 31 Mars 1875. — Annexe I: Tableau

des resultats de la Perforation mecanique dans la galerie de direotion.

— Annexe II: Explication des planohes ci-annexdes,

representant le monte-charge, racoumolo-pompe et l'aoounmlateur.



Cartes et planches annexees aux differents cahiers.
I<^ VOLUME:

Rapport general du 30 Novembre 1872. Planche I: Carte

topographique du massif du St-Gothard. — Planche-DI: Profil
en long du tunnel du St-Gothard. — Planche III: Coupso
normales du tunnel du St-Gothard indiquant les divers modes
d'execution suivant la nature des terrains traverses. — P1 an Ch e IV:
Etat des travaux du tunnel du St-Gothard aux 30 Septembre et af
Octobre 1872.

Rapport trimestriel No. 1. Carte fepresentant la situSßön des

chemins de fer de la Suisse au 31 Decembre 1872.

Rapport trimestriel No. 2. Planche I: Perforateur Systeme Dubois
et Frangois. Planche U: Disposition des trous de mine au front
de taille.

Rapport trimestriel No. 3. Planche I: Plan de Situation des

installations provisoires pour la Perforation mecanique ä Göschenen.

— Planche DI. Bätiment provisoire des machines ä Göschenen —
Planche EU: Exposition de la marche du travail de la Perforation
mecanique (cot6 de Göschenen). — Planche IV: Machine ä

comprimer l'air (systeme Dubois et Frangois). — Planche V:
Perforateurs et afffit, fleurets (systeme Dubois et Frangois). —
Panche Vi: Plan de Situation des installations ä Airolo. —
Planche VII: Systeme de construotion du tunnel (cöte de

Göschenen). — Planche VEQ: Systeme de construetion du tunnel
(cöte d'Airolo).

Rapport trimestriel No. 4. Planche I: Profils geologiques du

St-Gothard, suivant M. le professeur Giordano. — Planche JJ:

Profils geologiques du St-Gothard, suivant M. le professeur de

Fritsch.
Zjme VOLUME:

Rapport trimestriel No. 5. Planche I: Dessin d'ensemble
des moteurs et machhies ä comprimer l'air (Airolo).— Planche

II: Installation des moteurs et machines d'Airolo. — Planche
DI; Ditails des machines ä comprimer l'air (Airolo). — Planche
IV: Compresseurs, Systeme D.JGolladon (Göschenen).— Planche
V: Plan des moteurs et machines ä comprimer l'air (Göschenen).
Planche VI: Coupe des moteurs et machines ä comprimer l'air
(Göschenen)., — Planche VII: Reservoir. et depoffcoir pour
les eaux de la Tremola. — Planche VIDI: Barrage etprise
d'eau de la Reuss du Gothard. — Planche ES: Details de la
conduite d'eau pour le service des grandes turßines et des

compresseurs ä air ä Göschenen.

Rapport trimestriel No. 6 : (.'arte representant la Situation des chemins
de fer suisses en 1874.

Rapport trimestriel No. 7. Planche X: Wagon pour le transport
des deblais du tunnel. — Planche XI: Appareils provisoires de
locomotion pour l'emploi de l'air comprime, et wagonet pour le
transport dans la galerie de directum. — Planche XU: Baraque,
pour la fabrication des oartouches et pour le rechauffement de la
dynamite; vase ä transporter les oartouches.

Rapport trimestriel No. 8: Planche XEQ: Perforateur, Systeme
Ferroux. — Planche XIV: Affüt des perforatrices, Systeme
Ferroux. — Planche XV: Details de l'affüt des perforatrices,
Systeme Ferroux.

Ulme VOLUME:
Rapport trimestriel NqV» 9: Planchel: Perforateur Systeme

Sommeiller.

Rapport trimestriel No. 10: PlancheEt: Monte-charge hydraulique,
systfeme Gabert Freres: E16vateur. — Planche Dil: Monte-
charge hydraulique, syBteme Gabert Freres: Accumulateur.

Tableaux et coupes geologiques sur le grand tunnel du St-Gothard.

Contenu de la l™ livraison: Lnstruetion sur le controle geologique

pour le tunnel da St-Gothard. — 2 tableaux et les planches I et
U. de la galerie Bford, 1 tableau et la planche I. de la galerie Sud.

Contenu de la 2me livraison: Instruction sur le controle geologique
(Suite). — 2 tahleaux et les planches DU. et IV. de la galerie Nord
3 tableaux et les panohes DI. DI. et IV. de la galerie Sud.

Der „Rapport trimestriel" wird nur bandweise und nur unter Beilage des „Rapport mensuel" zu folgenden

Ladenpreisen abgegeben:

Ier vol/wme; enthaltend: Rapport giniral du 30 Novernbre 1872 (Premiere Annee), Rapporttürim&striel No. 1—4. Register

zu Band L, Rapport mensuel No. 12—14. Mk. 16. 80 pfg. — Frcs. 20. 85 Cts.

jjjme volume; enthaltend: Rapport trimestriel No. 5—8., Register zu Band II. Geologische Tabellen. Lieferung 1,

Rapport mensuel No. 15—26, Mk. 20. 10 pfg. — Frcs. 24. 50 Cts.

Illme volume; soiveit bis jetzterschienen. —• Rapport trimestriel No. 9 und 10. Geologische Tabellen. Lieferung 2.

Rapport mensuel No. 27—31. Mk. 11. 10 pfg. — Frcs. 13. 60 Cts.

Der „Rapport mensuel" erscheint auch in Separat-Ausgabe in Form von monatlichen Flugblättern (zum Preise vowliO

Mkpfg. — 20 Cts.), die jedoch nichtAn einzelnen Nummern abgegeben werden. Dieser Rapport bringt regelmässig eine TabeUe

über die Fortschritte der Arbeiten im Tunnel, sowohl von der Nord- als von der Südseite her; daran reiht sich ein jeweiliger
Bericht über die geologischen Funde und Beobachtungen bei den Bohrungen in den beiden Schachten, undj zum Schusse folgen
stets Mittheihmgen über den Stand, des Baues an den tessmischen Bahnen. Der „Rapport mensuel" bildet daher evdelwichtige

und unentbehrliche Ergänzung zum „Rapport trimestriel."

Indem wir nun zum Abonnement auf die vorstehenden Officiellen Berichte ergebenst etnt8am.9b^nerken mr, dass

dieselben durch jede Buchhandlung des In- und Ausumdes bezogen werden könnet!,., und empfghlen uns

mit aller Hochachtung

ORELL FÜSSLI & Co., Verlagsbuchhandlung.

Zürich — Druck von Orot) Ftiasli A. Co.
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