Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 12/13 (1880)

Heft 19

PDF erstellt am: 22.07.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



8. Mai 1880.]
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INHALT: Locomotion vermittelst comprimirter Luft. — Ueber den Werth
guter Heizer. — Revue. — Miscellanea. — Literatur. — Einnahmen schweiz.

Eisenbahnen.

Locomotion vermittelst comprimirter Luft.

Unter den vielen Vorschligen, welche theils zur Ausfiihrung
gelangt, theils im Stadium des Versuches geblieben sind und
die alle zum Zwecke hatten, die atmosphirische Luft entweder
in verdiinntem oder in comprimirtem Zustande zur Beférderung
von Eisenbahnziigen zu verwenden, nimmt der von Cantons-
Ingenieur Louis Gonin in Lausanne erfundene Ascenseur a air
comprimé, vermdge seiner hochst sinnreichen
Anordnung einen hervorragenden Rang ein.
Der Erfinder hat sich schon seit einer Reihe
von Jahren mit dem Gedanken beschiftigt,
Bisenbahnziige auf Steilrampen vermittelst
comprimirter Luft fortzubewegen ; er wurde
durch die auf der Strecke Lausanne-Ouchy
projectirte pneumatische Bahn dazu veranlasst,
eingehendere Studien iber diesen Gegenstand
zu machen und hat
nun die zur Reife
gelangteldeeim vier-
ten Heft (December
1879) des ,Bulletin
dela Société vaudoise
des ingénieurs el des
architectes® ausfiihr-
lich beschrieben. Die
verdienstvolle Arbeit
ist seither auch als
Separatabdruck er-
schienen.®) BineAus- i
fithrung des Vor- Vor dem Kolben
schlages ist durch Hrn.Ingenieur Th. Turreltini in Plainpalais
(Genf) mehreren Versuchen unterworfen worden, deren Ergeb-
niss fiir die Idee giinstig war. Dieselben trugen indess mehr den
Charakter eines Experimentes an sich, so dass daraufhin die Ab-
gabe eincs endgiiltigen Urtheils iiber die practische Verwendbar-
keit des Systems . noch etwas verfritht crscheinen mochte.

Der Bau der Ei-

I
Luft unter atmos =

Im Moment des Durchgangs
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senbahnen wird, bei
dem gegenwirtig be-
stehenden  Betrieb
mittelst Adh#sions-
locomotion , durch
den Umstand sehr
vertheuert, dass wir
gendthigt sind die
Niveaudifferenzen in
moglichst langen
Rampen von demscl-

Gebote stehen und die, auf grossere Entfernungen leicht zu iiber-
tragen, uns die Verwendung der comprimirten Luft bei den
grossen Tunnelbauten gezeigt hatte.

Pneumatische Férderungen sind bekanntlich in grossen
Stddten vielfach zur Anwendung gelangt. Die Nothwendigkeit
jedoch, fiir dieselben iiber ein luftdicht geschlossenes Rohr, in
dem der zu beférdernde Gegenstand das ganze Profil ausfillt,
zu verfiigen, haben diese Einrichtungen kostspielig gemacht und
ihrer practischen Anwendung Grenzen gezogen. Der Ascenseur
a air comprimé vermeidet diesen Uebelstand, indem ein Druck-
rohr von miissigem Durchmesser angewendet wird, worin sich
ein Kolben bewegt, der von einem ausserhalb des Rohres lau-
fenden kleinen Wagen getragen wird und durch Vermittlung des
letzteren mit der zu bewegenden Last in Verbindung steht. Das
bei dieser Anordnung nothwendige Oeffnen und Wiederschliessen
des Druckrohres seiner ganzen Linge nach ist das Originelle,
aber auch, wie frithere Versuche schon gezeigt haben, die wunde
Stelle an solchen Projecten.

Wie die beigegebenen Zeichnungen illu-
striren, besteht der ,Ascenseur® aus cinem
in die Axe des Geleises gelegten gusseisernen
Rohre, das auf den Querschwellen des ge-
wohnlichen Oberbaues befestigt ist. Unter
den Schienen sind, haupsichlich zu dem Zwecke
die fiir das Rohr néthige lichte Hohe zu ge-
winnen, Langschwellen angeordnet. Der in
dem Rohre sich bewegende Kolben tréigt eine

; Art Kolbenstange, an
welcherein doppelter
Zughaken ange-
brachi ist. Letzterer
tritt durch die Langs-
6ffnung des Rohres
heraus und ist hier
mit einem kleinen

Wagen fest verbun-
Cnmpn?‘mh‘n / den, der durch seinen

!;_,/,««“é Puﬁ'er.dgn Druck der
comprimirten  Luft
! aufden Kolbenim In-
X Hinter dem Kolben nern des Rohres und
auf den Zug ibertrigt. Der Verschluss der Langsoffnung des Druck-
rohres wird durch ein Ventil von trapezférmigem Querschnitt bewerk-
stelligt, das auf den Seiten mit Leder gefiittert, oben und unten
mit flachen Eisenschienen armirt ist. Dieses Ventil ist der
Léngsrichtung nach biegsam und nimmt bei der Arbeit nacheinan-
der drei verschiedene Lagen ein:

In der Ruhe
héangt es vermittelst
leichter  Eisenstébe
an einer Flach-
schiene, die auf den
Réndern der Ventil-

offnung aufliegt.
Beim Durchgang der
Zugstange, welche
das Ventil mit ihren
beiden Armen um-
fasst, hebt es sich

ben Gefille zu iiber-
winden, um unsere
Maschinen ganz und rationell ausniitzen zu konnen. Hie-
durch werden wir gendthigt mit dem Tracé den Thalweg oft
ganz unbeniitzt zu lassen und mit grossen Geldopfern die Bahn
in die Seitenlehnen zu legen, was erspart werden konnte, wenn
die Locomotion ein gebrochenes Liingenprofil gestattete. In
diesen Erwiigungen, welche bereits zum Zahnradbahn- und Seil-
bahn-System gefithrt haben, lag der hauptsichlichste Ansporn,
einen Forderungsmodus zu finden, bei dem die zu Gehote stehende
Betriebskraft immer, unbeeinflusst von dem wechselnden Lin-
genprofil, ganz ausgeniitzt werden konnte, mit gleichzeitiger Ver-
meidung jeder todten Last. Speciell die Verhéltnisse unserer
Alpenbahnen mussten darauf hinlenken dieses Remedium in den
‘Wasserkriften zu suchen, welche an vielen Orten reichlich zu
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um einige Centime-
ter. Bei Ankunft des
Kolbens endlich legt es sich luftdicht an die inneren Sei-
tenwinde der Lingsoffinung. Zu dieser Bewegung wird das
Ventil durch Leitrollen gendthigt, zwischen denen es wie durch
Walzen hindurchgeht. Diese Befestigungsweise sichert dem
Ventil Beweglichkeit und Steifheit zugleich, welch’ letztere mit
Erfolg der Torsion enigegen wirkt, der das von Clegg und Sa-
muda in Dublin und in Saint-Germain zu #hnlichem Zwecke
angewandte Ventil ausgesetzt war.

Der Druck, der fiir den Verschluss des Lingsventils bei den
Proben in Plainpalais zur Verwendung gelangte, war der zwolf-
bis zwanzigfache von dem friiher in Saint-Germain angewandten.
Es war namlich das Charnier-Ventil in Saint-Germain 6 cm. breit
und stand unter der Wirkung einer inneren Depression von %3

#) Notice sur l'ascenseur a air comprimé pour chemins de fer a fortes rampes et & profil varié par Lowis Gonin, Ingénieur cantonal des Ponts et

Chaussées du Canton de Vaud. Lausanne, George Bridel.
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