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Schweizerische Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken.

I. Kl =20 1L 1 25 II. KL 12 II. KL 453
II. KL 135 | TII. Kl 15 III. KL 10 | IIL KL 30

II. KL 13 II. KL 33

Fahrpreis auf 1 4z d. cinfach. Fahrt Cis. 1L KL o fIT. K1, 23

Hauptverhdltnisse.
Neuchitel-
e Briinighahn 'Berner Oberl.- =~ L . . Cortatllod- Rorschach-
Bezeichnung X . St. Gallen-Gais  Visp-Zermait x .
Giswyl-Meir. Bahn Boudry IHeiden
(Strassenbahn) (Strassenbahn)
: — e =
Betriebseroffoung . . . . . . 14. Juni 88 1. Juli 9o 1. Okt. 89 3. Juli 9o 16. Sept. 92 ‘ 6. Okt 73
Betriebslinge . . . . .-, . . km | 16.20 23.44 13.90 ‘ 35508 10,045 7,10
Lrstiegene Gesamthéhe . . . . | 510.5 468.8 246.3 933 [ 354.4
Mittlere Steigung . . . . . . Y 6,14 2,56 2,92 l 5.39
Grosste Neigung d. Zahmstrecken . > 12 9.3 12,5 | 9.0
» » Reibungsstrecken ] 2,5 4.5 2.8 | 0,0
Anzahl der Zahnrampen . . . . [ 4 4 35 6 1 | 1
Gesamtliinge der Zahnrampen . . Am | 9 4.93 3,3 v 0.60 | 5.4
| ]
Spurweite . . ., . . . . . M | 1 I 1 1 1 1,435
Bogenhalbmesser d. Zahnstrecke 120 30 30 120
» Reibungsstrecken ; 120 50 6o 150
Liinge der geraden Bahnstrecken . © | — 61.40 62,80 | 67,0
Tunnellingen . . . . . . . . m | 190 0.0 0.0 | 0.0
Schienenlkinge . . . . . . . s | 9.60 8,993 | 10,5356 8.88 9,00
Schienengewicht . . . . . . . ko/m 24,2 23 235.6 | 24,2 20,6 20
Schienenhohe . . . . . . . . mm 110 110 118 110 | 100 100
Schwellenmaterial . . . . . . I'lusseisen Liche Flusseisen Flusseisen | Flusseisen Liche
Zaknstangensystem . . . . . ‘ Riggenbach Riggenbach Riggenbach ‘ Abt | Riggenbach Riggenbach
Zahnstangenliingen ‘ 3198 3108 4497 2640 | 20357 2098
Zalmteilung . . . . . . . . » 100 100 100 | 120 ‘ So ‘ 100 .
|
Zahnstangengewicht mit Kleineisen kg/m 78 74 55 |45 max. 38 ‘ 31
. | G grosse {
Anzahl Lokomotiven . . . . . 10 Sl . 5 3 3
' | 1 kleine “ ‘ 2 = 1
Lokomotiv-Gattung, gekuppelt | 2/2 3y 2/s ; 23 | Zie Vs
; . [ ) ’
Zahntriebraddurchmesser . . . . 22m | 796 764 S6o | 688 796 1050
Uebersetzung  der Kraftiibertragung ‘ 1:2.3 1:1.34 I1:2,07 0.0 0.0 I:2:4
. Fester Achsstand . . . . . . m ‘ 2,40 240! 3.00 i 1.960 1,60 3,00
Gesamtheizfliiche, wasserberiilirte . 22* } 54.7 61.0 88.0 ‘ 64.76 33:14 50,39
Rostfliche . . . . + . « o« . m® : 0,08 0,92 1,40 ‘ 1525 0.65 1,04
|
Dampfiiberdruck . . . . . . . Am. | 12 iz 12 12 14 10
Ieizfliiche J‘ g i 658 [ . :
— & 30,3 I2.¢ < | 51
Rostfliche 2 > 20 =) 49,4
‘vl 320 aussen
Cylinderdurchmesser . . . . . mm 330 320 360 2= 320 | 300
? 29 & = | 360 innen 2 i =
- 3 5O aussen
Kolbenhub . . « « + & « = « » 480 450 au 400 450 400 500
| 400 1mnen - B
Dienstgewicht . . . . . . . . ¢ | 22,8 28.3 34 29 19,5 “ 21.0
] ; |
jrennmaterialverbrauch im  Jahres- | ‘ |
. - . | ] |
durchschnitt auf 1 Zugs-kme . . ke | 16,0 9.0 13.0 | 12.0 ‘ 6.5 Coks | 15.5
- + |
i auf Adhiision . . 7 | 90 | o
Zugsbelastung { . o ) | 38 ~ 62 45 | £ g [ 42
auf Zahnstange . . » | 45 ! | 18 |
Falirgeschwindigkeit . . . . .A#»z/St. 10—20 8§—33 12—30 10—30 i 12—20
Sitzpliitze der Wagen . . . . . 1454 848 | 436 592 | 450
o ~ . v | |
lotes Gewicht auf den Sitzplatz . kg | 226 181 i 212 201 ‘ 131
| Luzern-Brienz |
Bau-Konto auf Ende 1893 . . . ¥r. | 8748630 3197848 | 1932317 5323045 | 842 059 2 160 000
> o» B » auf 1 Ame  » 151536 133243 | 138417 151927 76935 304 225
Das Anlagekapital hat sich verzinst | [
T ¥ 3 > | 3
mit*¥) . . . . .. . .. 0 2,380 i 4.239 0.696 2,840 [ 0,478 0,926
Aktienkapital . . . .. ... T — 1 850000 551000 2500000 | 356300 1120000
Obligationenkapital . . . . . . » 5 000 000 14350000 900 000 32235000 ‘ 200 000 1040000
Reine Betriebskosten auf das Nutz-dmz  » 2.16 2.04 2.82 4.07 ‘ 1,30 3.90
Verhiillmis der Ausgaben zu  den
Einnahmen . . . . . . . . % 64.30 49.88 90,57 46.45 ‘ 99,04 80,84
|
|

‘ Litteratur. das neben Abhandlungen und bildlichen Darstellungen aller ISinzzlheiten

der Landesausstellung, die gesamte Oekonomie unseres landes erortern

Die offizielle illustrierte Ausstellungszeitung der Schweiz. Landes- und mit Schilderungen der reizvollen Genfer-Landschaft verbinden soll.

ausstellung 1896, die Ende des niichsten Monats zu erscheinen beginnt. Die illustrierte Ausstellungszeitung erscheint von dem eingangs erwiibnten

ist mit einer Zirkularnummer in der halben Grosse des endgiiltigen Formats Fermin bis zum Schluss des Ausstellungsjabres 1896 in 32—356 Nummern

o " - . . s : i B it hend ileati irche a5 5 y
erschienen.  Tm Anschluss an einen Ueberblick iiber den Umfang. die im Formate der entsprechenden Publikation der Ziircher Landesausstellung

Bedeutung und die Anordnung der verschiedenen Ausstellungsgruppen, von 1883 und zwar zuniichst monatlich. dann vierzehntiigig und wiihrend

entwickelt die Redaktion das Programm des offiziellen Ausstellungsorgans, der Ausstellung wichentlich zum Preise von 20 Fr. fir die Schweiz und

(exkl. des Port das Ausland, Jede Nummer wird 16 Seiten umfassen,

#) Nach Abzug der Erneuerungsriicklagen. wovon vier fiir die kolorierte Decke, vier fiir Illustrationen, Pline etc.,




126

acht fiir den franzisischen, deutschen und italicnischen Text bestimmt sind.
Die Leitung des Ulattes liegt in den ILinden des Herrn Alexandre Gavard,
der von einem. aus Fachmiinnern der einschligigen techinischen Gebiete

gebildeten Redaktionskomitee, sowie einem Stabe hervorragender Mitarbeiter

unterstiitzt wird. Den Kunstdruck besorzt die als leistungsfithig bekannte

Officin der «Société anonyme des arts graphiques» in Sécheron, so dass
auch eine wiirdige Ausstattung des Textes mut Illustrationen zu erwarten

ist.  Ilinsichtlich der Redaktion des textlichen Inhaltes halten wir es fiir

witnschenswert, bei aller Freilieit in den Uebersetzungen, eine gewisse

Einheitlichkeit der Originalartikel mit letzteren insofern zur Geltung zu

bringen, dass Details von Iuteresse, wie beispielsweise auf Raumverliiltnisse
und finanzielle Punkte beziigliche Angaben, in jeder Sprache wiederholt
werden; wir vermissen dies im deutschen Text der Probenummer. Zweifel-
los wird die illustrierte Ausstellungszeitung als ‘eine wertvolle publizistische

Unterstiitzung der Ausstellung wirken und im abgeschlossenen Bande eine

Zierde jeder Bibliothek sowie ein angenehmes Erinnerungsblait fiir alle Be-
sucher der Landesausstellung werden.  Wir wiinschen dem Unternchmen

cine allseitig sympathische Aufnabme und einen forischreitenden Erfolg.
Miscellanea. ’
Der Probefahrten von Accumulatsrenwagen auf der Wiener Tram-

way-Versuchsstrecke Mariahilferlinie-ITiitteldorf haben wir im Zu

hange mit dem Bericht tber die Eréffnung der Accumulatoren-Strassenbahn

ammen-

in Hagen i/W. bereits Erwilhnung gethan. Die in Wien verwendeten

Accumulatoren sind  gleichfalls nach dem Entz'schen System gebaut und
anterscheiden sich in Anordnung und Material kaum von den in IHagen
benutzten Saummlern. Um die erforderliche Betriebsspannung. welche 110 Volt
betriigt, zu erreichen, ist es notwendig, 128 Elemente hintereinander zu
schalten, bzw. 128 Entz'sche Accumulatoren werden in Anspruch genommen.
um den Wagen in Betrieb zu setzen.  Ausserdem bedarf es achr weiterer
Accumulatoren zur Erregung der Magnete des Elekiromotors, der unterhalb

des Wagens angebracht ist und durch die in den Sammlern aufgespeicherte

clektrische Energie gespeist, den Wagen in Bewegung setzt. Die Batterien
werden in der Ladestation in der Ilitteldorfer Strasse binnen ciner Minute
in die Wagen geschoben, und zwar unter die zwei Sizbiinke desselben,
die parallel mit den Schienen stehen.  Nach je zwei Runden, d. h. wenn
der Wagen die bezeichnete Strecke viermal durchfahren hat, werden die
Batterien ausgewechselt.  Die Unternelimung behauptet, dass die Batterien
auch fiir eine achtmalige Durchmessung der Strecke ausreichen, wenn man
ihre ganze Kraft erschopfi.  Der Fiihrer des Wagens kann mit einer ein-
fachen Kurbeldrehung den Wagen augenblicklich zum Stillstand  bringen.
selbst wenn” sich derselbe im stiirksten Gefille und in voller Geschwindig-
keit befindet. Die (2) Wagen sind natiirlich elektrisch beleuchtet; sie sind
amerikanischen Ursprungs und ebenso elegant als praktisch gebaut. Auf
Veranlassung der Neuen Wiener Tramwaygesellschatr. die die Initiative zu
diesen Probefahrten mit Accumulatorenbetrieb ergriffen hat. wurde, wie
bereits frither erwiihnt, eine Kommission aus namhaften Wiener Fach-
miinnern und Vertretern der Kommune gebildet, welclie die Betriebsergel-
nisse der in den niichsten sechs Monaten zu unternehmenden Fahrversuche
priifen wird. In diesem Zeitraum diirfte sich entscheiden. ob der Accu-
mulatorenbetrieb sich auch in finanzieller Hinsicht in Wien bewiihren wird.

Unser Kolilege Architekt L. Viollier von Genf, Mitglied des Schweiz.
Ing.- und Arch.-Vereins, dem bekanntlich die Leitung der Restaurierungs-
arbeiten an der St. Peter-Kathedrale in Genf tbertragen war, ist von

der Royal Institution of British Architects zum korrespondierenden Mit-

glied fiiv die Schweiz gewiithlt worden. Nach unserm Landsmann, dem
Archilologen Edouard Naville von Genf ist unser Kollege L. Vioilier der
zweite Schweizer, dem diese Ehrung seitens des vornehmsten englischen
Architekten-Vereins zu Teil geworden ist.

Der diesjahrige internaticnale Eisenbahnkongress wird am 26. Juni
in London in den Réumen des Imperial-Institute unter dem Elirenvorsitz
des Prinzen von Wales stattfinden. Priisident des Kongresses und Leiter
der Verhandlungen ist Lord Stalbridge.

Kgl. technische Hochschule zu Dresden. An Stelle des jingst ver-
storbenen Prof. Dr. Friinkel ist Herr Reg.-Rat Prof. J/ekrtess von Aachen
an das Dresdener Polytechnikum berufen worden; derselbe hat die Be-

rufung angenommen,

Nekrologie.

+ Georg ven Dollmann, konigl. bayer. Hof-Oberbaudirektor. der Hof-

Architekt Konig Ludwig IL und Schopfer der Entwiirfe zu dessen viel-
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genannten Schlossern Linderhof, Neuschwanstein und Ilerrenchiemsee ist

am 31. Miirz im Alter von 63 Jahren in Minchen gestorben.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
XI. Sitzung vom 3. April 1895,
abends § Ulr, im Fotel Central.
Vorsitzender: Herr Ingenieur H. v. Muralt.
Anwesend 4o Mitglieder und Giiste.

Nach Verlesung und Genehmigung des P'rotokolls werden als neue

Mit

lieder in den Verein aufgenommen die Herren: Ing. Konrad Arnold

rich, Maschineningenieur E. Kolben, in der Maschinenfabrik Oerlikon,
und Architekt Jakob Mog ¢i in Ziirich.

Es folgen zwei Referate iiber architektonische Plankonkurrenzen:
das erste von Herrn Professor Bluplschl/i iber cine mneue evangelische
Kirche in St Gallen, das zweite von Herrn Stadtbaumeister Gedser iiber
das Museum und den Konzertsaal in Solothurn.  Soweit iiber diese Kon-
kurrenzen nicht schon Berichte in der « Bauzeitung » erschienen sind, wird
dariiber, sowie iiber die sich anschliessende Diskussion noch niiher berichtet
werden.

Von Herrn Oberingenieur Moser wird ein Antrag eingebracht,
dabin gehend, der Verein michte daraufl Bedacht nchmen, ein ecigenes
Heim zu griinden, sei es f{iir sich allein oder in Verbindung mit ciner
andern Gesellschaft.  Ein solches Vercins- oder Klublokal sollte enthalten:
cinen Versammlungssaal, ein Vorstandszimmer, einen Bibliothekraum und
ein Lesezimmer, alles in moglichst bescheidenem Rabmen gehalten. Der
Sprechende wiinscht, dass eine Kommission ecingesetzt werde, um diese An-

gelegenheit und die Art und Weise der Geldbeschaffung niiher zu priifen,

— lerr Stadtbaumeister Geiser Dbegr die gemachte Anregung, wenn
auch ein frither unternommener Versuch mit cinem Lesezimmer nicht den
gewiinschten Erfolg hatte. Doch mochte er die Angelegenheit zuniichst
dem Vorstande zur Begutachtung unterbreiten, womit sich Herr Moser ein-

verstanden erklirt. Das Priisidium verspricht, die Sache an die Hand nehmen

und im Vorstand, unter Zuzug anderer geeigneter Personlichkeiten, behan-
deln zu wollen.

Zum Schluss berichtet der Priisident iiber den Gang der Arbeiten
der drei vom Verein im Lauf dieses Winters gewiiblien Kommissionen und
stellt fiir den Sommer die Besichitigung verschiedener interessanter Bauwerke

(Schalhaus am Hirschiengraben, C

:ntrale  Ziirichbergbahn, Etablissement
von Escher Wyss & Co., Elektricitiitswerk an der Sihl bei Schonenberg)
in Aussicht.  Schluss der Sitzung 10 Uhr.
* *
Samistag dern 0. April 1895 fand der vom Vercin beschlossene
Schlussabend im grossen Saal des Hotel Central statt, an welchem 38 Mit-

glieder teilnahmen.  Dabei konnte der Priisident die erfreuliche Mitteilung

machen, dass ihm von unbekannter Hand eine Spende von 4000 Fr. z
Gunsten des in der letzten Sitzung in Anregung gebrachten Vereinshauses
zugekommen seien. Die Mitglieder nahmen die Nachricht von diesem Loch-
herzigen Geschenk mit grosser Freude auf uud liessen den unbekannten

Geber hoch Jeben. Im iibrigen verstrich der Abend in gemiitlicher We

unter Gespriichen, Reden, humoristischen und musikalischen Produktionen,

und man blieb bis zu ziemlich spiter Stunde beisammen.

Mittwock dein lo. April wurde abends 5 Uhr das neue Schulbaus
am IHirschengraben besucht. Der bauleitende Architekt, Herr Alexander
Koch, hatte die Freundlicbkeit, die 25 Teilnehmer. worunter einige ver-

diente iltere Mitglieder, in dem Gebiiude herumzufiihren, alle Einrichtungen

zu erkliren und sie schliesslich in der priichiizen Aula mit einem Trunke

frischen Bieres zu {iberraschen. Der Prisident verdaukte Herrn Koch die

Vorweisung des Hauses und die herzliche Gastfreundschaft, und begliic

winschte ihn zu der schonen Ausfibhrung des Baues, S P

Geselischaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechuischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesucht ein Maschineningenicur als Zeichnungslebrer in ein
Technikum. (984)
Gesuchl cin junger Maschineningenicur als Reisender. (985)
Gesucht zwei Ingenienre {ir Brickenbau mit mebreren Jahren
Praxis, (987)

Gesucht ein junger [nzgenienr zum Bau einer Zahnradbahn. (988)
Auskunft erteilt Der Sekretiir: A. Pawr, Ingenieur,

Babnhofstrasse-Miinzplaiz 4, Zirich.
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