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INHALT: Ueber steinernc Briicken. — Miscellanea: Fiinfte

internationale Konferenz zur Vereinbarung einheitlicher Priifungsmethoden
von Bau- und Konstruktions-Materialien in Ziirich. Elektricitiitswerk Altdorf,
Schweiz. landwirtschaftliche Ausstellung in Bern 1893. Brienz-Rothorn-Bahn.

— Konkurrenzen : Provinzial-Museum in Hannover. — Nekrologie: T]. Gysin.
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— Vereinsnachrichten : Internationale Konferenz zur Vereinbarung einheitl.
Priifungsmethoden von Bau- und Konstruktions-Materialien, Einladung zum
Besuch der Versammlung. Gesellschaft ehemaliger Polytechniker. Stellen-

vermittelung.

Ueber steinerne Briicken.
Vortrag von Obering. Robert Moser in der Sitzung vom 9. Januar 1893

des Ziircher Ingenicur- und Architekten-Vereins, ®)

Die Schweiz ist, wie gewdhnlich angenommen wird,
ein Gebirgs- und Steinland par excellence. Wenn diese
Ansicht in Bezug auf die Verwendung der Steine zu Bau-
zwecken auch nicht unbedingt zutrifft und gegenteils anzu-
filhren ist, dass Steine von unbedingter Wetter- und Frost-
bestandiglkeit nicht im Ueberflusse vorkommen, so sind
immerhin einige zu Bauten vorziiglich geeignete Steinsorten
vorhanden. Auch besi . dank den Unter-

tzt unser Land
suchungen, welche anlisslich der schweiz. Landesausstellung
von 1883, die eidgendssische Festigkeitsanstalt vorgenommen
hat, ein ausgezeichnetes Nachschlagebuch, welches iiber die
Eigenschaften der Steine Aufschluss giebt. — Zwar fehlten
damals die Mittel und Apparate zu eingehenden Frostver-
suchen und ist die Anstalt erst seit dieser Zeit mit den
erforderlichen Einrichtungen versehen worden.  Gestiitzt
auf vielfache Lrfahrungen konnen dennoch eine Menge Steine
genannt werden. die sich fir Steinbauten vorziiglich eignen,
so sind vor allen zu nennen, die Granite und Gneissgranite,
viele Konglemerate und auch einige Kalk- und Sandsteine. so
dass es einigermassen befremden muss, dass steinerne Briicken
in der Schweiz im allgemeinen so selten mehr zur Aus-
fihrung g¢elangen und dass sich die Ingenieure nahezu aus-
schliesslich und mit Vorliebe den Eisenkoustruktionen zu-
gewendet haben, iiber deren Dauerhaftigkeit, die jedentfalls
weit hinter derjenigen der Steinbriicken zurtickstehen wird.,
liberhaupt noch nichts Bestimmtes bekannt ist.

Eine Erklarung fir diese auffallende Thatsache muss
ohne Zweifel in dem Einflusse des eidg. Polytechnikums
gesucht werden, wo seit Culmanns Zeiten den Konstruktionen
in Lisen eine ganz besondere Aufmerksamkeit geschenkt
und darin anerkanntermassen auch vorziicliches geleistet
worden ist, bezw. mnoch geleistet wird. Hat ja diese
Specialitdt nicht zum Geringsten den guten Ruf der Anstalt
begriinden helfen!

s ist nun Zweck dieser Mitteilungen den Nachweis
zu leisten, dass im Briickenbau die Steinkonstruktionen zu
sehr vernachldssigt worden sind und dass letztere mit Vor-
teil weit hdufiger zur Anwendung gebracht werden sollten.

Auf die Vorziige einer Steinkonstruktion gegeniiber
einer solchen in Eisen braucht kaum nidher eingetreten zu
werden, sie sind Dbekannt; neben der grdssern Sicherheit,
Dauer und der geringeren Unterhaltungskosten, ist aber beson-
ders darauf aufmerksam zu machen, dass cine Vergrosserung
der zufdlligen Belastung bei denselben kaum in Betracht
kommt, wdhrend umgekehrt eine solche bei den eisernen
Jriicken gerade gegenwirtig in allen Lindern zu sehr un-
liebsamen Erfahrungen Anlass gegeben hat und die Ver-
starkungen, welche infolge Vergrdsserung der Lokomotiv-
gewichte, bei den eisernen Bahnbriicken vorgenommen
werden mussten, recht ansehnliche Summen erfordert haben
und noch erfordern werden.

- Alle diese Griinde haben den Vortragenden von jeher
bewogen, den Steinkonstruktionen den Vorzug zu geben
und deren Ausfihrung anzuordnen, sobald geniigende Kon-
struktionshohe vorhanden war. Namentlich ist in der neuesten
Bauperiode der Nordostbahn seit 18S8S grundsitzlich die
Austiihrung steinerner Briicken stets und tberall angeordnet
worden, wo sie liberhaupt méglicﬁ war. Die Kostenfrage
ist hiebei nicht weiter untersucht worden. nachdem die
Berechnung einer Menge von Beispielen ergeben hatte, dass
die Ausfiihrung von Steinbauten in der Regel nicht nur

Vide Bd. XXV 8. 34.

mit keiner Vermehrung der Kosten, sondern gegenteils meist
mit nicht unerheblichen Lrsparnissen verbunden ist.

Zum Beispicl kostet eine sog. Ueberfahrtsbriicke bei
den Preisen, wie sie bei der rechtsufrigen Ziirichseebahn
bezahlt worden sind, in Stein gooo Fr. weniger als in
Eisen und bei den offenen (eisernen) und gewdlbten Durch-
fahrten hat der Unterschied zu Gunsten der letzteren noch
15—20%0 Dbetragen. Der gewOlbte Viadukt in Aussersihl
sodann kostete in seinen normalen Partien, einspurig bei
S.4 m Hohe per 1fd. Meter 503 Ir.. wihrend die Kosten
flir die Ausfihrung in Eisen 872 Fr. oder nahezu das
Doppelte wiirde erfordert haben und beim zweispurigen
Viadukt der Winterthurer Linie bei einer mittleren Hohe
von 16,7 m stellten sich Kosten fiir Stein auf 1147 Fr.
und fir Eisen auf 2110 Ir.

Bei grossern Briicken ist eine Vergleichung nur mog-
lich, wenn flir beide Systeme vollstindige Projekte bear-
beitet werden, einige Anhaltspunkte bicten dabei die durch
die Erfahrung festgesetzten Einheitspreise fir den Quadrat-
meter der ilberbrickten Thalfliche, wovon spiiter die Rede
sein wird.

Vorerst wird es angezeigt scin, eine Anzahl der in
der bereits genannten Bauperiode ausgefihrten Bauten vor-
zuflihren.

Bei der rechisufrigen Ziirichseebabn waren die Verhilt-
nisse im allgemeinen fiir Steinbauten nicht besonders giinstig,
weil meist die Konstruktionshohe eine sehr beschrinkte
war, so dass selbst bei den Iisenkonstruktionen die Fahr-
bahn unten angebracht und die Konstruktionshdhe so viel
als moglich  beschriankt werden musste. Trotzdem hat
diese Bahn 12 steinerne Viadukte aufzuweisen, deren erster
in Aussersihl jedoch weitaus der grosste ist, indem dessen
Liange mit den anschliessenden eisernen Briicken nahezu
1100 i betrdgt. Er beginnt mit den eisernen DBriicken
liber dem Rangierbahnhof, 4 Oeffnungen zu 33, hieran schliesst
sich der gemauerte Teil. 51 gewdlbte Bogen von S—¢ m
Weite, zwischen denen sechs eiserne Strassenbriicken von
19—24 m Weite eingebaut sind und den Schluss bildet
die eiserne Bogenbriicke tiber diec Limmat mit zwei Oeff-
nungen von 33 und einer von 435 m Weite. Nachfolgend
eine Zusammenstellung der tibrigen kleineren Viadukte der
rechtsufrigen Ziirichseebahn:

2. Goldbach-Viadukt in Kiisnacht 4Gewdlbevon smzu.1in Eisen v, 7 u, 52 Hohe
3. Steinrad- . Herrliberg 5 - # SmeTs & @050,

4. Steinbruch- - 3 . —_ — Q) g
5. Pfarrgass- A . - 4 M = — 1% = %
6. Dorfbach- N N - 3 — — 15

7. Mablebach- - Meilen 2 - B8 ol B Bl

8. Beuggenbach- ., - " 3 — . 5

9. Dollikerbach- .. . N 2 1 B
to. Langacker- . dnnedorf 7 1 10 ., 7 N
T Viadukt Uerikon — — s 7: A
12, " . Feldbach W — — o,

Zusammen 37 Gewdlbe  3-10 72

Neben diesen Viadukten kommen eine gréssere Anzahl
gewolbter Durchfahrten und Durchldsse, namentlich aber
auch noch mehrere gewoélbte Ueberfahrtsbriicken vor, so
dass trotz sehr unglinstiger Verhiltnisse die Zahl der Stein-
bauten bei dieser Bahn als eine ganz ansehnliche zu be-
zeichnen ist.

Die Linie Thalweil-Zug hat einen grossern Viadukt bei
Baar, von welchem ein Bruchstick mit den wesentlichsten
Abmessungen auf S. 147 und S. 149 (Geldnder) dargestellt ist.
Die Gesamtldnge dieses ganz in Stein projektierten Bauwerks
betrdgt 354 m, die grosste Hohe 15 m und es besteht das-
selbe aus 32 gewdlbten Oeffnungen, 31 von ¢ und 1 von
12 m Weite. Je der fiinfte Pfeiler ist stirker gehalten, so
dass er den Schub eines einseitigen Gewdlbes aufnehmen
kann. Zu bemerken ist, dass die Gewdlbedimensionen nach
meinem Austritt bei der Nordostbahn dem Vernehmen nach




el

stirker gemacht worden sein sollen. Obschon erst spiter
auf diese Verhiltnisse eingetreten werden wird. so muss
beigefiigt werden, dass bei den urspriinglichen Dimensionen
wie sie in nachstehenden Zeichnungen angegeben sind. sich
nur ein Druck von 10 kg per ¢m® im Maximum ergeben hat.

Schweizerischie Nordostbahn.
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Viadukt bei Baar (Kt. Zug.)

Al

ol o [Ba. XXV Nro 2w

von nahezu 20 m. Die Pfeiler und Widerlager. soweit
sie sich in den Boschungskegeln des anschliessenden Dammes
befinden. sind bedeutend verstirkt, dagegen Gruppenpfeiler
ebenfalls nicht zur Ausfihrung gebracht worden.

Im tibrigen kommen bei dieser Linie noch eine Menge

Linie Thalweil-Zug.

1sicht.
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Jei der Ueberbriickung des Lorzethales in Baar ist
dem steinernen Viaduktbau der Vorzug gegeben worden.
weil dessen Kosten sich niedriger stellten, als diejenigen
eines Dammes und namentlich auch, weil die Beschaffung
eines tauglichen Anschittungsmaterials Schwierigkeiten ge-
macht haben wiirde. An derselben Linie ist die Aus-
filhrung von noch fiinf weiteren Viadukten vorgesehen mit
zusammen 4o gewdlbten Oeffnungen von 6—10m Weite, drei
derselben Definden sich in Oberrieden, ein weiterer Viadukt
kommt wieder in Baar und einer in Zug vor: nebstdem
sollen auch alle Durchfahrten und Uecberfahrtsbricken, so-
weit tberhaupt moglich, in Stein ausgefiihrt werden.

Beider Linie Schaffbausen-Efiwweilen kommen zwel grossere
Ueberbriickungen vor, die Rheinbriicke in Schaffhausen mit
2 eisernen Flussoffnungen von 5 m Weite und 27 m grosster
Hohe, an die sich beidseits gewolbte Viadukte anschliessen.
rechts ein solcher von § Oeffnungen, 3 zu 8.8 m, 1 zu 13
und 4 von 0,6 m Weite und 17 m grosster Hohe und links
ein solcher von 6 Gewdlben von 8,4 m Weite und 16 m
grosster Hohe.

Eine Konstruktion ganz in_Stein war nicht mdoglich,
weil das Anbringen von Pfeilern im Rhein nicht gestattet
werden wollte und selbst bei dem eéinen Pfeiler durch
Baggerungen dafiir gesorgt werden musste, dass auch nicht
die geringste Stauung des Wassers eintritt. Die Anordnung
von Gruppenpfeilern ist bei der geringen Linge der beid-
seitigen Viadukte nicht fir notwendig erachtet worden, da-
gegen haben die Pfeiler beidseits des gréssern Gewdlbes
iiber die Fischerhiusernstrasse von 13 m, dem Verlauf der
Drucklinien entsprechend, verschiedenen Anzug erhalten.
Diese Konstruktion ist statisch durchaus begriindet, von
der Nihe betrachtet sieht aber die Sache nicht besonders
giinstig aus. Zu erwiihnen ist noch, dass der Mittel- oder
Flusspfeiler pneumatisch, die beiden Widerlager dagegen
auf Pfihlen fundiert worden sind und die Art der Aus-
filhrung eine ganz dhnliche ist, wie beim Viadukt in Baar.

Das zweite grossere Objekt der Linie ist der Viadukt
vor Diessenhofen mit ¢ gewdlbten Oeffnungen von ¢
Weite, im ganzen 100 m lang und mit einer grossten Hohe

gewdlbte Objekte, wie namentlich auch Ueberfahrtsbriicken
in Stein vor. Die Kosten dieser Objekte sind in der Gegend
von Diessenhofen erheblich hoher gewesen als gewdhnlich,
da in der Nihe ein brauchbarer Stein nicht zu finden war
und alles per Achse von den nichsten Eisenbahnstationen
Schaffhausen oder Stammheim hat zugefiihrt werden miissen.
Trotz der infolge der Mehrfracht etwas erheblich, um 10 Ir.
per m® hdohern Preise, stellten sich aber alle diese Objekte
noch billiger als Dbei einer Ausfiihrung in Eisen. DBesonders
gefallen haben die dreiteiligen Ueberfahrtsbriicken. deren cine
nachstehend zur Darstellung gebracht ist.

Ueberfahrisbricke. Guers

Bei der Linie Eglisau-Schaffhausen, deren Pldne erst
liirzlich Dbereinigt worden sind, kommt gleich unterhalb
Eglisau eine Ueberbriickung des Rheines vor, die in der
Schweiz nur noch mit dem Saane-Viadukt von Grandfey
bei Freiburg verglichen werden kann, aber auch diesen
an Linge bedeutend (77 m) iibertrifft. wihrend die grdsste
Héhe iiber dem Thalgrund allerdings bei Grandfey an einer
Stelle grosser ist als in Eglisau und 78 m gegen 64 betrdgt.

Fiir dieses wichtige Objekt sind nun verschiedene
Projekte bearbeitet und auch veranschlagt worden. Das
Resultat war kurz das folgende:

I. Projekt mit einer eisernen Mitteloffnung
und anschliessenden steinernen Via-
dukten erfordert

II. Projekt ganz in Stein mit 3 gewdlbten
Flussoffnungen ~von 23 m

III. Projekt ebenfalls ganz in Stein mit einer

grossen gewolbten Mittel6ffnung von 65 m

IV. Projekt m.zwei eisernen Oeffnungenv. 56 m

960000 Ir.
1104000 ,

1188000
1004000




25. Mai 1895.]

Projekt I hat schliesslich den Vorzug erhalten und
zwar nicht sowohl wegen der geringeren Kosten als wegen
des Umstandes, dass die Behorden die Errichtung von so
starken Flusspfeilern, wie sie bei dieser Iléhe fir die
grossern Gewolbe erforderlich waren, nicht zugeben wollten.
Das Projekt, wie es schliesslich tiir die Ausfiihrung ange-
nommen worden ist, findet sich untenstehend dargestellt.

In nachfolgender Tabelle sind die Kosten einiger der
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f
ganze Briicke eine Million Iranken

wiirden somit in Bern bei @dhnlicher Aus
100 Ir. oder fiir die
erforderlich sein. Die weit
und 180 Ir. rihren nach
Teil daher, dass die Fundation etwelche Schwierigkeiten
macht, hauptsichlich haben sie aber ihren Grund in viel
zu starken Dimensionen und zu luxurigser Ausstattung mit
Quadermauerwerk. Es ist der Gemeinderat von Bern auf

uhrung per m

hohern Preise von 260 Fr.
einer Untersuchung zum

neucren, bereits ausgefiihrten oder im Projekt fertig ge- | diese Verhiltnisse aufmerksam gemacht und demselben
Schweizerische Nordostbahn. Rhein-Uebergang bei Eglisau. — Ansicht. Linie Eglisau-Schaffhausen.

e IS I

Masstab

stellten Briicken, deren Grossenverhidltnisse und Kosten im
ganzen und fir den Kubikmeter des gewdhnlichen Bruchstein-
und Gewolbmauerwerks und sodann ist auch der Betrag an-
gegeben, der sich fiir den Quadratmeter der iiberbriickten
Thalfliche ergibt. Als iiberbrickte Thalfliche ist die Fliche
in Rechnung gezogen, welche durch das Terrain und die
Niveaulinie einerseits und anderseits durch die hintere
Mauerflucht der Widerlager begrenzt wird. In diese Zu-
sammenstellung ist ferner die Kornhausbricke in Bern,
deren Projekte so viel zu reden gaben, mit aufgenommen
worden.™) Aus dieser Tabelle geht zunichst wiederum die
interessante Thatsache hervor, dass die Kosten der steinernen
Briicken geringer sind, als diejenigen der eisernen und dass
sie sich sofort erhéhen, sobald auch nur ein Teil der Bricke
aus liisen zu erstellen ist.

Line speciell durchgefiihrte Berechnung fir die Briicke
in Eglisau hat ergeben, dass die Kosten einer zweispurigen
gegeniliber einer einspurigen Anlage, bzw. einer S.1 statt
4,7 m Dbreiten Bricke sich verhalten wiirden, wie 2:3.
Filir Bern, wo eine Briickenbreite von 12 m angenommen
ist, ergab sich ein Verhiltnis von 3:35. Da in Iglisau
der Quadratmeter der tiberbriickten Thalfliche 6o Fr. kostet,

144
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auch ecine Skizze fiir eine ganz steinerne Briicke angeboten
worden, derselbe hat sich aber nicht veranlasst gesehen, mir
eine Antwort zu erteilen oder der Sache nither zu treten und so
wird in Bern eine zweite eiserne Bogenbricke erstellt werden,
wo nach meiner Ueberzeugung und nach den Erfahrungen,
die man mit #dhnlichen Konstruktionen gemacht hat und
immer machen wird, eine Steinbaute in jeder Beziehung
den Vorzug hitte erhalten sollen.

Aehnliche Bestrebungen, d. h. ecine Rickkehr zu den
solideren Steinkonstruktionen machen sich nahezu in allen

Lindern bemerkbar und ist namentlich Oesterreich-
Ungarn erfreuliches zu berichten.

Nachdem schon an der Arlbergbahn im Gegensatz
zu der Gotthardbahn die Steinbauten eine weit grdssere
Anwendung gefunden haben und Gewdlbe bis zu 43 m
Spannweite aus Stein erstellt worden sind, ist die Bauleitung
der k. k. Staatseisenbahn bei der Linie Stanislau-Woronienka,
wie aus Nr. 42 der Zeitschrift des Osterreichischen Ingenieur-
und Architekten-Vereins vom z2o0. Oktober 1893 zu ersehen
ist, noch weiter gegangen und hat Oeffnungen bis zu 63 m
mit einem Gewdlbe iUberspannt. Bei diesen Briicken, deren
Wiedergabe aus genannter Zeitschrift sich auf S. 149 findet,

aus

Mauerwerkspreise Kosten per

Ueber- 5 i =
. - Bruch- L . 72* d.iiber- ,
Liinge Totalkosten . Gewolbe | briickte ’ Bemerkungen
stein o . briickten
N . Thalfliche .
pro m2* | pro m2® Fliche
m 7 Fr. FE. Fe mn* Fr,

Viadukt in Aussersihl einspurig 03.6 8.4 27 32 60,15 | Gewélbe normal zwischen

» » » zwelspurig 77.6 16.7 27 32 68,603 | zwel Sirassenbriicken.

» » » i
der rechtsufrigen Ziirichseebabhn einspurig S2 | 9 687 200 27 32 6 550 105 | Inklusive ciserne Strassen-
Viadukt der Winterthurerlinie zweispurig 8453 18 1417930 27 i 98 10 520 | 134 J briicken.
Limmatbriicke einspurig 140 259 100 27 — 1 066 248 Eiserne Bogen.
Dorfbachviadukt in Herrliberg » 50 13 | 23 100 22 27 360 64 Nach Ausfihrung.
Viadukt in Uerikon » | 63 14 33376 22 27 618 | 54

» » Baar » 354 15 306 000 32 37 4700 | 65 Projekt.

» » Schaffhausen » | 280 27 420 000 22 30 4900 | 85,7 | NachAusfithrung inkl. Eisen.

> » Diessenhofen » 3 101 | 20 93 460 32 40 1 600 59 Nach Ausfithrung.

» » Lglisau » | 439 64 960 000 23 40 16 000 60 Projekt.
Kornhausbriicke in Bern Stein 383 49 2 600 000 10 000 260 | Nach den Projekten des

» »  » Eisenbogen 3853 49 | 1 800 000 10 000 180 | Stadtbauamtes.

*) Vide Bd. XXIII Nr. 8 u. Z.
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[Bd. XXV Nr. 1.

sind Druckspannungen bis zu 27,5 kg per an? als zuldssig er-
achtet worden und zwar bei einem Material. dessen Druck-
festigkeit per em? 48o—1180 kg betragen soll.

Das Mauerw 011\ wurde in Portland-Cement-NMdrtel mit
einem Mischungsverhiltnis von 1 : 3,5 ausgefiihrt, Gewolbe
iiber 4o m Spannweite wurden ganz aus Quader, solche
von 15 bis 40 m in rauhem Schichtenmauerwerk und solche
unter 15 m in gewdhnlichem Bruchsteinmauerwerk erstellt.

und 1,25 m Pfeilhéhe nur eine Schlussteinstirke von 0,3 m
erhalten und trotzdem eine Probebelastung von 4co kg
per m?® anstandslos bestanden hat.

In Frankreich haben von jeher Steinbauten eine hdufi-
gere Anwendung gefunden und es sind auch dort neben vielen
\1:111ul\[blmtux in den letzten Jahren steinerne Briicken mit
grossen Oeffnungen von 40—060 m zur Ausfliihrung gekommen.

Alles deutet darauf hin, dass in nidchster Zukunft den

Briicken der k. k. Osterreichischen Staatsbahn. Linie Stanislau-Woronienka.

LRSTE PRUTHBRUCKE 551 WOROCHTA

PRUTHERUCKE 8E1 JAREMCZE

Masstab

Die Ausfiihrung der grossern Gewolbe ist. um die
Belastung der Lehrgeriiste und Dbezligliche Senkungen zu
verhindern, vorerst trocken und ringweise vorgenommen
worden; hiebei wurden in die IFugen Holzleisten eingelegt
und erst nachtriglich wurde der Mdortel mittelst Flach-
schienen in dieselben eingcbracht.

Die Ausfiihrung ist keinerlei besondern Schwierigkeiten
begegnet und wiirde man keinen Anstand nehmen, noch

grossere Spannweiten anzuwenden, sofern hieflir Bedarf

sein sollte

Briickengelinder der Viadukte der Schweiz. Nordostbahn.

Jie normale Entferne

der Geldnd.

wlen

~ 500 —

Line besondere Art von Steinbauten werden seit einer
Reihe von Jahren von Herrn E. II. Hoffmann, kéniglicher
Kreisbaumeister a. D. in Charlottenburg unter der Be-
zeichnung deulsche Steinbauten zur Ausfihrung gebracht. Auch
diese zum Teil recht originellen Konstruktionen sind aller
Beachtung wert und ist darauf hinzuweisen, dass dabei
Druckspannungen von 40 kg und vielleicht noch dartber
vorkommen. Es wird z. B. von demselben in der Wiener
Allgem. Bauzeitung pag. 31 von 1893 von einer nach
seinem System in Norwegen ausgefiihrten steinernen Strassen-
briicke berichtet, deren Stichbogen bei 13.5 i Spannweite

Steinbauten in den uns umgebenden Lindern eine vermehrte
Aufmerksamkeit und mit allem Recht eine weit ausgedehn-
tere Anwendung zu teil werden wird. Die Schweiz mit ihrem
Reichtum an vorzliglichen Steinen sollte in diesem Wett-
streit nicht zurtickbleiben und nicht die letzte Stelle ein-
nehmen, nachdem ein hervorragendes Bauwerk dieser Art
vor mechr als 30 Jahren in Bern zu einer Zeit entstanden
ist, als die Ausfihrung solcher Werke noch mit viel grosseren
Schwierigkeiten verbunden war.

Ohne Zweifel ist der Steinbau noch einer bedeutenden
Entwickelung fihig und sofern nur ein kleiner Teil des
Studiums, welches bis anhin den Eisenkonstruktionen zu
teil geworden ist, den Steinkonstruktionen gewidmet werden
wiirde, - diirfte ein Erfolg nicht ausbleiben. Die Theorien
sind noch nicht endgtltig festgesetzt und noch in mancher
Beziechung miissen ganz willkiirlich Annahmen gemacht
werden, die keineswegs als unumstdssliche zu bezeichnen
sind. Namentlich in bezug auf das Mass der Inanspruch-
nahme ist man bis jetzt vielfach zu édngstlich gewesen und
Steine mit eciner Druckfestigkeit von 1000—1800 kg per
cn? konnten ohne Zweifel stirker beansprucht werden als
es bisher {iblich gewesen ist. Beim Bruchsteinmauerwerk
besonders kommt allerdings noch die Mdrlelfestigkeil in Be-
tracht, fiir welche Versuche an Wiirfeln vorliegen, die aber
fiir das Verhalten des Mortels im Mauerwerk nicht mass-
gebend sein konnen. was kaum einer weiteren Begriindung
bedirfen wird. Wihrend z. B. die Mortelfestigkeit des
hydraulischen Kalkes nach 28 Tagen nur etwa 60 kg per
cm? betrdgt, weist der mit diesem Kalk bereitete Beton bei
einer Zusammensetzung 1 : § eine erheblich grossere, min-
destens 1!z mfal so grosse Festigkeit auf.

Es ist somit offenbar die Hohe und Machtigkeit der
Mortelschicht von massgebendem Einfluss und wiirden Ver-
suche mit Mauerwerk dieses ohne Zweifel auch bestdtigen
und wahrscheinlich fir die Mértelfugen noch viel hdéhere
Festigkeitszahlen ergeben. Da bis anhin solche Versuche,
so viel mir bekannt, nicht vorliegen und die Sache von
grosster Wichtigkeit ist, so wére es eine sehr verdienstliche
Arbeit, wenn die eidg. Anstalt sich derselben annehmen wollte.

Im tbrigen wird es dem Verfasser zur Genugthuung
gereichen, wenn er durch diese Mitteilungen das Interesse
der Fachgenossen etwas zu wecken und dem Steinbau einige
neue Freunde zu gewinnen vermocht hat.
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