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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

INHALT: Elektrische Strassenbalin System Claret & Vuilleumier.

— Zur Theoric des Alpenglithens. — Innen-Ansichten des Deutsclien Reichs-

T Fried-

tagshauses zu Berlin, 1. — Miscellanea: Acetylen, — Nekrologie:

rich Autenheimer. Vereinsnachrichten: Stellenvermittelung.
Hierzu eine Tafel: Innen-Ansichten des Deutschen Reichstagshauses

zu Berlin.  Grosser Sitzungssaal des Reichstages.

Elektrische Strassenbahn
System Claret & Vuilleumier.

Die auf der Ausstellung in Lyon im Jahre 1894 zum
ersten Male in grosserer Ausdehnung ausgefiihrte elektrische

Fig., 1.

worden und haben sich im Betriebe auch vollkommen be-
wihrt, indem diese Anordnung zugleich geringe Baukosten
mit erosster Betriebssicherheit, Einfachheit und wenig Unter-
haltungskosten vereinigt. Doch ist vielerorts dieses System
6fters aus dsthetischen Grinden in Folge der Verunzierung
der Strassen durch die vielen Masten und Abspanndrihte,
dfters aber auch aus Ricksichten fiir den Verkehr und fir

Strom-Verteilung.
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Strassenbahn nach dem System Claret & Vuilleumier hat die
Aufmerksamkeit weiterer Kreise auf sich gezogen, indem
sie dazu Dberufen erscheint, die Frage des vorteilhaftesten
Systems elektrischer Stromzufiihrung fir Tramways im Innern
der Stidte einer geeigneten Losung zuzufihren.
Bekanntlich sind bisher die meisten elektrischen Strassen-
bahnen mit oberirdischer Stromzuftiihrung, d. h. mit {ber
dem Geleise gespanntem Kupfer- oder Bronzedraht ausgefiihrt

die Sicherheit bei Brandausbriichen nicht gestattet worden
und wurde die unterirdische Verlegung der Kontaktleitung
verlangt. Wenn sich auch die Anlage einer solchen in tech-
nisch vollkommener Weise durchfthren ldsst und auch ver-
schiedentlich in Amerika und Europa ausgefiihrt worden
ist. so wird fiir solche Bahnen in Stidten, die nicht gerade
einen ausserordentlich hohen Verkehr besitzen und bei wel-
chen daher eine gute Rentabilitdt sich nicht erwarten lidsst,

Zur Theorie des Alpenglithens.
Von Dr. M. J. Mawurer in Zirich.

In der zweiten allgemeinen Sitzung der letztjihrigen Versammlung

der Schweiz. Naturforschenden Gesellschaft zu Schaffhausen wurden die

Hrn.

eigenartige Theorie des Alpenglithens cingefiibrt, jenes von Alters her in

Teilnehmer durch Prof. Amsler-Laffon in eine ebenso neue wie

unserm alpinen Hochlande so vielfach bewunderten, reizvollen optischen
Phiinomens, das beim Wechsel des Tages unter giinstigen atmosphiirischen
oft

Zustiinden noch verhilltnismiissig lange nach Sonnenuntergang die

schneegekronten Bergriesen in herrlichem purpurnen Schimmer erglithen
lisst.  Wenn ein Gelehrter und Forscher von so bedeutendem Rufe, wie
Herr Amsler-Laffon, es unternimmt, in einem scheinbar so weit entlegenen
Gebiete der meteorologischen Optik ganz neue Wege zu gehen, so war

von vornherein nicht daran zu zweifeln, dass wir eine gediegene und
griindliche wissenschaftliche Erklirung des physikalisch nicht gerade so
einfachen Problems erhalten wiirden; schon lange vor Amsler haben sich

ja eine Reihe ausgezeichneter Miinner mit mehr oder weniger Erfolg be-

g
mitht, eine richtige, befriedigende Losung fiir dasselbe zu finden. Mit
der Amsler'schen Theorie des Alpengliihens wurden wir zuerst bekannt
durch das markierte, vielversprechende Referat des Hrn. Raoul Pictet in
Nr. 185 des «Journal de Geneves vom 7. August 1894, das ohme weitern

Kommentar seinen Weg in die verschiedenen populiir-wissenschaftlichen

Revuen genommen hat; hernach dann durch die kleine spezielle Abhandlung

selbst, welche Hr. Amsler im 39. Jahrg. (pag. 221—237) der Vierteljahrs-
schrift der Ziircher Naturf. Gesellschaft verdffentlichte.  Das erstere schon
gab uns aber zu verschiedenen weitgehenden Bedenken gegesz diese neue
Theoric Veranlassung, die letztere hat uns dieselben leider nicht zu zer-
Man

ist Herr Amsler wirklich im stande, uns eines bessern zu

streuen vermocht. gestatte uns daher die nachstehenden kritischen
Bemerkungen;
belehren und die hier vorgebrachten Einwiinde durch Thatsachen der Be-
obachtung zu widerlegen, dann sind wir mit Vergniigen die Ersten, die
seine Theorie anerkennen. Wenn nicht, dann halten w7z die friihere,
einfach-schlichte Erklirung des Alpenglithens durch R. Wo/f und von
Besold in Ehren; sie leistet, genau besehen und nur wenig modifiziert
zam mindesten ebenso viel wie die Amsler’sche.

Wir lassen vorerst zur bessern Orientierung fiir die Leser ein die
Hauptpunkte beschlagendes, ctwas einlisslicheres Referat iiber die theore-
tischen Grundlagen der von Hrn. Amsler gegebenen neuen Theorie voraus-
gehen, nach den in der vorerwithnten Originalabhandlung enthaltenen
Ausfithrungen. '

Bei vollkommenern
Alpengliihens erkennt man dre7 (meist) deuatlich getrennte Phasen dieses

klarem Wetter und der Erscheinung eines

schonen Naturschauspiels: Um die Zeit des Sonnenuntergangs, bei einer

wahren Zenithdistanz des Sonnencentrums von nahe doch noch etwas

weniger als — 9o Grad, sieht man die Spitzen der Hochalpen zuerst
rotlich gefiirbt; es ist die gewdhnliche Abendbeleuchtung, hervorgebracht
durch die Strahlen des immer noch iiber dem Horizont der erstern befind-
lichen Tagesgestirns, deren Luftweg nun hinlinglich angewachsen ist, um

dem freien Auge den Ueberschuss des durchgelassenen, vorwiegend roten
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der hohe Kostenpunkt der Anlage und des Unterhaltes | Betrieb vermittelst Accumulatoren im Strassenbahnwesen
immer ecin uniiberwindliches Hindernis bilden. bisher keine Bedeutung erringen kdnnen, obschon er eigent-

2. Elektrische Strassenbahn in Lyon. Ansicht der Wagen in der Nihe des Pont Morand.

Teilweise aus gleichem Grunde und teilweise in Folge [ lich die idealste
der ihm noch anhaftenden vielen Mingel hat sich auch der | jeglicher Leitung.

der Frage darstellt. wegen Wegfalls

Lichts wahrnehmbar zu machen. Kurze Zeit, wenige Minuten gewohnlich | obachter auf St. Beatenberg, Pfarrer Krithenbiihl, hat das vollkommene,
nur, nachdem sie erloschen sind, erscheinen die Hochgipfel zum sweifernz | dreifache Alpenglihien von seinem ausgezeichneten Standpunkte aus des
Mal erleuchtet, in tieferen, oft ziemlich lebhaften, fleischroten Ton iiber- oftern beobachtet und in den meteorologischen Tabellen notiert, die im
gehend. Dieses Phinomen, das sweiZe Erglithen, wo die wahre Zenith- | Archive unseres Instituts deponiert sind.  Vom Siidfuss des Jura und von

distanz der Sonne nur um weniges grisser geworden ist als 9o Grad und | Biel aus wissen wir ferner bestimmt, dass dort das dreimalige Erglithen

das Tagesgestirn folglich noch iber dem durch die Depression erniedrigten der Berneroberlinderberge eine bekannte Erscheinung ist (vergl. z. B.

o
g
und daher merklich erweiterten natiarlichen Gesichtskreis der Berggipfel auch «das Wetter» 1887, III. Jahrg. pag. 228: Ein Alpenglithen) und
steht, bezeichuet man bei uns als das eigentliche Alpenglithen. Typisch und was eine der kompetentesten Personlichkeiten in dieser Frage, Herr von

auffallend fiir die zweite Rosafirbung ist, dass sie «oft viele Hunderte von | Besold, bereits vor drei Decennien in den bayr

ischen Hochalpen an Be-

Metern» unterhalb den Spitzen beg

iont und dann langsam den Berg von obachtungen dariiber gesammelt, das soll des spiitern noch eingehendere
undere nach oben iiberzieht. Endlich wiederum nur eine geringe Spanne | Erdrterung finden.

Zeit, nachdem die Gipfel der Hochalpen zum zweiten Mal erbl

t sind, Um die eben erwiihnten drei verschiedenen Phasen, welche die Er-
konnen sie nochmals, je nach Umstiinden bald schwiicher bald stirker, oft | scheinung des vollkommenen Alpenglithens dem Beschauer darbietet, bis
}l

gbssen werden, die meist erst nach betriichtlich liingerer Zeit erlischt und klirung auch an entsprechendem Beobachtungsmaterial priifen zu koénnen,
g g g g T )

mit schwachgelblich bis zar purpurner Teinte sich steigernder Farbe tiber- | in die Einzelheiten verfolgen und insl e LEr-

sondere deren physikalis

vom Anfang zum Ende einer Sonnentiefe von vier bis neun Grad entspricht. | ersuchte Herr Amsler den chemaligen Vorstand der meteorologischen

Wenn Hr. Amsler diese Thatsache. dass am gleichen Abend ein Station auf St. Beatenberg (Berneroberland), Herr Pfarrer Dumermuth,

B

dreimaliges Erglithen der Bergspitzen erfolgen kann, nirgends erwiithnt | wilbrend einiger Monate das Alpenglithen in den Bermer Hochalpen ge-

findet, so mochten wir hier erginzend daran erinnern. dass sich ein vor- | nauer -zu beobachten und die notwendigen Zeitangaben zu erheben fiir,
trefflicher Genfer-Beobachter, Necker-de Saussure, in seiner den Meteoro- | das Ende des ersten Glithens, sowie eintretendenfalls fir Anfang und

logen sebr wobll bekannten Abhandlung «Sur une espece particuliere de | Ende des zweiten und dritten Glithens; sodann auch besonders daraufl zu
rayons divergens apres le coucher du soleil» (Ann. de chim. et de phys. | achten. ob im zweiten Falle die Beleuchtung von einem tiefern Punkte aus

tome 70) schon vor mehr als 60 Jahren mit dem vollkommenen, dreifachen | 2z/wdrts zur Spitze fortschreite. Herr Pfarrer Dwmermuth hat diese Be-

Alpenglithen am Montblanc nebst umliegenden Bergen beschiftigt hat, in | obachtungen mit grosser Sorgfalt wiithrend der Monate Dezember 1893 bis

einer Art und Weise, die fiir jene Zeit an Deutlichkeit und Priicision gar | Anfang Februar 1894 ausgefithrt vnd innerhalb dieses Zeitraumes ein ent-

nichts zu wilnschen ibrig Auch unser verdienstlicher, fritherer Be- | schiedenes zweiles Glihen, vollstindiy mit Anfang und Ende, zweimal,
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Das Bestreben der Herren Claret & Vuilleumier war
es nun, ein solches System aufzustellen, bei dem unter Fort-
fall der oberirdischen Leitungen nicht die Nachteile der
unterirdischen Kanalanlage mit verbunden waren. Ihre

Losung der Aufgabe besteht darin, dass sie die Stromzu-
fiihrungsleitung weder iiber noch unter dem Strassenboden
sondern in der Oberfliche desselben verlegen in

Gestalt

L

Riina
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Abschnitte von 2—3 m Linge zerteilt, die in gleich langen

Abstiinden einander folgen und jeweilen nur so lange mit

dem cinen Maschinenpol in Verbindung stehen, als sich

ein Wagen lber denselben befindet.

Je 16—20 dieser Leitungssectionen sind durch isolierte
in Verbindung mit einem Verteilungsapparat der

automatisch dieselben in und ausser Dienst setzt, sobald

Kabel

Wagen und Gleitkontakte.
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ciner dritten, umgekehrt in die Strasse eingebetteten Schiene,
deren als Gleitfliche fiir die Stromabnahme dienender FFuss
in gleicher Ebene mit der Strassenoberfliche ist. Da nun bereits
die Laufschienen wie bei den meisten andern Systemen die
Riickleitung fir den Strom vom Wagen nach der Kraft-
station bilden, so wiirden Passanten, die mit beiden ver-
schiedenpoligen Schienen in Beriihrung kiimen, die volle
Spannung erhalten, falls dic beiden Leitungen stromfihrend
sind. Aus diesem Grunde ist die dritte Schiene in kiirzere

!
5
L

ein Wagen die Strecke befdhrt. Letzterer ist behufs Strom-
abnahme von der Mittelschiene mit zwei an beiden Wagen-
enden angebrachten Gleitkontakten ausgeriisiet, die unter
sich leitend verbunden. so weit auseinander angebracht
sind, dass ein elektrischer Zusammenhang des Wagens mit
den jeweilen direkt unter ihm befindlichen stromfihrenden
Schienenstiicken fortwiahrend erhalten bleibt.

Ist der Wagen in Bewegung, so wird der vordere
Gleitkontakt das nichste Schienenstiick beriihren, bevor der

das vollstiindige dritte Glithen hingegen 11 Mal wahrgenommen. Als Mittel-

werte ergeben sich aus dieser wertvollen Serie die nachstehenden Daten
fiir die respektiven wahren Zenithdistanzen des Sonnencentrums (ohne Re-
fraktion) wie folgt.®)

1I. Glihen

. Glihen 1I. Glihen

Ende Anfang Ende Anfang Ende
89°37' 90°35'  92%1’ 94°06"  99%s5'

Da die Depression des Iorizontes fiir die Gipfel der Berneroberliinder
Hochalpen, Jungfrau, Eiger, Monch, ungefihr zwei Grad betriigt, so kann
demnach beim Beginn des @y¢/er Glithens der Mittelpunkt der Sonne schon an-
nithernd um zwei Grad unterhalb der natiirlichen Horizontebene liegen, welche,
durch die obersten Spitzen jener IHochalpen gehend, die Erdoberfliche im
Westen beriihirt und senkrecht zur Vertikalebene des Sonnenstrabls steht; um
volle sieben Grad aber unter derselben Ebene beim Aufhoren desselben.

Die Kernfrage ist nun: Wie soll man diese @re/ in Dbestimmten
Zeitabschnitten auftretenden und durch hervorstechende Merkmale priicisierten
Phasen des wollkommenen Alpenglithens physikalisch erkliiren ® Tlr. Amsler
bemerkt: «Dass dieser Wechsel von Beleuchtung und Verdunkelung der
Bergspitzen herriihren muss von den Veriinderungen in der Brechungskraft
der Atmosphiire in verschiedenen Hohen, die im Laufe eines Abends in-
folge des Wechsels der Temperatur und des Feuchtigkeitsgehaltes eintreten,

unterliegt wohl keinem Zweifel. Man kann denjenigen Zustand der Atmo-

*) Hiebei ist ein Glithen nur dann als erstes Dbezeichnet, wenn es
bei einer Zenithdistanz der Sonne < 9o° eintrat; findet das Gliihen spiiter

statt, so wird es als zweites bezeichnet.

sphiire als den zormalen bereichnen, welcher den astronomischen Re-
fraktionstafeln zu Grunde liegt, und wobei angenommen wird, dass die
brechende Kraft der Luft von der Erdoberfliche aus mit zunehmender
1Iche bestindig abnimmt. Diese Bedingung ist immer erfillt bei stark
bewegter Luft, zu allen Tageszeiten; sic ist auch bei ruhiger Luft immer
erfiillt kurz vor Sonnenaufgang, indem in der Nacht die Lufttemperaturen
in verschiedenen ITohen sich dementsprechend ausgleichen, daher denn bei
Sonnenaufgang nichts dem Alpenglithen iihnliches beobachtet wird, also
auch Aeizze Beleuchtung der Alpen zo Sonnenaufgang.» LEiner solchen
normalen physikalischen Konstitution der Atmosphiire mit stetig nach oben
abnehmender Brechkraft, entspricht offenbar der Fall, wo die konkave
Seite der Trajektorie eines durchstreichenden Lichtstrahls der Erdoberfliche
bestiindig 52z- d. h. nach unten, gekehrt ist.

Ganz anders kann es sich aber am Tage verbalten: Bei klarem,
sonnigem und ruhigem Wetter werden die untersten Luftschichten von der
bestrahlten Erdoberfliiche aus durch Leitung, der Wasserdampf ausserdem
direkt durch Strablung von der Sonne und vom Boden aus erwiirmt, oft
sebr stark. Alsdann kommt es vor, dass diese untern, stark erwiirmten
Schichten, namentlich wenn sie von Feuchtigkeit gesiittigt sind, das Licht

¢ kithlern

weit weniger brechen, als die dariiberliegenden verhiltnismiissig

und zwar bis in bedeutende Hohen. Die Kriimmung des durchgehenden

Lichtstrahls ist in diesem Falle, wo der Brechungsexponent mit wachsen-
In bedeuten-

der Hohe rasch zznimmt, konvex gegen die Krdoberfliche.

der Hohe wird sich dann eine «indifferente» Schichte vorfinden, innerhalb
welcher der Brechungsexponent nahe konstant ist; dariiber hinaus wird er

mit steigender Iohe bestindig abnehmen. (Forts. folgt.)
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hintere das stromfiihrende verlassen hat. Da nun die beiden
Kontakte unter sich, und ausserdem beide Schienenabtei-
lungen mittelst isolierter Kabel mit dem Verteilungsapparat
verbunden sind, so stromt ein kleiner Teil des Stroms durch
die plotzlich geschlossene Leitung nach dem Apparat zurtick,

erregt einen Elektromagneten, welcher sofort eine direkte
Verbindung mit der neuen Schiene herstellt und diejenige
der vorhergehenden wunterbricht.  Auf diese Weise wird

Querschnitte und Grundriss der Bahn.

Abteilung fir Abteilung successive ein- und wieder ausge-
schaltet, wihrend der Motor auf dem Wagen ununterbrochen
Strom erhilt, dessen Intensitit je nach Belastung, Steigung
und Geschwindigkeit wie Dbei andern Stromzufihrungs-
systemen variieren kann.

In Fig. 1 ist diese Stromverteilung schematisch dar-
gestellt.

Von der Dynamo G fihrt ein Hauptspeisekabel (".\’) zu
den liangs der Linie in Abstdnden von etwa 100 i aufge-
stellten Verteilungsapparaten.

Diese haben aut einem um eine vertikale Achse dreh-
barenTeller konzentrisch angeordnet vier leitende von einander
isolierte, metallene Ringe. Der innere ist mit dem Haupt-
speisekabel v in Verbindung und verteilt mittelst Kupfer-
birsten den Strom auf die mit den einzelnen Schienen-
stlicken verbundenen und unter sich isolierten Kontakt-Seg-
menten des vierten dussersten Ringes. Die mittlern
sind mit den Laufschienen und durch schleifende Kupfer-

beiden

Fig. 10.

Verteilungsapparat.

oV DR

4

biirsten mit je einem der dussern Kontakt-Segmente verbun-
den. Wiihrend die den Hauptstrom auf die Unterabteilung
lbertragende mittlere Blirste von solcher Breite ist, dass
sie den einen Kontakt nicht verldsst, bevor der andere
schon in Berlhrung mit ihr ist, konnen die beiden andern
um je eine Teilung nach rechts oder links befindlichen
Birsten nur je ein Segment zugleich bertihren, da sie be-
deutend schmaler sind. Die Anzahl der Segmente ist gleich
derjenigen der Schienenabteilungen, die einem Apparat zu-
geteilt sind. Die Umdrehung des Tellers mit den Kontakt-
ringen wird bewirkt durch ein Uhrwerk, welches von einem
Elektromagneten ausgeldst wird und jedesmal die Achse
um eine Segmentteilung nach der einen oder andern Rich-
tung dreht.

Im Schema (Fig. 1) ist der Wagen dargestellt, wie
er von der Schiene Nr. 5 verbunden mit Segment 5 des
Verteilungsapparates, auf welchem die mittlere breite Biirste
aufliegt, Strom erhalt. Fihrt der Wagen von links nach
rechts, so kommt sein Gleitkontakt f!' in Beriihrung mit
Schiene 6, bevor f Schiene 5 verlassen hat. Es schliesst
sich ein Stromkreis durch den Elektromagneten, welcher
seinen Anker anzieht und den Kontaktteller um eine Teilung
weiter dreht, sodass direkt Strom erhilt.

Auf diese Weise funktioniert der Apparat weiter bis
der Gleitkontakt f' auf die Schienme 12—1 kommt, welche
zugleich mit Segment 12 des linken und Segment 1 des
rechten Verteilungsapparates in Verbindung ist. In Folge
dessen machen beide Apparate einen Teil einer Umdrehung
und zwar kommt der linke von Segment 11 auf 12, der
rechte von 12 auf 1 zu stehen. Segment 12 ist jeweilen in
zwei von einander isolierte, von der Mitte verschieden
weit abliegende Teile getrennt und sind auch die Kupfer-
biirsten von verschiedener Linge und zwar der Art, dass
die breite mittlere nur den innenliegenden Teil von 12 be-
rihrt, die beiden kleinern aber den Aussern, welcher mit
den Laufschienen verbunden ist. Auf diese Weise ist bei
Stellung 12 der Stromiibergang von dem Hauptspeisekabel
nach den Schienenstiicken unterbrochen, wdhrend der nichste
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Apparat aus der Ruhestellung in Thitigkeit getreten ist, durch
Uebergang auf Segment 1.

Die Ausfiihrung
Fig. 3 bis 9, 11

der Geleise ist den
und 12,

In der Mitte des Geleises, das nach beliebigem System
ausgefiihrt sein kann, sind 2—3 m lange Mauerwerkblocke
in den Strassenboden eingelassen, von denen abwechselnd
je einer nur aus Mauerwerk besteht, der andere dagegen
eine umgekehrte Vignolschiene der Linge nach eingebettet
erhilt, so dass deren Fusstliche mit dem Mauerwerk biindig

dargestellt in

ist und als Kontaktfliche zur Stromabnahme dient. Die
Schiene ist im Block vollstindig mit Cement umgossen,

welches zugleich als Befesticungs- wie Isolationsmittel dient.

Widerstandsmessungen, die bei jeglichem Wetter vor-

genommen wurden. ergaben einen mittleren Wert von
3000 Ohm, ein Minimum von Soo Ohm, so dass der aus

demselben erfolgende Stromverlust ohne Belang ist.

Die Mauerblécke haben sich dem gewdhnlichen Fahr-
verkehr mit Last- und sonstigen Fuhrwerken gegentber als
sehr widerstandsfihig erwiesen und ist auch die verschie-
dene Dilatation der Schienen und des Mauerwerkes auf
dessen Ifestigkeit ohne stiorenden Einfluss geblieben.

Auf den Lingsseiten der Blocke sind Rinnen ausge-
spart, in denen die Zuleitungskabel von den Schienen-
stiicken zu den Verteilungsapparaten eingelegt werden, die
seibstverstiandlich isoliert sind und verhiltnismissig geringen
Querschnitt haben koénnen. da die Zeit ihrer Beanspruchung
eine ausserordentlich kurze, und daher eine iibermiissige
Erwdrmung nicht zu beflirchten ist und auch der Spannungs-
verlust in denselben der geringen Linge wegen ausser Be-
tracht fallt.

Das
verlegt.

Bei Kreuzungen und Weichen (Fig. 11 u. 12) werden die
von den Mittelschienen gekreuzten Laufschienen durch Spe-

Hauptspeisekabel wird ebenfalls unterirdisch

~ SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Weichen und Kreuzungen.
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aus einzelnen eisernen
isoliert zu einem

zialkonstruktionen ersetzt, bestehend
Schienenteilen, welche unter sich
Ganzen zusammengefligt sind.

Die Autstellung der Verteilungsapparate (IFig. 10)erfolgte
in Lyon in gusseisernen Kasten, die in gemauerten Schichten
im Strassenboden untergebracht wurden. Obgleich letztere
von Feuchtigkeit nie frei waren, so haben doch die Apparate
ohne Ausnahme stets richtig funktioniert. Man konnte aber
mit Vorteil dieselben in die Sockel der Strassenlaternen
oder unter den Sitzen von Binken unterbringen, woselbst
sie auch besser zuginglich wiren.

Was die elektrische Wagenausristung betrifft, so ist
dieselbe im allgemeinen gleich derjenigen der Wagen mit
oberirdischer Stromzufiihrung, nur mit dem Unterschied,
dass das Trolley mit seiner langen Stange auf dem Wagen-
dache ersetzt ist durch je zwei an Dbeiden Wagenenden
unter dem Boden angebrachte Gleitkontakte (Fig. 3 — 0). Diese,
vom Wagengestell isoliert, bestehen aus gusseisernen Blocken,
die mit grosser Fliche auf den Gleitschienen aufliegen,
um auch bei Staub und Koth cinen gentigenden Kontakt zu
sichern. Die Abniitzung derselben hat sich zu etwa 0,000 i
per ki ergeben, sodass die Unterhaltungskosten in Anbe-
tracht der Billigkeit des Materials keineswegs hoch sind.

Dic Erstellungskosten firdas System Claret & Vuilleumier
stellen sich im Allgemeinen allerdings hoher als diejenigen
fir oberirdische Kontaktleitungen, bleiben aber unter den-
jenigen der unterirdischen Kanalleitungen, von welch™ letz-
terer Anordnung es noch den Vorteil geringerer Bautiefe und
weit billigerer Unterhaltung besitzt, da keine komplizierten
und unter Umstidnden sehr kostspicligen Entwisserungsan-
lagen notwendig sind. ;

FFerner ist es auch ohne Ueberwindung grosser Schwie-
rigkeiten moglich, gemischte Anlagen herzustellen, d.h. auf
solchen Strecken, wo die oberirdische Stromzufiihrung nicht
gestattet ist, zu diesem System mit Benlitzung des g¢leichen
Rollmaterials tiberzugehen, in welchem Falle die automo-

festen




zuriisten sind.

Gerade aus letzterem Grunde wird manche stadtische
Anlage ausgefiihrt werden konnen, deren IHerstellung sonst
nicht moglich wire, sei es der hohen Kosten einer durch-

giingig unterirdischen Leitung wegen, sei es aus Abneigung
gegen oberirdisch gespannte Driihte, die einzelne schon
angelegte Strassen, Briicken, Promenaden und Quais ver-
unstalten wiirden, oder sei es wegen der Unmoglichkeit,
aut grossern Plitzen den Verkehr beeintrichtigende Masten
aufzustellen.

Nachdem das System Claret
& Vuilleumier
der 3200 m langen ein- und
doppelgeleisigen Anlage Lyon
scine Probezeit mit glinstigen
Resultaten lunter sich  hat.
folgte rasch der DBau einer
zweiten g¢rossen Linie, ndmlich
in Paris von der Place de la
République nach Romainville.
Dic Strecke in Lyon, deren Be-
trieb Gberhaupt nur auf die
Dauer der Ausstellung beab-
sichtigt war und nur wadhrend
dieser rentieren konnte, wurde
unliingst abgebrochen und der
arosste Teil des Materials zur
Wiederverwendung nach Paris
{ibergefihrt. Das aus dem Bo-
den genommene Material zeigte
caum Spuren von Schadhaftig-
keit, obwohl es ein ganzes Jahr
im Strassenboden gelegen hatte
und Gber 1000000 Personen
damit befordert worden waren.

Auch Detrefls der Sicher-
heit  gegen Gefdhrdung von
Menschen und Thieren, die mit
den Schienen in Berthrung ka-
men, ist diese Anlage in Lyon
stets vollkommen gewesen. An
dieser Thatsache kann eine sehr
wahrscheinlich von einer Kon-
kurrenzfirma ausgehende De-
hauptung nichts dndern. wonach
ein altersschwaches Pferd auf
der Schiene infolge eines erhal-
tenen elektrischen Schlages zu
Grunde gegangen sein sollte,
da die nachher vorgenommene
Autopsie desselben keinerlei

Spuren davon nachweisen
konnte.

Die Maschinenfabrik Oerli-
kon besitzt das alleinige Recht
flir die Ausfihrung solcher An-
lagen in der Schweiz.

Panneel-Ecke mit Kartusche im Bundesrats-Sitzungssaale.

Innen- Ansichten des Deutschen Reichstags-
hauses zu Berlin.
Architekt: Pawul Wallot.

(Mit einer Tafel.)

L

Mit vorliegenden Abbildungen gelangen wir zu den
ihrer Bestimmung nach wichtigsten Innen-Raumen des
Reichstagshauses. Es sind dies der in der Anordnung des
Grundrisses als Kern- und Mittelpunkt des Hauses sich
darstellende Hauptsitzungssaal fir die Verhandlungen des
Reichstages im Plenum, und der ebenfalls im Hauptgeschoss
befindliche grosse Sitzungssaal des Bundesrats; letzterer hat

AUZEITUNG

seinen Platz bekanntlich im stidostlichen Eckturm des Ge-
biaudes erhalten. Vier Meter hohe Panneele mit kostbaren
[olzschnitzereien umziehen den Raum, dessen obere Wand
spiter mit ichten Gobelins geschmiickt werden soll. Das
reiche Rahmenwerk der Decke ist aus Linden- und Kiefern-
holz angefertigt: fiir die Fiillungen des ersteren sind Decken-
gemiilde nach Dberihmten Vorbildern im Dogenpalast zu
Venedig in Aussicht genommen, welche abwechseind auf
erauem und blauem Grunde gemalt werden sollen. Den
kiinstlerischen Wert der lIulz:n"I»uilcn dieses Raumes veran-
schaulicht das in unserer Abbildung dargestelite Detail

einer Panneel-Ecke: sonstige

nunmehr  auf Innen-Ansichten des Deutschen Reichstagshauses zu Berlin. bemerkenswerte Finzelheiten in

der architektonischen und de-
korativen Ausstattung des Bun-
desratsaals sind schon gelegent-
lich der friheren Besprechung
desReichstagshauses zur Erwiih-
nung gekommen. Gedicgene
Pracht. reiche Farbenstimmung
und eigenartige Behandlung des
Iolzwerkes vereinigen sich hier
zu einer bedeutenden und un-
gewdhnlich reizvollen Gesamt-
wirkung., wie sie in keinem
andern Arbeifsraum des Hauses
erreicht worden ist.

Auch Dbei dem .grossen
Sitzungssaal des Reichstages,
dessen Gesamtansicht beiliegen-
de Tafel darstellt, konnen wir
uns, um nicht Bekanntes zu
wiederholen, auf einige ergin-
zende Angaben Dbeschrinken.
Die Ansicht bringt die archi-

tektonische Ausbildung der
Nord- und Ostwand zur An-
schauung. in welch letzterer
die Sitze des Bundesrats, so-
wie des Prisidiums mit der
Rednertribiine, den Plitzen der
Stenographen. und dem Tisch
des Ilauses untergebracht sind.
3ekanntlich erhalten die grossen
Felder der dreiteiligen Ostwand
den Schmuck von Oelgemilden,
die sich auf die Grindung des
Reiches beziehen und die Archi-
tektur des Saales erst zur vol-
len Farbenwirkung bringen wer-
den. An den drei andern Win-
den zeigt der untere geschlos-
sene Teil eine ruhig wirkende
Tafelung, die in der Mitte der
auf unserer Abbildung nicht
sichtbaren Westseite durch eine
breite nischenartige Vertiefung
mit Sitzbank, an den Schmal-
seiten durch zwei reich um-
rahmte sogen. ,,llammelsprung-
Dartiber lduft ringsum etwas

thiiren® unterbrochen ist.

vorspringend die Briistung der Tribiinen. deren Oeffnungen |

nach dem Saale durch schmale, hermengeschmiickte Pfosten
mit dazwischen gespannten, grazidsen Flachbogen geteilt
werden. Diese Bogenstellungen sind an der Westseite tber
einem weiter ausladenden Séller durch einen Mittelbau unter-
brochen, dessen Siulenarchitektur jener der Ostwand ent-
spricht. Von den zwei Etagen der lichtbraunen Holzarchi-
tektur ist das erste Geschoss als ein Sockelgeschoss fiir das
darauf folgende, mit Pfeilern und Karikatydenbildungen ver-
hiltnismissig einfach gehalten, wogegen die Holzarchitektur
im oberen Logengeschoss eine eigenartige und reiche Aus-
bildung erfahren hat. Die Voute bildet den Rahmen fir
das grosse Oberlicht der Decke, die in der Hauptsache eine
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