Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 25/26 (1895)

Heft: 26

Artikel: Die erste Sitzung der wissenschaftlichen Kommission fir die
Vorberatung und Kontrolle des Baues der Jungfraubahn

Autor: Koppe, C.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-19279

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-19279
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

29. Juni 1893.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG : 181
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Auf den mit dem 6. Juli beginnenden XXVI. Band der ,Schweizerischen Bauzeitung* kann

bei allen Postimtern der Schweiz, Deutschlands, Oesterreichs und Frankreichs, ferner bei simtlichen
Buchhandlungen, sowie auch bei HH. Meyer & Zeller in Zirich und bei dem Unterzeichneten

zum Preise von 10 Fr. fiir die Schweiz und 12,50 Fr. fiir das Ausland abonniert werden.

Mitglieder

des Schweiz. Ingenieur- und Architektenvereins oder der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker geniessen

das Vorrecht des auf 8 Fr.
thre Abonnementserklirung einsenden an den
Zirich, den 29. Juni 18953.

bezw. ¢ Fr. (fir Auswiartige) ermissigten Abonnementspreises, sofern sie

Herausgeber der Schweizerischen Bausetlung :
A. Waldner, Ingenieur

32 Brandschenkestrasse (Selnau), Ziirich.

Die erste Sitzung
der wissenschaftlichen Kommission
fir die Vorberatung und Kontrolle des
Baues der Jungfraubahn.

Wenn ich auf Wunsch der Redaktion d. Z. im Fol-
genden lber die Verhandlungen der wissenschaftlichen Com-
mission fir die Vorberatung und Kontrolle des Baues der
Jungfraubahn nach dem Guyer-Zeller'schen Projekte berichte,
5o thue ich dies um so lieber, als mir dadurch Gelegenheit
gegeben wird, den Kollegen von der Technik im weitesten
Sinne des Wortes und namentlich auch den schweizerischen
gegeniliber mich offen tber dies Projekt auszusprechen.

Als ich vor einigen Wochen in die vorgenannte Kom-
mission Dberufen wurde, und bald darauf eine Einladung
zur crsten Sitzung derselben erhielt. wusste ich nicht viel
mehr von diesem neuesten Jungfraubahnprojekte, als den
meisten Lesern d. Z. aus den politischen Blittern und
illustrierten Zeitungen bekannt sein dirfte. Das humoris-
tische Sechselduten-Jungfraublatt ist gewiss von vielen mit
gemischten Geflihlen gelesen worden. Trotz des tiefer-
liegenden, ernsten Kernes konnte man sich des Lachens

nicht erwehren, wenn man die humorvollen Gedichte las
oder die gelungenen Skizzen betrachtete. Man wusste nicht
recht, was ist Krnst, was ist Scherz! Um so erwartungs-
voller sah ich den Mitteilungen und den Verhandlungen
der ersten Kommissions-Sitzung entgegen. Der Morgen des
17. Juni vereinigte im Hause des Herrn Guyer-Zeller in
Ziirich und unter seinem Priisidium die folgenden Mitglieder
der Kommission:

Nordostbahndirektor Brack, Ziirich (Oberbau),

Professor Dr. Golliez, Lausanne (Geologie),

Dr. Maurer, Zirich (Meteorologie),

Protfessor Dr. von Salis, Basel (_]m‘ispmdenz;).

Inspektor Strub, Interlaken (Maschinenwesen),
Professor Dr. Weber, Zirich (lilel;trotcdmik). .
Dr. Wrubel, Zirich (Protokollfihrung) und
meine Wenigkeit (Vermessungswesen).

Nach freundlicher Begriissung durch den Prisidenten
und kurzer Berichterstattung seinerseits iiber die Entstehung
und Vorgeschichte seines Projektes, wurde direkt in die
Besprechung der hauptsidchlich in Betracht kommenden
Fragen eingetreten, in erster Linie des Tracées. Dasselbe
wird bedingt durch die zuldufige Maximal-Steigung, die
Wahl der Stationen u. s. w. Es wurde vom Prisidenten
hervorgehoben, dass angestrebt werden miisse, das Draht-

Zur Theorie des Alpengliihens.
Yon Dr. /. Mawurer in Zirich.
IV (Schluss).
Wir kommen zur Erklirung der d&r#/esz und letzten Phase des

Alpenglithens.  Wenn der Ierr Verfasser glaubt, die Entstehung dieser

dritten Glitherscheinung auf eine ungewohnlich starke terrestrische Refraktion
bzw. Kriimmung der Lichtstrahlen und zwar in Luftregionen. die sehr
weit von der Bergspitze weg liegen, zuriickfiihren zu konnen und die
Existenz einer derartigen betriichtlichen Krilmmung des Lichtes noch iiber-
dies durch die Thatsache jener Beobachtung eines mehrmaligen Sonnen-
untergangs auf Rigi-Scheideck als feststehend ansieht, so mochten swir auch
dies ganz anders deuten,

Vorerst miissen wir aber bemerken, dass bei der oben von Herrn
Amsler gegebenen Berechnung des Kriimmungsradius o der Strahlenbahn
fir die verschiedenen Werte einer Temperatursznzakme nach oben ohne
Zweifel irgend ein Versehen passiert ist. “Nach Amsler ist der Brechungs-
exponent fiir weisses Licht «beim Uebergang aus dem leeres Raum in Luft
von der Spannung p “, von der Temperatur #° C. und dem absoluten

Feuchtigkeitsgrad 2 " » annithernd gegeben durch

p u
/z:l~5o,coo:94(1——0.003071}71;—0,@04 -
76 76
withrend nach Lorenz (Wiedemann Annalen, Bd. 11) der Brechungsexponent
der fewuchien atmosphiirischen Luft, deren Dampfgehalt 2z % betriigt, nahe

dargestellt wird durch

u
— 0.00004 —
760

Das iindert nun aber die Resultate dedentend : Nach mehrfach kontrollierter

72 =1 -+ 0.000294 (I — 0.00367 Z)

Rechnung finden wir, wenn die Temperatur in der mit Feuchtigkeit ge-
siittigten Luftschicht von 110 7 Héhe von Null aufl 7° zznehmen soll
13,6% C.
12335 7955 0433 06362 ke
Ganz entsprechende Werte wiirden iibrigens auch aus den in der

flieg = o 59 fo?  13.4°

Kriimmungsradius ¢ = 284453

Theorie der terrestrischen Refraktion lingst bekannten Formeln von Schmidt,
Babinet u. s. w. folgen. Also erst wenn die Lufttemperatur auf cine [éhe
von [lowe wme 13,60 sunimmd, wird der Kriimmungsradius des Lichtstrahles
= 6362 4 d. h. nahe gleich dem Erdradius; fast der doppelte Betrag
der Temperaturzunahme nach oben ist demnach nothwendig, um eine
solche starke Kriimmung des Lichtstrahles herbeizufiihren als wie sie Amsler
seinen Betrachtungen zu Grunde gelegt hat. Dadurch verliert natiirlich
auch dieser Teil der Amsler’schen Theorie von vorneherein schon ganz
bedeutend an Gewicht und wir zweifeln, ob Herr Amsier jemals seine
Brechungstheorie iiberhaupt aufgestellt haben wiirde, wenn ihm die letztern
Rechnungsresultate bekannt gewesen wiiren.

Dass allerdings lokal in den untersten Schichten, etwa an der Grenze
einer untern kalten und einer iiber sie hinweg wehenden warmen Luft-
stromung hie und da ganz erhebliche Betriige in der Temperaturumkehr
konstatiert werden konnen, ist uns wohl bekannt; es ist dies auch der
einzig zuliissige Fall. der hier noch in betracht kommen kann. Doch darf
man auch da niemals vergessen, dass bei dergleichen absonderlichen Ver-

hilltnissen, wo die meteorologischen und optischen Faktoren (die Brechkraft)
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seil ginzlich auszuschliessen mit Ricksicht auf thunlichst
vollkommené Sicherung des Betriebes im Hinblick auf die
tiefen Temperaturen in den hochgelegenen Bergregionen etc.,
und die Vorziige der Zahnstange. Als Maximum der
Steigung seien 23Y/, anzusehen, ohne jedoch die Anwendung
etwas grosserer Steigungen von vornherein ganz auszu-
schliessen. Der generellen Linienfiithrung dient als Unter-
lage zunidchst nur die topographische Karte der Schweiz
im Masstabe 1:30.000, in Verbindung mit ortlicher Be-
sichtigung. Zur Charakterisierung dieser Karte mag die
Angabe dienen, dass ihre mittlere Genauigkeit in der hori-
zontalen bis auf etwa 50—100 Meter, in der vertikalen zu
10—20 Meter angenommen werden kann. An einzelnen
Stellen wird die Genauigkeit eine grdssere. an andern aber
auch vielleicht eine geringere sein, da im unzuginglichen
Hochgebirge vieles nur nach Schidtzung und Skizzierung
eingetragen werden muss. Bei den g¢rossen in Betracht
kommenden Hohenunterschieden, an der generellen Natur
der ersten Linienfiihrungen geniigt aber diese Karte in Ver-
bindung mit ortlicher Besichtigung, bis einige Hauptfragen
in Bezug auf das Tracée entschieden sind. Dann wird mit
detaillierteren Aufnahmen begonnen werden.

Die Wahl der Zwischenstationen ist von weittragender
Bedeutung fir das Projekt und die ganze Bahnanlage. Den
Ausgangspunkt bildet die Station der Wengernalpbahn auf
der kleinen Scheidegg. ILtwa 2 lm kann die Linie offen
weiter gefiihrt werden bis zum Eingange des ersten Tunnels.
Dort, oder auf der kleinen Scheidegg selbst wird die
maschinelle Installation zu errichten sein. Weitere Zwischen-
stationen zwischen diesem .ersten Tunneleingange, welcher
ungefihr auf ecine Hoéhe von 2280 Meter iiber dem Meer
zu liegen kommt, und dem Gipfel der Jungfrau (4160 ),
sind in grosserer Anzahl in Aussicht genommen mit Riick-
sicht auf thunlichste Erleichterung der Bauausflihrung, Stei-
gerung des Naturgenusses u. s. w.; aber zwel unter ihnen,
die Stationen ,Eiger® und ,Monch® sind von besonderem
Interesse. Die erstere wurde allgemein als dusserst wiin-
schenswert, die letztere als unbedingt erforderlich bezeichnet.
Der Name .Bergbahn® ist fir die Guyer-Zeller'sche Jung-
fraubahn nicht rtichtig, will sagen nicht charakteristisch.
Sogenannte , Bergbahnen®, d. h. Bahnen, welche nur auf
den Gipfel eines Berges und naturgemiss wieder herunter-
fihren, besitzt die Schweiz in mehr wie ausreichender An-
zahl. Dic Jungfraubahn ist die erste ,Hochgebirgsbahn®,
d. h. sie .erschliesst™ das IHochgebirge, und hierzu dient die
Station ,Monch®. Ein Blick auf die Dufourkarte, oder
besser noch auf ein Relief des Berner-Oberlandes zeigt, wie

[Bd. XXV Nr. 26.
die Siidseite des Monch, in 3600 m Meereshéhe — und auf
dieser ist die Station anzulegen — in Mitten des weit aus-

g
gedehnten Schnee- und Eisfeldes des Aletschgletschers sich
erhebt. flankiert vom Eiger und der Jungfrau, mit herrlicher
Aussicht auf die Berg-Riesen. welche das stidliche Gletscher-
Gebiet. das grosste der ganzen Schweiz umrahmen. Dieses
Gebiet, in einer Ausdehnung von mehreren hundert Quadrat-
meilen, soll der Erforschung und dem Genusse erschlossen
werden. In breitem Strome. zunichst in zwei Armen durch
eine steilabfallende Felswand getrennt, dann vereinigt, fliesst
der Aletschgletscher .zu Thal. Lr ist somit nur schwach
geneigt und hat wenig Spalten und Risse, wesshalb eine
Begehung desselben von der Station Monch aus, sowie eine
Besteigung der umliegenden Bergspitzen unschwer auszu-
fihren sein wird. ILin interessanter Schlittenverkehr kann
auf den prichtigen Schneefeldern eingerichtet werden, dem
.Jungfraufirn®, Ewig Schnee-Feld® und ,Grosser Aletsch-
Firn®, die sich im ,Konkordia-Platze®, eciner weiten, nahe-
zu horizontalen Flidche vereinigen, und weiter hinab zu dem
etwa 7 km sidlich am Fusse des Eggishornes gelegenen
Mirjelen-See zur dirckten Verbindung mit dem Wallis. ILs
wird eine Konzession nachgesucht zur zeitweiligen Einrich-
tung einer regelmissigen Schlitten-Verbindung zwischen
Station Monch und dem Hotel Jungfrau am Eggishorn, von

55

welchem der Weg ins Rhonethal hinunterfiihrt. Man hat
seit langen Jahren die Poststrassen durch die Alpen auch
im Winter fiir den regelmissigen Post-Verkehr offen halten
konnen, trotz der Lawinen-Stirze und aller Unbilden des
Winters. Was das besagen will, geht z. B. aus der einen
Mitteilung schon hervor, dass man im Jahre 1873 im Tre-
mola-Thale oberhalb Airolo im Lawinenschnee cinen 500
langen Tunnel anzulegen gezwungen war, durch welchen
Wochen lang der grosse vierspinnige Postwagen verkehrte.
Derartige Schwierigkeiten, wie solche dic Unterhaltung des
Postverkehrs auf den Alpenstrassen alljahrlich im Winter
verursacht, werden bei Ausfiihrung des ausgedehnten Schlitten-
verkehrs {iber die Schneefelder des Aletschgletschers nicht
entfernt zu iiberwinden sein, wenn auch naturgemiss diese
Strasse in Folge der Bewegung des Gletschers eine fort-
wihrende und aufmerksame Ueberwachung, bezw. Instand-
haltung verlangt. Der Drang nach Erkenntnis treibt den
Forscher in den heissen Sand der afrikanischen Wiiste und
in die eisige Polar-Region; hier wird der TForschung e¢in

. Feld erschlossen, welches nahezu mihe- und gefahrlos zu

erreichen ist, es bietet zugleich den fiir uns Kulturmenschen
so wunderbar anziehenden Einblick in das Innere einer
reinen und unbefleckten Natur, verbunden mit der ganzen

in ganz ungewdhnlicher, sprungsweiser Art sich indern, die Zieorelische
Berechnung  der als konstant angenommenen Kriimmung eines durch-
streichenden Lichtstrahls schon an und fir sich in die Briiche gebt und
praktisch jede Bedewung verliert.  Gerade diese @r/7/¢ Phase des Alpen-

glithens imponiert durch die besondere Ruhe uud Gleichm keit im

Verlaufe ihrer Erscheinung und kann niemals ein so ausserordentlich
wechselvolles, unstiites Element, wie es die terrestrische Horizontalrefraktion

erwiesener Massen ja ist, zur Ursache haben. In keiner der von Pfarrer

Dumermuth notierten Erscheinungen des dritten Glithens ist iibrigens auch
nur die leiseste Spur einer solchen enormen Temperaturumkehr von etwa
13° pro 100 2z irgendwie nachweisbar und das ist doch die unumgiinglich
notwendige Bedingung fir die Entstehung dieser dritten P’hase des Alpen-
glithens mach Amsler. Die Z7eosrze allein thuts ja nicht, wenn deren
Resultate mit den realen Verhiltnissen in direktem Widerspruche stehen.

Fragen wir uns: Was ist denn nun der wirkliche Grund des drittern
Erglithens der Alpen, nachdem die Sonne auch fiir ihre hochsten Spitzen
schon untergegangen ist? Braucht man mit Amsler wirklich so weit ab-
seits zu gehen, um hiefiir eine rationelle, zutreffende, den wahren That-
bestiinden einigermassen entsprechende Erklirung zu finden: Gewiss nicht!
R. Wolf hat die einzig mogliche Ursache ja schon vor Jahrzenten angedeutet
und Herr v. Besold sie des weitern ausgefiihrt. Wolf sagt in seinen «Be-
obachtungen iiber das Alpenglihen» (Bern. Mitteilangen 1852): Bei 94°
Zenitdistanz der Sonne entsteht durch Refex vom Abendhimmel eine neue
Firbung der Alpen, welche bisweilen, wenn das Rot vom West bis zum
Zenit aufsteigt, zu einem weitern Glithen, dem sog. «Nachglithen» sich steigert

und v. Bezold priizisiert dies, gestiitzt auf seine Diimmerungsbeobachtungen

in den Alpen, dahin (l. c. pag. 256), dass dieses Phiinomen, das frither
bezeichnete sog. «Nachglithen», immer gleichzeitig mit dem «Purpurlichts
am Abendhimmel erscheint und 7z durch dasselbe hervorgebracht ist.
Alpengliiherr wnd  Démmerungserscheinungen sind  demnach unzer-
trennlich verkniipft miteinander.

Dem hochverdienten Meteorologen und Physiker o. Bezold verdanken
wir bekanntlich die erste sorgfiltige Beschreibung und die besten Be-
obachtungen iiber den Gang der normalen Dimmerungserscheinungen aus
Siid-Deutschland (bayrische Alpen und Miinchen) und von dem vortrefflichen
Auguste Bravais besitzen wir die ausgezeichnete, minutiose Beobachtungs-
reihe iiber die Lichterscheinungen der Morgen- und Abenddimmerung,
beobachtet vom 2683 7z hohen Gipfel des Faulhorn im Berneroberland
aus den Jahren 1S841—1844, die dann namentlich spiter von Professor
A. Riggenbach-Basel in seiner wertvollen Schrift «Beobachtungen iber
die Diimmerung, insbesondere iiber das Purpurlicht» (1886) in nutzbringend-
ster Weise verwertet worden sind.

Jeder mit dem normalen Dimmerungsphiinomen einigermassen ver-
traute weiss, dass man bei demselben ausser dem iiber dem Untergangs-
punkt der Sonne befindlichen hellen Segment noch insbesondere dariiber
eine schwach leuchtende, kreisformige Scheibe von bedeutendem Durch-
messer und von rosenroter d. h. blasspurpurner Firbung wahrnimmt; die
man nach v. Bezold als «Purpurlicht» bezeichnet. Es spielt die Rolle
eines sehr stark vergrosserten, aber verwaschenen Sonnenbildes und erreichit
nach den Beobachtungen Riggenbachs in unserm Lande bei 4° Sonnentiefe
gewshnlich seine grosste Hellighk€it; das Centrum des Purpurlichts liegt

-0

um diese Zeit etwa 15°—18° iiber dem Horizont. Ihm schliesst sich des
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Ioheit der Hochgebirgswelt. Einen schwachen Abglanz
der Eindricke beim Aufenthalte auf der breiten Terrasse
der Mdnchstation in sternenheller Sommernacht glaube ich
empfunden zu haben, wenn ich am Rande der im Vergleich
so kleinen Schneefelder im Gotthardgebiete {ibernachtete
und auf die Stimmen dieser nur scheinbar toten Natur
lauschte, welche eine ungeahnte Reinheit und einen wunder-
baren I'rieden athmet und ausgiesst.

Jei dem internationalen Charakter der ganzen Bahn-
anlage wird den Gelehrten und Forschern aller Nationen
auf breitester Basis Gelegenheit geboten werden zu Spezial-
Untersuchungen iliber die interessantesten IFragen in Bezug
auf die physikalischen Vorginge in unserer Atmosphére,
welche von so weittragender Bedeutung flr die Meteorologie,
Astronomie und kosmische Physik sind, wie zur Gentige
aus der Anlage der Bergstationen auf dem Sonnblick. dem
Sintis, dem Mont-Blanc etc.. den Luftballonfahrten, dem
internationalen Wolkenjahre u. s. w. hervorgeht. Im Kon-
zessionsgesuche sind 100000 Fr. flr rein wissenschaftliche
Zwecke, sowie eine jidhrliche Summe von 6coo Fr. ausge-
setzt.  Die Wissenschaft hat hiernach allen Grund dem
Unternehmen sympathisch gegentiber zu stehen und es nach
Kriften zu fordern.

Der Wege, welche zur Station Mdnch hinauffihren, gibt es
viele. Um die vorteilhafteste Lésung dieser und mehrerer
anderer technischen Fragen und Aufgaben, die hier nur kurz
angedeutet werden konnen, herbeizufiihren durch die Mit-
wirkung der besten Techniker aller Nationen, wird ein Preis-
ausschreiben erlassen werden fir die beste FFihrung der
Bahnlinie, den vorteilhaftesten Vorgang bei Ausfiihrung des
Unterbaues in Bezug auf mechanische Bohrung, Schotterung
etc., die beste Art des Oberbaues, sowie die zweckmaissigste
Methode der Kraftibertragung und des maschinellen Be-
triebes. Iir die besten Losungen dieser vier Haupt-Aut-
gaben sind Preise von je 10000 Fr., in Summa 40000 Fr.
in Aussicht genommen, wihrend noch weitere 10000 Fr.
fliir kleinere Aufgaben ausgesetzt werden sollen. Die Auf-
gabe der Kommission wird es sein bis zu ihrer nichsten
Sitzung, welche Anfang August auf der Wengernalp statt-
finden soll, die Preisfragen so zu formulieren, dass das
Ausschreiben derselben dann direkt erfolgen kann.

Der Bau einer solchen Bahn im Hochgebirge wird
mit gewaltigen Schwierigkeiten zu rechnen haben. Das
Arbeiten in Hohen von 3000—ij000 m stellt ganz andere
Anforderungen an Kraft und Ausdauer der Menschen und
Thiere, als wie dies unter gewohnlichen Verhéltnissen der
Fall ist. Auch der stirkste und kriftigste Mann erlahmt
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rasch in der diinnen Luft des Hochgebirges:
fihigkeit der Arbeiter wird dort nur eine geringe sein.
Somit muss das Bestreben darauf gerichtet sein. der me-
chanischen Arbeit durch Maschinen den weitesten Spielraum
zu gewdhren, die menschliche Arbeit hingegen auf ein
Minimum zu reduzieren. In dieser Erkenntnis hat Guyer-
Zeller verfiigbare Wasserkriifte erworben in solchem Um-
fange, dass dieselben weit iiber das zum Baue der Jungfrau-
bahn notwendige Mass hinausgehen, um allen 51)iiie1‘cn An-
forderungen auf Erweiterung etc. gewachsen zu sein. Wie
die Kraftibertragung. die Installationen, die Bohrungen, das
Abrdumen, die Geleise-Anlage, die Einrichtung der Wagen,
Maschinen etc. zu geschehen haben und auszufiihren sind. ist
Sache spezieller Studien.

Die Lebensfrage eines jeden solchen Unternehmens
bilden die Kosten des Baues und Betriebes gegeniiber den

Einnahmen durch den Verkehr. Ein Kosten-Voranschlag -

fir eine Jungfraubahn kann zundchst der Natur der Sache
nach nur ein genereller sein. Man ist auf der cinen Seite
leicht geneigt die Schwierigkeiten zu liberschidtzen, auf der
andern dieselben zu gering anzusehen. Daher soll der Bau,
wie im Konzessionsgesuche ausdricklich bemerkt wird,
streckenweisé ausgefiihrt und dem Verkehr {bergeben
werden, um stets auf den gemachten Erfahrungen fussend,
richtig und sicher weiter vorgehen zu konnen. Die erste
offene Strecke von der kleinen Scheidegg bis zum ersten
Tunnel beim Eigergebiete soll moglichst direkt in Angriff
genommen werden, um dieselbe womdglich im nidchsten
Jahre schon dem Verkehr iibergeben zu kénnen. Der Be-
trieb derselben in den ersten [Jahren bleibt ndheren Erwi-
gungen und Abmachungen mit der Wengernalpbahn vor-
behalten. Dann beginnt die Bohrung des unteren Tunnels.
und wenn die zweite Station erreicht ist, wird die Bahn
bis zu dieser ganz fertig gestellt und der Betrieb derselben
eingeleitet. So wird von Stufe zu Stufe weiter vorgegangen,
gestiitzt auf die gemachten Erfahrungen und Fortschritte.
Hat man einmal die Station Monch erreicht, so ist ein
fester Standpunkt gewonnen fiir die richtige Beurteilung
der letzten und schwierigsten Strecke auf den Gipfel der
Jungfrau selbst. Die Stationen M&nch und Jungfrau er-
‘ginzen sich gegenseitic. Wie man sich schwerlich jemals
dariber einigen wird. welchem der oberitalienischen Seen
der Schonheitspreis zuerkannt werden soll, da die Gross-
artigkeit der Scenerie des einen das liebliche Landschafts-
bild des andern um so reizvoller hervortreten macht und
umgekehrt, so ldsst auch die dominierende Stellung
der Station auf der Jungfrau die vorteilhafteste Lage

oftern noch ein swwedles, schwiicheres Purpurlicht fast unmittelbar an, dessen
maximale Helligkeit Riggenbach bei 8,3° Sonnendepression findet und das
bei 10° Sonnentiefe seine Ende erreicht.

Jede rationelle Theorie iiber die Entstehung des Aipenglithens hat
mit diesem ersten und sweilerr Puypurlicht unbedingt zu rechnen, wenn

sie das dritle Glithen der Alpen wirklich richtig erkliren und anf sichere

Basis stellen will.  Wir konnen durch zuverlissig verbiirgte unabhingige
Notierungen verschiedener Hohen- und Thalstationen darthun, dass an a//’
den von Pfarrer Dumermuth auf Beatenberg registrierten Tagen mit voll-
stiindigem  dr7t/ezz Glithen normale Dimmerungsphinomene konstatiert
werden konnten; an dem oben fixierten Beobachtungstag des 5. Februar
1894 z. B. sieht Pfarrer Dumermuth um st 25m das dritte Glithen der
Alpen beginnen bei 93° 24 Zenitdistanz der Sonne.

Fast genau im selbesz Moment, wenigstens sz selbern Mirute —
5t 25m — beobachtet aber Rigeendack in Basel das dufleuchiern des
Purpurlichtes iiber dem Untergangspunkt der Sonne. Und wenn Pfarrer
Dumermuth in besonders anschaulicher Weise dazu bemerkt: «Gleichzeitig
war die Ielle iiber die ganze Ketse bis Zgf Zinaéd verbreitet, noch tiefer
als beim zweiten Glithen», so kann das eben 7z von einer noch ver-
hiltnismiissig ziemlich hoch iiber dem Gesichtskreis befindlichen, diuses
Reflexlicht zusendenden Quelle — eben dem Puspurlicht — herrithren,
dessen wirkliche Existenz Riggenbach ja soeben konstatiert hat!

Das sind zwingende, unwiederlegliche Griinde, weil sie auf realem
Boden der unmittelbaren Beobachtung stehen; irgendwelche anomal
terrestrische Refraktion des Sonnenstrahles hier beizichen zu wollen hiitre
gar keinen Sinn. Man halte damit nun aber noch folgende Bemerkungen

zusammen, die uns auf besondere Anfrage Herr Pfarrer Dumermuth giitigst
brieflich zugehen liess:
1. Das dritte Glihen lebt in meiner Erinnerung fort als eine Helle,
die wie eirz Reflex wvon einem gewalligen Spiegel ziemlich weit
hinunterreichte, also nicht nur die obersten Spitzen angieng.

. Statt einer Skizze und eines Striches fiir diese untere Grenze diene

I8

Ihnen die Reminiscenz, dass von Beatenberg aus gesehen, einmal
auch die Faulhornkette noch etwa fingerbreit dieses dritte Glithen
zu geniessen bekam.

Das allmiiliche Erléschen dieser dritten «Helle» schien mir nie sich

(35}

auf die Spitzen zuriickzuziehen, sondern fast gleichmdssiy iiberall
gleichseilly zu geschehen.

Wenn Herr Amsler diese Thatsachen in einfach, schlichtem Gewande
durch eine besondere Ablenkung des Lichtstrahles von 2° bis 7% in Luft-
regionen erkliren will, die sehr weit von der Spitze entfernt liegen, so
sind wir gliicklich das Richtige auf unserer Seite zu haben.

Wie innig die Erscheinung des Alpenglihens mit demjenigen der
Dimmerungsphiinomene {ibrigens zusammenhiingt, das zeigen am schlagend-
sten diejenigen Jahre, in denen die letztern in ungewdhnlicher Intensitiit
und Pracht sich entfalteten, so anno 1883/84, wic ja noch in aller Erin-
nerung. Damals war das erste Purpurlicht riumlich viel ausgedehnter und
intensiver als gewohnlich und in noch hoherem Masse galt das vom zweiten
Purpurlicht, welches die maximale Intensitit 60—70 Minuten nach Sonnen-
untergang zeigte und dessen Verschwinden Riggenbach im Dezember 1883
auf ungefibr I Stunde 45 Minuten nach Sonnenuntergang ansetzte. Was

war die Folge davon?




184 ) SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG [Bd. XXV Nr.

der Monchstation in unmittelbarer Ndhe der gewaltigen
Firnfelder um so deutlicher erkennen. Die Einrichtung
und Gestaltung der Station auf dem rdumlich beschrinkten
Gipfel der Jungfrau wird mit Recht der Hauptsache nach
spdteren }ir\\'iigungen vorbehalten sein, wenn erst die Station
Mdnch, welche jeder wiinschenswerten Erweiterung fihig
ist, fertig gestellt sein wird. Ich erinnere mich noch sehr
deutlich, wie vor nicht zwei Jahrzehnten tiber die Moglich-
keit geurteilt wurde, den tiefgelegenen Simplontunnel zu
bohren, als man bei 30° Gesteinstemperatur im Gotthard-
tunnel die Grenze der Leistungsfahigkeit von Menschen und
Thieren erreicht zu haben glaubte. Die Gesteinstemperatur
im Simplontunnel liess sich trotz der gebrochenen und
kiinstlichen Linienfiihrung nicht unter 36° hinabbringen, und
damit erschien die obere Grenze bereits liberschritten zu
sein. Jetzt hat Brandt, gestiitzt auf praktische Versuche,

.sich \'e-rpﬂichtct die Lufttemperatur unter 20° C. im Simplon-

tunnel zu halten, selbst bei eciner Gesteinstemperatur von
40°% C. und mehr. Die Zahlen der folgenden kleinen Tabelle
sprechen deutlicher wie Worte fiir den raschen Fortschritt
der Tunnelbaukunst in den letzten zwei bis drei Jabhrzehnten:

Mont Cenis — Golthard Stmplon

Tunnellinge” & ¢ = ¢ & 3 12849 m 14998 72 19 731 m2
Hohe des Kulminationspunktes 1294,7 » 1154,6 » 705,2 »
IHochste Gesteinstemperatur . 29,5 ° 30.8 ¢ 40 °
Baukosten in Mill. Fr. . . . 75 Mill. 66 Mill. 65 Mill.
» rund per Awz . . 6 » 4 » 3 »
Fortschritt rund per Jahr . . 1 kme 2 ke 4 hkm

Der Simplontunnel wird somit trotz der noch vor
nicht langer Zeit als uniliberwindbar gehaltenen Schwierig-
keiten rund in einem Viertel der Zeit und zum halben Ein-
heitspreise ausgefiihrt werden, wie der erste grosse Alpen-
tunnel durch den Mont Cenis. bei welchem die Kosten,
wenn man noch den Zinsverlust wihrend der lingeren Bau-
zeit berticksichtigt, wie die Bauzeit selbst dreimal bis viermal
so gross waren, wie sie beim Simblontunnel angenommen
werden.

Dies darf bei einem Kostenvoranschlage fiir die Jung-
fraubahn namentlich in Bezug auf das letzte Stiick, dessen
Schwierigkeiten sonst leicht tiberschétzt werden, nicht unbe-
riicksichtigt bleiben. Nach einer thunlichst sorgfiltig auf-
gestellten Berechnung werden S Millionen I'r. fir den Bau einer
Jungfraubahn, welche den im Vorstehenden angedeuteten
Bedingungen entspricht, ausreichen. Zur Sicherheit bei un-
vorhergesehenen Hindernissen ist noch eine weitere Million
in Reserve gestellt. Diese Summe wird durch den Betriebs-
Ueberschuss angemessen zu verzinsen sein. Fiir den zu er-

wartenden Verkehr kann die Erfahrung als Anhalt dienen,
dass die Wengernalpbahn jihrlich rund 40000 Reisende
iiber die kleine Scheidegg beftérdert, von denen mehr wie
ein Drittel den Gletscher besuchen. Nimmt man an, dass
durch die Erdffnung der Jungfraubahn der Verkehr nur um
!/s bis /2 gehoben werden wird und dass diejenigen, welche
jetzt schon den Gletscher besuchen, die Gletscherstation im
Herzen der grossartigsten europiischen Alpenwelt, die Station
Monch, erreichen werden, so ergiebt sich flr diese eine Fre-
quenz von rund 20000 Passagieren. Der Fahrpreis wird laut
der Konzession fiir den Transport von Personen auf den
Gipfel der Jungfrau fiir Hin- und Rickfahrt bis zu 45 Fr.
betragen; fiir den Verkehr von und nach Zwischenstationen
tritt eine der Fahrlange und Bedeutung der Station entspre-
chende Reduktion dieser Grundtaxe ein. Ein Fahrpreis von
30 Fr. fir die Hin- und Rickfahrt nach der Station Mdénch
liefert eine Betriebseinnahme von 600000 Fr. bei obiger
Passagierzahl. Das Konzessionsgesuch nimmt eine Betriebs-
einnahme von in Summa 3530000 Fr. fiir die ganze Bahn-
strecke an, und ecine Rendite von 360000 Fr. nach Abzug
der Betriebsausgaben und der Einlage in den Erncuerungs-
und Reservefonds. Hiermit wiirde sich eine Verzinsung des
Baukapitals von 4 Mill. Ir. Aktien und 4 Mill. Fr. Obli-
gationen ergeben, derart, dass fiir erstere 5/ Dividende
und fir letztere 4°/o Zins Dberechnet werden koénnen. —
Aus vorstehenden Erwigungen dirfte aber hervorgehen,

‘dass die Bahnanlage nicht nur ,gut®, sondern unter Um-

stinden auch ,recht gut® rentieren kann, weshalb auch die
finanzielle Grundlage hinreichend gesichert ist.

Eine weitere Frage betrifft die Zahl der Passagiere,
welche tdglich hinauf beférdert werden koénnen. Auf dem
engen Gipfel der Jungfrau werden nur 350 Personen, d. i.-
der Inhalt eines Zuges, zu gleicher Zeit genligend Platz
finden. Ganz anders auf der Station Ménch. Eine Stations-
anlage am Felsenhange hat wohl darauf Riicksicht zu nehmen,
dass sie nicht eines schinen Tages mit einem [Felssturze zu
Thal fahrt. Am Monch ist diese Gefahr ausgeschlossen.
Die Station liegt nahe iiber dem Gletscher. Es konnen
breite Terrassen durch Absprengen hergestellt werden,
welche einer sehr grossen Anzahl von Menschen gentigend
Raum. Aussicht. Austritt auf den Gletscher etc. gewidhren,
wihrend die Station selbst weiter zuriick in den Berg ge-
legt wird. Scheut man nicht den Aufenthalt in einer engen
Schiffskabine, einer Klubhiitte etc., so werden die in den
Berg gesprengten Schlaf- und Wohnrdaume der Station Ménch
im Vergleich hiezu recht wohnlich erscheinen. Zunichst
fiir die Arbeiter bestimmt, welche der Bau der letzten

Im ganzen deutsch-Osterrcichischen Alpengebiete und bei uns die
Konstatierung von aussergewohnlichen, lange dauernden «Nachglithen» der
Alpen unter dem Einflusse dieser glinzenden Abendlichter; Pfarrer Kriihen-
biihl auf St. Beatenberg beobachtete am 15. und 26. Dezember 1883 wunder-
volle dritte Phasen des Alpenglithens bis um 61 des Abends. Beyer auf dem
Siintis am 29. November desselben Jahres 1M 3o0™ nach Sonnenuntergang
die Kette vom Falknis bis Scesaplana «angehaucht von tiefem Citrongelb
und die Kette vom Falknis bis Zugspitze vom lieblichsten Pfirsichbliiten-
rot und als dann diese Farben alle erloschen und das ganze Rund in Schatten
getaucht war, da gliihte allein noch die nahe Wand vom Altmann bis
Schafberg und stellte die grossartigste nutiirlichste Beleuchtung vor». Die
damals aussergewohnlich starke Leuchtkraft des zweiten Purpurlichtes zeigte
sich also hier bei den Erscheinungen des ;\lpcngliihéns in ganz ausge-
zeichnetem Masse,

Gerade so wie das vollkommene Alpenglihen mit dem Purpurlicht

ferner die Eigenschaft teilt, namentlich in den Monaten Oktober—Februar

in der grossten Reinheit und auffallendsten Regelmissigkeit aufzutreten,
so besitzen beide auch die aundere gemeinsame Eigenschaft, immer bei den-
selben Witterungstypen d. h. bei derselben Verteilung des Luftdruckes sich
zu zeigen. Bei allen den von Pfarrer Dumermuth registrierten Beobachtungen
konnen wir stets bei Vergleichung mit den synoptischen Wetterkarten nach-
weisen, dass unsere Alpen im Innern oder dann zuniichst dem Randgebicte
einer Zone hohen Luftdrucks, auch wohl in einem Ausliufer derselben
lagen, wobei als gemeinsames Merkmal aller Tage das Fehlen von starken
barometrischen Gradienten iiber dem Alpengebiet auftritt. Das Feld einer

Anticyclone ist nun bekanntlich das Gebier, in welchem sich vorzugsweise

feine, weit ausgedehnte Cirrusschichten bilden. die nach Riggenbach sowohl
bei der Entstehung des ersten, als namentlich des zweiten Purpurlichts
wesentlich mitwirken. Daher denn auch das zweite Purpurlicht nicht anders
za deuten ist als der Wiederschein des unter dem Horizont befindlichen
Teiles derjenigen Cirrusdecke, welche das erste Purpurlicht ausstrahlt und
die, nach allen Seiten Licht zerstreuend, eine iiber dem Ilorizont des Be-
obachters liegende Fortsetzung des Cirrus-Schleiers erhellt.  Solche Cirrus-
decken lassen sich ebenfalls durch die Beobachtung unserer Station auf
dem Siintis fiir eine ganze Reihe von Tagen, wo Herr Dumermuth voll-
stiindige Alpenglidhen aufzeichnete, scharf und koincidierend nachweisen.
Es eriibrigt uns endlich noch ein Wort iiber die ausgezeichnete
Beobachtung des dreifachen Sonnenuntergangs zu sagen, welche Herr

Amsler von Rigi-Scheideck aus gemacht hat und die er als eine direkte

Bestiitigung  seiner Theorie ansieht. Da miissen wir nun frei und offen

gestehen: Es

ind schon unziiblige Sonnenuntergiinge von ausgezeichneten
Minnern bei lingerem Aufenthalte im Hochgebirge genau beobachtet
worden (wir erinnern an Saussure, Hugi, Kimtz, Horner, Bravais, Schlagint-
weit u. s, w.) ohne dass jemals ihnen gtwas derartig hervorstechendes vor-
gekommen wiire und so lange auch unsere Hohenstationen in der Schweiz
und dem deutsch-Osterreichischen Alpengebiete existieren, " ist noch keinem
einzigen der Beobachter leider eine solche. Wahrnehmung des dreifachen
Sonnenuntergangs gelungen, trotzdem darunter vorziigliche, hingebende
und piinktliche Leute sich befinden, die seit Jahr und Tag sich die moglichste
Miihe geben jedes Abendleuchten, jede Veriinderung des Abendhimmels
und jede verdichtige Erscheinung daran zu konstatieren. Also zezss

zweifellos die von Herrn Amsler gemachte Beobachtung zu den grdssten
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Strecke auf den Gipfel der Jungfrau erfordert, kénnen sie
spiter benutzt werden zum Uebernachten von Touristen,
Forschern etc., und gestatten stets eine selbst hohen An-
forderungen geniigende Erweiterung und Ausstattung. Da
mehrere Zwischenstationen mit Ausweichen vorhanden sind
und die Station Ménch auch Massenansammlungen, bezw.
Ausdehnung und Weiterbeférderung auf die Gletscherfelder
gestattet, so kann von einer Beschrinkung des Verkehrs
durch den engen Gipfel der Jungfrau, welcher von der
Station Mdénch aus in \'erhiilinismiissig kurzer Zeit er-
reicht ist, und die wenigen klaren Tage der Saison nicht

mehr die Rede sein. Die [Jungfraubahn ist eben keine
einseitige Bergbahn, wie schon friiher hervorgehoben
wurde, sondern eine Hochgebirgsbahn, welche auf den

Gipfel der Jungfrau fihrt, zugleich aber durch die Station
Monch dzls»uossarti;{slc Gletschergebiet und damit eine
neue Welt fiir ,Alle® erschliesst. Will man die Hoffnungen
auf den ELrfolg des Unternechmens auch nicht zu hoch
spannen, nach den Erfahrungen mit der ersten Zahnradbahn
auf den Rigi, welche vor ihrer Erdffnung -als technischer
Unsinn verschrieen wurde, mit der Gotthardbahn, deren
Entwickelung Mitte der 7oger Jahre, als die Aktien auf 17
standen, kein Mensch in solchem Masse getrdumt hat, so
darf man an die erste ,Hochgebirgsbahn® nicht den gleichen
Masstab anlegen, wie an eine beliebige Bergbahn, welche
ihre Passagiere nur auf den Gipfel ecines Berges fiihrt und
wieder hinunter.

Es liesse sich noch Manches sagen iiber: die Stations-
anlage auf dem Gipfel der Jungfrau selbst, den Elevator
der letzten Strecke, fiir dessen beste Konstruktion ebenfalls
ein Preis ausgeschrieben werden wird; die Bergkrankheit und
die in dieser Ilinsicht giinstigere Lage der Station Monch :
die Bestimmung der Tunnelachse durch trigonometrische
Messung; die topographische Detail-Aufnahme mit Hiilfe der
Photogrammetrie, welcher hier ein wichtiges und dankbares
Arbeitsfeld eroffnet wird und die binnen kurzem beginnen
soll u. s. w.  Vielleicht habe ich hierzu Gelegenheit in

einem spiteren Berichte. Soll ich den Eindruck der Ver-
handlungen in der ersten Kommissions-Sitzung kurz zu-

sammenfassen, so trat allgemein das Bestreben hervor, . Etwas
Rechtes® zu bieten.
Braunschweig, den 22. Juni 1893. C. Koppe.

Miscellanea.

Kohlenstaub-Feuerungen. In der Versammlung des Vereins deut-

scher Maschinen-Ingenieure zu Berlin machte Herr Regierungsrat Sc/irey

einige Mitteilungen iiber Kohlenstaub-Feuerungen, welche an eine Besich-
tigung ausgefiihrter Anlagen durch den Verein ankniipften und durch einige
Bemerkungen iiber den Stand der Frage der kalten Verbrennung der
Kohle im galvanischen Element eingeleitet wurden.

Nach einem kurzen Veberblick iiber die Entwickelung der Kohlen-
staubfeuerungen folgte eine cingehende Beschreibung der Patente von
Friedeberg und deren von Rich. Schwartzkopff.  Beide benutzen feine, ge-
mahlene Kohle. welche durch einen Luftstrom -— gleichsam als Raugh —
in den Verbrennungsraum eingeblasen wird und hier bei richtiger Mischung
von Luft und Kohle so vollkommen verbrennt, dass dem Schornstein auch
nicht der leichteste Hauch von Rauch entweicht. wie bei der erwithnten
Besichtigung beziglicher Anlagen in der Eisengiesserei von Arndt und in
der Fabrik von Rich. Schwartzkopff festgestellt wurde. Im Friedeberg’schen
Apparate wird der Luftstrom von einem Ventilator erzeugt und so auf den
Kohlenstaub geleitety dass er diesen aufwirbelt und cine entsprechende
Menge mit sich fortreisst.  Die Binrichtungen zur Veriinderung des Kohlen-
staubgehaltes der Luft sind einfach zu handhaben, sinnreich und solide.

Des natiirlichen Zuges im Schornstein bedarf es bei einer solchen
Anlage nicht; der Schornstein braucht nur eben iiber das Dach hinaus zu
ragen, um die Verbrennungsprodukte abzufiihren.

Schwartzkopfl hingegen bedarf des natiirlichen Zuges eines Schorn-
steines von der gebriiuchlichen I16he; der Kohlenstaul fillt aus einem
Trichter auf eine Biirste aus flachen Stahlstiibchen, welche sich 8oo—9oo Mal
in der Minute dreht und den Kohlenstaub in den Luftstrom hineinbiirstet,
den der Schornstein in die Feuerung saugt.

Hier erfolgt dic Aenderung des Luftkohlenstaub-Gemisches durch
Aenderung des Spaltes unter dem Lrichter, aus welchem der Kohlenstaub
Jtirste fitlle Ist der

in die Die Bedienung ist auch hier #usserst einfach.

Kohlenspalt cinmal der Anforderung an die Ieuerung entsprechend einge-

stellt, so bedarf es nur noch ab und zu des Aufschiittens eines neuen Sackes
Kohlenstaub in den Trichter. Die Koblenstaub-Feuerung wird sowohl fiir
Dampfkessel, als auch fir Schmelzifen jeder Art empfoklen. s bestchen
schon zahlreiche Ausfihrungen, welche sich namentlich bei Schmelzifen als
lohnend erwiesen haben, weil hier der Kohlenstaub dieselben Dienste leistet.
wie der theure Schmelzkoaks und die Feuerung eine gleichmiissigere Hitze
liefert, auch schneller hihere Temperaturen erzeugt. Noch sind die Ein-
richtungen zur Kohlenstaubfeuerung ziemlich theuer, auch die Miihlen fiir
den Kohlenstaub mnoch nicht von der wiinschenswerten Vollkommenheit,
was den Bezug des Kohlenstaubes zu angemessenen Preisen  erschwert.
Immerhin bezeichnen diese Einrichtungen einen erheblichen Fortschritt in
der Feuerungstechnik; Rauchlosigkeit, WerterhGhung grusigen Brennma-
terials und Einfachheit der Bedienung sind unbestreitbare Vorziige der-
selben.  Die Lagerung grosserer Mengen von Kohlenstaub, der in Siicken
gestapelt ist, macht einige Schwierigkeiten ; grossere Anlagen, die sich
selbst die Kohlen mahlen, kinnen durch mechanischen Transport des Mahl-
gutes zur Feucrung diesen Misstand beheben, Fiir eine etwaige Explosions-

gefahr des Kohlenstaubes haben sich bisher keine Anhaltspunkte ergeben.

Seltenheiten®) gehoren und kann kaum etwas gewohnliches, normales sein,
wie es das vo//kommene Alpenglithen doch ist. Wiire dasselbe in seinen
drei Phasen wirklich stets die Folgeerscheinung cines dreimaligen Sonnen-
untergangs, ja dann miisste unbedingt letzterer fiir unsere Iohenstationen
namentlich im Winter etwas ganz selbstverstiindliches sein.

Wer iibrigens im Ernste noch daran zweifeln sollte, dass die Sonne
sich faktisch #z27¢/- dem Horizonte befindet, beim Aufleuchten des @y ttesn
Erglithens der Alpen fiir cinen Beobachter auf hoher Bergesspiize, den
verweisen wir zuletzt noch auf nachstehende Thatsache, Bravais beobachtete
in Gesellschaft mit Martins, wie schon bemerkt, in den Jahren 1841 —1844

das Diimmerungsphinomen mit minutiser, hingebender Sorgfalt vom Faul-

horn aus und verfolgte des Abends und am Morgen, Moment fiir .\Iomen[7
das Niedergehen und Aufsteigen des Tagesgestirns wochenlang von jenem
ausgezeichneten Punkte; nichts entgeht ihm, sein prilzises Beobachtungs-

journal gibt dariiber vollstindigen Aufschluss. Am 30. September 1844

notiert er so unter anderm nach dem Verschwinden der Sonne am
Abendhimmel
Sonnentiefe

94° 35' am Westhorizont gelbe Firbung. dariiber griines Band, nach

hoher Rosa, dann Blau

Ebenso wie jene berithmte Beobachtung holliindischer Schiffer
auf Nova-Zembla im Jahre 1597, denen die Sonne wegen ungewohnlich
starker Horizontalrefraktion einen halben Monat zu frih erschien. was
dann so vielfach diskutiert und von vielen bezweifelt wurde, seither aller-

dings auch nicht wieder vorgekommen ist.

95% 07" Rosafirbung sinkt mehr und mehr, obere Grenze in 19° Hohe

95° 17" obere Grenze des Gelb in 4° Héhe, Rosa zwischen 4° und 7°
Die Berner-Alpen firben sich wieder !

Bravais beobachtet also hier «in flagranti» von der Spitze des Faul-
horns aus nach wirklich untergegangener Sonne bei dem ganz normalen
Verlauf der Diémmerung und noch am Himmel stehendem Purpurlicht,
die dritte Phase bzw. das «Nachgliihen» der Alpen.  Wir glauben ein
mehreres bedarf es nicht, um die Ansicht griindlich zu widerlegen, dass
das «Nachgliihen> der Alpen durch eine cirkulare Brechung des Licht-
strahles bzw. durch das Wiederauftauchen der Sonne am Gesichtkreis,
nachdem sie schon lingst untergegangen, hervorgebracht werde,

Was der Amsler’schen Theorie fehlt, nimlich eine kritische Priifung
derselben nicht an Dblossen idealen Vorstellungen, sondern an realen That-
sachen der Beobachtung, das glauben wir hier nun zur geniige beigebracht
zu haben und sollte es uns freuen, wenn Herr Prof. Amsler bei seinen weitern
Untersuchungen iber die Theorie des Alpenglithens nicht vergisst, dass
diesem interessanten und viel versprechenden Problem ohne die genaueste
Einsicht in die wirklich bestehenden meteorologischen Verhiltnisse und
insbesondere ohne die subtilste Beriicksichtigung des Ddmmerungsphiinomens
gar nicht beizukommen ist. Gerade von diesem Gesichtspunkte aus, war
uns die Gelegenheit zur Diskussion, welche Herr Prof. Amsler durch die Publi-

kation seinet neuen Theorie gegeben hat, eine sehr willkommene.
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