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Es wire interessant zu schen, ob nun bei Beton von
hoherem Alter die Elasticitit in dem gefundenen Verhiltnis
zur Festigkeit variirt. Klar ist tibrigens, dass die Kurve des
clastischen Verhaltens von Beton bei verschiedenen Span-
nungen streng genommen nicht allein von der Festigkeit
abhiingig gemacht werden kann, sondern dass die verwen-
deten Materialien und namentlich die Elasticitit derselben
auch in anderer Weise zur Geltung kommen. Vorliufig
scheint aber aus den vorgefiihrten Versuchen hervorzugehen,
dass man ohne grossen Fehler zu begehen, die Elasticitit des
Beton als ecine Funktion des Spannung$wechsels und der
Festigkeit ansehen kann, wie das in den Kurven der Fig. 3
dargestellt ist. René Koechlin.

Zur Zircher Bahnhoffrage.

Ls ist mir wiederholt die Bemerkung gemacht worden,
dass die Linge, welche nach Verlegung des Empfangsge-
biudes auf das linke Sihlufer tibrig bleibt, fir die Anlage
der Personenbahnhofgeleise nicht ausreiche. so dass ich Sie
bitte, dem Gutachten der stadtischen Experten in Ihrer
letzten Nummer die nachstehenden Zeilen zur Erkldrung
folgen zu lassen:

In dem Projekte der Nordostbahn sind von dem Lnde
der Perrongeleise bis zu derjenigen Stelle der Hauptgeleise,
wo diese auf den normalen Abstand zusammengezogen
werden, zwischen den Hauptgeleisen eine Anzahl sogenannter
Riickstossgeleise cingeschoben. Dazu braucht man mit den
Weichenverbindungen eine Liange von 300 Dbis 4oo . Um
diesen Betrag muss, wegen dieser Anordnung, die Gesamt-
linge grosser werden.

In dem Expertenprojekt sind die Geleise fir diesen
Dienst in zwei Gruppen links und rechts der llauptgeleise
als ,Abstellgeleise” angeordnet, so dass die lalle auf den
Platz der .Riickstossgeleise® der Nordostbahn verlegt und
damit etwa 300 m an der Gesamtlinge erspart werden.
Auf diese Art ist es moglich das Aufnahmegebdude auf das
linke Sihlufer zu verlegen und mil Beibehallung der jeizigen
Hauptachse denvoch mil der Ldnge ausykommen.  Diese An-
ordnung haben wir aber nicht nur darum gewiblt, um dies
zu erreichen, sondern auch darum, weil sie an und fiir sich
besser ist als die von der Nordostbahn Dbeliebte. Die Ziige,
welche nach ihrer Ankunft in die bezeichneten Geleise zurtick-
gestossen werden, miissen doch fast immer wieder zerleg:
und fiir die Wiederabfahrt umrangiert werden. Dies kann
nun ohne Storung und Gefibrdung beziiglich der ein- und
ausfahrenden Ziige nicht in den einzelnen Riickstossgeleise-
gruppen geschehen, sondern die abgestellten Zige miissen
hier wieder herausgeholt, um auf einer weiter hinten rechts
liegenden Rangiergruppe neu zusammengestellt zu werden.
Bei unserer Anordnung dagegen, werden die angekommenen
Ziige sofort. je nach dem das Aus- oder Einfahren von
Ziigen auf der einen oder anderen Seite stattfinden soll oder
erwartet wird, auf der anderen Seite in die Abstell- (Ran-
gier-) Gruppen geschoben und dort fir die neue Fahrt
vorbereitet. Diese Anordnung bietet nicht nur wesentliche
Vorteile in Bezug auf die Betriebssicherheit, sondern sie hat
auch den durchaus nicht zu verachtenden Vorteil der Ueber-
sichtlichkeit voraus, ganz abgeschen von dem grossen Vorteil
der Lingenersparnis. welcher uns im vorliegenden Fall so
sehr zu statten kommt.

Will man iibrigens die Anordnung der Nordostbahn
durchaus bevorzugen, so geht auch das, trotz der Verlegung
des Aufnahmegebiudes auf das linke Sihlufer. Man braucht
nur die jetzige lauptachse des Bahnhofes nicht einzuhalten.
bezw. die Einwiartskriimmung an der Langgassenunterfiihrung
zu unterlassen und mit einer ununterbrochenen Geraden an
die grosse Kurve des Viaduktes zu tangieren. Diese Ge-
rade wird dann vom linken Sihlufer gemessen, auch 1000 m
lang, wie die im Nordostbahn-Projekt im alten Bahnhof
beginnende: nur Lostet es ndchst der Langgasse ecinige
Héauser mehr. Gerlich.
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Miscellanea.

Der internationale Eisenbahnkongress in London.

wurde in London die finfte Tagung des internationalen Eisenbahnkon-

Am 26, Juni

gresses durch den Prinzen von Wales, den Ebrenvorsitzenden desselben,

im «lmperial-Institutes erdffnet. Mehr als 300 Eisenbahnverwaltungen waren
auf diesem Kongress vertréten. dessen Vorsitz der Priisident der «London
and North-Western-Eisenbalm», Lord Stalbridge, fiihrte. Zum ersten Mal
beteiligten sich daran auch die grossen Eisenbahnverwaltungen Amerikas,
In seiner Eroffuungsrede wies der Prinz von Wales nach einem Bericht der
Koln, Ztg. daranf hin, dass vor ungefibr 70 Jahren die erste Eisenbahn der Welt
in England zwischen Stockton und Dariingion gebaut und dass fiinf Jahre spiiter,
im Jahre 1830 die erste Eisenbahn zwischen Manchester und Liverpool fir den
Personenverkehr eroffnet wurde, In den seitdem verflossenen sechs Decennien
sei die Entwicklung der Eisenbahnen, wie wir sie jetzt iiber die ganze Welt
ausgebreitet seben, vor sich gegangen und im Interesse dieses Verkebrs-
mittels, welches mehr als irgend ein anderes dazu beigetragen habe, den
Wohlstand zu heben. den Welthandel zu fordern und die internationalen
Beziehungen zu stirken, habe sich dieser Kongress in London versammelt.
Auf der ”

nigimg der Personenziige, der Ausstattung der Wagen, der Ileiz- und Be-

resordnung des Kongresses stand u. a. die Frage der Beschleu-

leuchtungseinrichtungen, Iirhéhung der Sicherheit des Betriebes durch Ver-
besserung im Signalwesen, Briickenbau, Verstiirkung des Bahnkorpers; elek-
trischer Betrieb, internationale  Regelung  des I}ck]:\nml'l'()nx\\'(-szns3 Verall--
gemeiverung des Decimalsystems, Erleichterung fiir die lokalen Linien,
Betrieb von Lokalbahuen. Die erste Woche warde fir Ausfliige zur Besich-
tigung der bedeutenden englischen Eisenbalinanlagen und Werke in Anspruch
genommen, unter denen an erster Stelle die von der lLondon and North-
Western-Eisenbaln  veranstalteten Ausflige nach Crewe, Carlestown und
Wolverton zu erwiithnen sind.  In Crewe befinden sich die der Gesellschaft
gchorenden Stahl- und Walzwerke, wo die Schienen fiir den ganzen Bedarf
der Bahn hergestellt werden, sodann die Werkstiitten zum Bau der Loko-
motiven. Das Netz der genannten, iiltesten der jetzt bes chenden englischen
Eisenbabnunternehmungen, umfasst eine Strecke von 4505 Aue, die Zahl
ihrer Lokomotiven betriigt 2750, die ihrer Wagen 71 9oo, die ihrer Sta-
tionen 8oo. Iur Kapital beliuft sich auf 2 9oo 000 000 Fr. Aus den Werk-
stiitten in Crewe sind alle Lokomotiven der Gesellschaft hervorgegangen,
darunter die gewaltigen Schoellzugsmaschinen, welche die Expressziige
zwischen London und Liverpool befirdern. . In Edge-Ilill, ciner Vorstadt
Liverpools, wurde unter Fithrung des Oberingenicurs Footner nach einem
von demselben erfundenen System das Ordnen der Giiterwagen ohne Loko-
motiven (Gravitations-System) in Augenschein genommen, Ferner fand eine
Besichtigung der Wagenbau-Anstalt Carlestown statt. In Wolverton befindet

sich die Central-Wagenbau-Anstalt der Gesellschaft, wohl die grosste der-

artige Anlage der Welt. Hier werden nicht nur simtliche Lisenbahnwagen
fiir Personen und Giiter, sondern auch die Omnibusse gebaut, deren in
England fast jede Eisenbahn-Gesellschaft eine grosse Anzabl Dbesitzt, um

eren Stiidte zu

den Verkehr zwischen den ecinzelnen Stationen der gr
vermitteln, ferner die Lastwagen fiir das Bestellen der Giiter.  Am 3. Juli
veranstaltete die Chatham- und Dover-Eisenbahn-Gesellschaft eine Exkursion
nach Canterbury, wo die altberiihmte Kathedrale, bemerkenswert durch

ihre gewaltigen Dimensionen (Liinge 160 72, Breite in den zwei Quer-

_schiffen 48 und g0 72) und die erste Anwendung des Spitzbogenstils in
4 4 ) 4 I £

England an dem 1182 erbauten Chor, besichtigt wurde. Am 6. Juli
empfing die Konigin von England die Kongress-Teilnehmer im Garten-

haus des Windsor-Schlosses.  Vom I. bis 9. Juli fanden die Sektions- und

Plenarsitzungen statt, in welchen das wissenschafiliche Programm des
Kongresses erledigt wurde. Der niichste Kongress wird im Jahre 1900
in Paris tagen. Ueber die Verhandlungen des Londoner Kongresses hoffen
wir noch des niiheren zu berichten.

Jungfraubahn. In der durch Bundesbeschluss vom Dezember v. J.
erteilten Konzession des Guyer-Zeller'schen Jungfraubahn-Projektes war be-
kanntlich die Genchmigung der Detailpliine fiir die hoher als die Station
Eiger letwa 32007z iil. M.) liegenden Strecken von der Bedingung des
Nachweises abhiingig gemacht worden, dass der Bau und Betrieb der
Baln in Bezug auf Leben und Gesundheit der Menschen keine ausnahmsweisen
Gefaliren nach sich ziehen werden. Auf Grund eines einlisslichen Berichtes
des Eisenbahndepartements iiber die vom Projektanten der genannten Be-
horde nachtriiglich vorgelegten, beziiglichen wissenschaftlichen Gutachten,
hat nun der Bundesrat beschlossen, dem Gesuch der Unternehmung zu
entsprechen und den s. Z. geforderten Nachweis als im allgemeinen er-

acht zu erkliiren. Voraussichilich wird die vom Konzessiondr eingesetzte

wissenschafiliche Kommission durch ein weiteres Mitglied ergiinzt werden,
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