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Kunstausstellung in

Die Basler Strassenbahnen.

Von Ingenieur O. Liwil.

11.

FIL Wagenremise wind Rollmaterial.

(Schluss),

Wie bereits bemerkt, ist die Wagenremise getrennt
von der Kraftstation angeordnet. Dieselbe enthdlt vier
Geleise zu je drei Wagenstinden. Der ganze Raum unter

den Geleisen ist unterkellert und letztere auf einer Lisen-
konstruktion angebracht, dass man unter den Wagen
bequem {iberall hinkommen kann. Der Abstand der Schienen-
oberkante vom Cementboden des
Untergeschosses ist 1,60 . Die
Wagenremise hat eine Lidnge von

SO

Basler Strassenbahnen.

Auf jedem Perron des Wagens ist ein Einschalter sehr
kompendios in Form eciner flachen Trommel angeordnet,
welcher die Geschwindigkeit durch Aus- oder Iinschalten
von Widerstinden reguliert. Durch Reversieren des Stromes
kann die Fahrrichtung sofort und ohne weitere Manipulation
(da sich der Biigel automatisch umlegt) gewechselt werden,
was im Momente der Gefahr von ausserordentlichem Vor-
tejl ist. Ausser dieser Bremsung durch Gegenstrom, welche
nur ausnahmsweise in dringender Gefahr angewendet werden
darf, ist noch eine kriftigce, durch Hand zu betitigende
IHebelbremse angeordnet, welche ebenfalls sehr gut funk-
tioniert. Behufs sofortiger Stromentziehung des Wagens ist
unter dem Einschalter ein Notausschalter angebracht.

Die Beleuchtung des Wagens
geschieht durch finf hintereinander
geschaltete Glihlampen, von wel-

Wagen-Remise.

26,0 mund eine Breite von 14,90 /.

chen drei im Innern des Wagens

Der riickwirtice Raum ist noch
gross genug, um kleinere Repara-
turen ausfiihren zu konnen. Die
Jeleuchtung geschieht durch zwei
hintereinander geschaltete Bogen-
lampen und eine Anzahl transpor-
tabeler Glihlampen.

und je eine auf den Perrons ange-
bracht sind. Ausserdem ist jeder

Wagen mit einem Blitzableiter
versehen.
ot VIIL /)’L‘/i'it‘l’.
Derselbe wurde am 6. Mai

er6ffnet und vorderhand ein sechs-

Was die Wagen anbelangt. Minuten-Betrieb eingefiihrt, um spé-
so ist deren Anzahl 12, wovon an - ter zum drei-Minuten-Betrieb tber-
Werktagen je sieben im DBetrieb s =7 zugehen. Die vom schweiz. Post-
sind.  Sonntags werden Doppel- und Eisenbahndepartemente zu-
wagen ausgefiihrt und es gestandenen Maximalge-

kommen die Reservewagen -

schwindigkeiten sind 15 ki

zur Verwendung. Die Wa- . e *“"i 1‘\ pro Stunde in den breiten
gen haben im Innern ‘H“M i Strassen und 12 km in den
16 Sitze, vorn drei, hinten - : = ; T = e engen Strassen der inneren
finf Stehplitze, also ins-~ R j § } J Stadt. Die Dauer der
gesamt 24 Plétze. Die = Fahrt von einem Bahnhof
Linge des Wagens, zwis T : zum andern betrigt ein-
schen Puffern gemessen, 23 0 A3 i schliesslich des Aufenthalts

ist 7.18 m. die des Wagen-

16 Minuten. Jeder Wagen

il

kastens 4,00 m, des Per-
rons 1,20 m. Die grosste

1o
S
70

hat fiinf Minuten Endauf-
enthalt, so dass derselbe

Breite ist 2,00 m, die Hohe

nach 42 Min. eine neue

des Wagens, vom Dache
bis zur Schienenoberkante

FFahrt antreten kann, es er-
giebt dies also beim sechs-

Minutenbetrieb sieben Wa-

gemessen, 3.07 m. der Rad-

stand ist 1.z0m. DasLeer-

gewicht des Wagens be- .
tragt 5 {; das des voll- §
besetzten Wagens 7 £. Jeder
Wagen besitzt einen15 P.S.
starken Motor, welcher auf einem an den vier Achslagern
angehdngten Tragrahmen unter der Mitte des Wagens ruht,
so dass die Last gleichméssig auf alle vier Achslager verteilt
ist. Zur Abschwichung der Stosse. welche der Wagen er-
fihrt, ist der Motor auf Gummibuffer aufgelagert, und der
Maschinentriger abgefedert.

Der Motor ist zweipolig mit Trommelanker. der Kupfer-
kollektor mit Kohlenbiirsten. Er macht 360 Touren in der
Minute und die Uebertragung auf be/de Laufachsen geschieht
durch eine einfache Ketteniibersetzung. Auf der Motorachse
sind zwei kleine, auf jeder Laufachse je ein grosses Ketten-
rad angebracht; die Ketten und Kettenrdder werden durch
einen Blechkasten eingeschlossen, welcher zum Teil mit Oel
gefiillt ist, so dass die Ketten vollkommen in Oel laufen.
Diese Ketteniibersetzung hat sich bisher vorziiglich bewdhrt,
eine Dehnung der Ketten ist nicht bemerkbar: in Mil-
hausen, wo man ebenfalls dieselbe Ketteniibersetzung an-
wendet, war man nach elfmonatlichem Betriebe nicht genc-
tigt, eine Verkirzung des Kettenschlussgliedes vorzunehmen.

Fig. 10. Grundriss vom Erdgeschoss I:

' gen.
IX. Taxen.

Die Linie Centralbahn-
hof-Bad. Bahn wurde in die
vier Teilstrecken: Central-

bahnhotf-Handelsbank, Handelsbank-Marktplatz, Marktplatz-
Claraplatz, Claraplatz-Bad. Bahnhof eingeteilt. Die Taxe fir
eine Fahrt, welche zwei zusammenhidngende Teilstrecken nicht
libersteigt, betrdgt 10 Cts., flr eine Fahrt, welche zwei
zusammenhingende Teilstrecken iberschreitet, sowie fiir die
Fahrt von einem Bahnhof zum andern 20 Cts.

Die Bahn hat sich bisher als &usserst leistungsfihig
gezeigt.

Sie bat mit zehn Wagen (drei Doppelwagen) an den
beiden Pfingsttagen Dbeférdert: am Pfingstsonntag 13573,
am Pfingstmontag 13639 Personen, ohne die Abonnenten,
deren Zahl tiber 3500 betrigt. Die bisherigen Betriebsergeb-
nisse sind in der Tabelle auf S. 38 dargestellt.

Die Betriebsausgaben belaufen sich bisher auf 37 Cts.
pro Wagenkilometer, ausschliesslich Verzinsung und Amor-
tisation.

Wir wollen noch zum Schluss erwdhnen, dass die
Hochbauten vom hiesigen Baudepartemente ausgetiihrt wur-
den und dass die mechanischen und elektrischen Einrich-
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Basler Strassenbahn.

Motor-Wagen.

-

Fig. 12.  Querschnitt,

Motor-Wagen

fiir

16 Sitz- und 8 Stehplitze.

Masstab 1: 50.

Betriebs-Ergebnis der Basler Strassenbahnen.

In der Zeit vom | 6—31 Mai 1—30 Juni
Verausgabte Billets zu 10 Cts. 160 829 186 926
» » » 20 » 41 363 526359
» Abonnements . . ., . ‘ 523 312
Anzahl der Reisenden | 202 192 j 239 583
Durchlaufene Wagen-Kilometer 23789 i 28 258
Reisende auf den Wagen-Kilometer . 8,45 8,47
Erirdgnis:
Einnahmen aus d. Billet-Verkauf. . Fr. 24 355,50 Fr. 29 224,40
» » » Abonnem.-Verkauf | » 2 908,00 > 1 800,00
» » Gepick: v ¢ 4 ¢ | B 43,30 » 51.20
Total-Einnahmen absolut . . . .| Fr. 27 306,80 | Fr. 3to075,60
» auf den Wagen-Kilom. Cts. 114,80 | Cts. 109,90

tungen samt Wagenlieferung einem Konsortium, bestehend
aus den Firmen Elektricitidts-Gesellschaft Alioth in Monchen-
stein und Siemens & Halske in Berlin pauschalmissig tber-
tragen wurden mit der Vertragsbedingung, die Dampfanlage
bei der Firma Gebriider Sulzer in Winterthur, die Wagen
bei der schweizer. Industrie-Gesellschaft in Neuhausen zu
beziehen.

Ueber das Verstirken von eisernen Briicken.

Von Ingenicur Guslav Mantel in Ziirich.

Tl

Das allgemein anwendbare Mittel, um bei Briicken-
verstarkungen ohne Gerlistung die Eigengewichtsspannung
in den alten Teilen ungestért zu erhalten, besteht darin,
nie alle in Frage kommenden Nieten gleichzeitig zu ent-
fernen, sondern immer so viele derselben stechen zu lassen,
als notwendig ist. um die Eigengewichtsspannungen im
gesamten Altmaterial zu erhalten. Es wird in jedem
Falle leicht sein, die ndétige Anzahl dieser Nieten zu be-
rechnen. Um aber die neuen Sticke anlegen zu kénnen,
ist es noétig, dass diese Nieten aufl der betreffenden Seite
keine hervorstehenden Ko6pfe besitzen, d. h. die erste Arbeit
wird immer darin bestehen, dass eine beschrinkte Anzahl
alter Nieten ausgeschlagen und durch solche mit ein- oder
beidseitig versenkten Kopfen ersetzt wird. Diese Arbeit
kann in den meisten Féllen. wdhrend des Zugsverkehrs ge-
schehen, wenn ndmlich durch die Entfernung eines einzigen
Nietes die Tragkraft der fraglichen Nietgruppe nicht
wesentlich geschwécht wird; andernfalls ist natiirlich der
neue Niet mit versenktem Kopf zu schlagen, bevor die
Briicke wieder belastet wird. — Nachdem alle diese Nieten,
wir wollen sagen Grundnieten, geschlagen sind, miissen nun
in einer Zugspause womdglich alle librigen Operationen
bis zur endgiiltigen Vernietung des neuen Stiickes vorge-
nommen werden. Diese Operationen bestehen im Losschlagen



aller iibrigen Nieten, im Anlegen des neuen Stiickes behufs
Anzeichnen der Nietlocher, im Bohren derselben, im Wieder-
auflegen und endgiiltigen Vernieten des neuen Teiles.
Wenn dies in einer Zugspause nicht geschehen kann. so
missen die Nietlocher ein oder mehrmals voriibergehend
fir den Zugsverkehr mit Dornen und gutsitzenden, scharf
angezogenen Schrauben ausgefiiilt werden, damit die Alt-
teile nicht gegen einander verschoben werden konnen, was
durch die Grundniete allein fiir volle Belastung nicht zuver-
ldssig zu erreichen ist.
Es ist klar, dass absolute

Basler Strassenbahnen.
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los. Sobald aber die Nieten der zweiten Reihe geldst
werden, miissen die gesamten Eigengewichtsspannungen
durch die Nieten der ersten Lamecllenhilfte iibertragen
werden und das bleibt endgiiltic so. auch nachdem die
zweite Lamellenhdlfte aufgenietet ist. Die urspriinglich von
der Gesamtheit der Nieten aufzunehmenden Eigengewichts-
krdifte werden also auf die halbe Anzahl derselben iiber-
tragen und durch den Hinzutritt der weiter auf sic ent-
tallenden Krifte der zufilligen Belastung kénnen sie daher
iberanstrengtwerden,wih-
rend die Nieten der zwei-
ten Reihe nur von den

Sicherheit gegen Verschie-
bungen auch durch das
Einziehen von Dornen
und Schrauben nicht im-

mer — namentlich aber
nicht durch Schrauben al-
lein — zu erreichen sein

wird, so dass die end-
gililtige Vernietung in der
ersten  Zugspause jeden-
falls immer wiinschens-
wert, wenn auch nicht im-
mer erreichbar bleibt.
Die letzte Operation,
die dann sehr wohl in
spdtern Zugspausen vor-
genommen werden kann,
besteht in der Entfernung
der Grundnieten durch An-

zufilligen Lasten bean-
sprucht werden. Man wird
sich so zu helfen suchen,
dass man in der ersten
Reihe einige Zwischen-
nicten oder in der zweiten
Reihe einige Nieten mit
versenkten Kdpfen schligt.

Die Lésung von Streben-
anschliissen zum Zweck der
Verstirkung der Streben
wird man so viel wie mog-
lich zu vermeiden suchen.
Es wird das auch in ge-
wissen Fédllen zu erreichen
sein, da es sich sehr oft
nur um Vergrosserung der
Knickfestigkeit handelt,

bohren, Ausschlagen der-
selben und Einziehen neuer Fig. 14.
Nieten, welche nun eben-

falls das neue Stiick mit-

fassen, wenn nicht etwa, was in einzelnen Fillen vorkom-
men mag, die iibrigen Nieten zur vollkommenen Befesti-
gung des necuen Teiles gentigen. Die Spannungen verteilen
sich nun so in die verschiedenen Nietgruppen, dass die
zuletzt  ersetzten Grundnieten nur noch zufillige Lasten
tbertragen, die dibrigen aber fiir sich allein das Eigen-
gewicht nebst dem ent-

Motorwagen, im

3egriffe den Stromabnehmer

selbstthiitig umzulegen.

auf welche friiher bei
der Bemessung der Stre-
benstdrke meist nicht die
notige Sorgfalt verwandt
wurde. Dann aber ist der Anschluss der neuen Teile an
die Gurtungen nicht immer  erforderlich, d. h. die An-
schlussnieten brauchen nicht geldst zu werden.

Sind aber Zugstreben zu verstirken oder Druckstreben,
die nicht nur der Knickbeanspruchung gegeniiber zu schwach
sind, so ist zu verfahren, wie vorhin beschrieben: es sind
in einem Zugsintervall in

sprechenden Anteil an der
zufdlligen Last. Es ist also
nicht ratsam, von den er-
steren mehr als nétig zu
schlagen, weil sonst die
letzteren zu viel Bean-
spruchung erhalten kénnen.

Jei Gurtungsverstir-
kungen  kann brigens
auch das Aufbringen der
Kopfplatten in zwei Strei-
fen von halber Breite ge-
schehen. Es werden hie-
bei erst die Nieten auf
der einen Seite geldst und
der entsprechende Blech-
streifen aufgenietet; nach-
her geschieht das nam-

erster Linie so viel Grund-
nieten mit versenkten
Képfen zu schlagen als not-
wendig zur Uebeértragung
der Figengewichtsspan-
nung, dann ist nach Losung
der tibrigen Nietender neue
Teil aufzulegen, anzuzeich-
nen, zu bohren und zu
vernieten. Zum Schluss
sind auch hier die Grund-
nieten wieder zu ldsen und
zu ersetzen. Ist die Aus-
fihrung der ganzen Arbeit
in einem Zugsintervall
nicht mdglich, so miissen
flir das Passieren eines Zu-
ges jeweils die offenen

liche aufder andern Hélfte. Nietlécher sorgfaltigst
Nach der Lo&sung einer Fig. 15. Ansicht des Steinenberg. — Maximalsteigung. verdornt und verschraubt
Nietreihe wird freilich die werden.

Kraft in die Kopfplatten durch die zweite Nietreihe ex-
centrisch iibertragen und wenn es sich um die L&sung
einer sehr langen Nietreihe handelt und die Gurtung nicht
an einen Horizontalverband angeschlossen ist, so wird man
auch in diesem Fall gut thun, einige Grundnieten zu schla-
gen, um eine seitliche Ausbiegung der Gurtung zu ver-
hindern.

Die Art und Weise der Spannungsverteilung wihrend
und nach der Arbeit ist dann die folgende: Bei der Lo-
sung der ersten Nietreihe gehen alle Eigengewichtsspannungen
in die zweite tiiber und nachdem die erste Lammellen-
Hilfte aufgenietet, ist sowohl sie wie ihre Nieten spannungs-

Das vollstindige Entfernen ganzer Streben ohne Einriis-
tung der Briicke ist, wie friher erwihnt, nur in gewissen selte-
nen Féllen zuldssig. Beim Anzeichnen der Nietlécher ist dann
aber jedenfalls zu beachten, dass dieses nicht durch Anlegung
des Stabes an die Briicke, sondern durch Anlegen an den
alten Stab zu geschehen hat und es ist dabei ferner darauf zu
achten, dass die Stibe gleiche Temperatur besitzen, was,
wenn nétig durch Uebergiessen mit Wasser oder Eintauchen in
solches erreicht werden kann. Beim Annieten der neuen Teile
wird es sich dann zeigen, dass sie, wenn es sichum Zugstreben
handelt, zu kurz, wenn es sich um Druckstreben handelt,
zu lang sind. Nachdem daher das eine Ende fest vernietet,
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