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21. September 1893.]

Hingegen ist bei Zinkblech, Blei (Guss und Blech) und
bei Zinn der Einfluss der Zeit wahrnehmbar, bei lang-
samerem Vorgange erhilt man kleinere Werte der Zug-
festigkeit. Besonders auffillig ist dies bei Ble/ zu beob-
achten. Wird die mittlere Versuchsdauer mit 16 Minuten
angenommen, so erhdlt man bei vierfacher Geschwindigkeit
(Versuchsdauer 4 Min.) um S—o9°’o grossere Zugfestigkeit,
bei 3,5 mal geringerer Geschwindigkeit (Versuchsdauer
56 Min.) um 3% kleineren Wert. (Schluss folgt.)

Nekrologie.

1 Otto Gelpke. Der durch die Tagespresse bereits in seinen Ein-
zelheiten mitgeteilte Unfall auf dem Mythen, dessen beklagenswertes Opfer
am 9. d. M. Ingenieur Ofo Gelpke, im Alter von 35 Jahren geworden
ist, hat dem Wirken eines der fithigsten und verdienstvollsten ‘Topographen
unseres Landes ein leider ebenso tragisches als vorzeitiges Ende bereitet.

Der Verstorbene, der sich anfiinglich auf der Hochschule seiner

Vaterstadt Bern dem Studium der Medizin und Naturwissenschaften widmete,
entschied sich schon nach kurzem Besuch der genannten Universitit fiir

kademie in Clausthal a. H.

die technische Laufbahn und bezog zuerst die Berg

spiiter in Freiberg i.S., wo er sich unter namhaften Lehrern zum Berg-

und ITiitteningenieur ausbildete. Mit Beginn seiner praktischen Thiitigkeit
finden wir ihn als Ingenieur in seiner IHeimat bei der Bearbeitung der

er-Korrektion beschi

Kurvenkarte fir die Juragew: ftigt. Nach Beendigung
dieser Arbeit folgte er 1864 einem Ruf nach Deutschland als technischer
Leiter der Jordanhiitte in Pommern, von wo er 1866 infolge der Betriebs-
einstellung bei Ausbruch des deutsch-Gsterreichischen Krieges in die Schweiz
mit seiner spiteren Lebensgefiihriin zuriickkehrte.  Er fand sofort Anstel-
lung beim eidgen. topographischen Bureau in Bern und kurze Zeit
darauf wurden ihm von der europilischen Gradmessungskommission die

vorliegenden Triangulations-Arbeiten und die Bearbeitung des schwierig-

sten Teils des schweizerischen Gradmessungsnetzes — die der Dreiecks-
kette iiber die Alpen -— iibertragen. Die geschickte Losung dieser un-
gemein schwierigen und  komplizierten Aufgabe fand die volle Aner-
kennung der Kommission und veranlasste seine Berufung als Ingenieur
des eidgen. topographischen Bureaus durch Oberst Sieg/ried, in welcher
Stellung er, mit Ausnahme einer vierjihrigen, dem Dienst der Gotthard-
bahn gewidmeten Thiltigkeit, bis zuletzt, also fast 25 Jahre, eine Reihe
wichtiger und umfangreicher Arbeiten zum Abschluss brachte.

Von diesen heben wir hervor: Die Triangulationen und Hohen-
bestimmungen in den Kantonen Neuenburg, Bern, Basellind, Zug und
Schwyz fiir die Neu-Aufnahme bezw. Revision der Originalblitter der
Dufour-Karte, die Grenzregulierungen mit Savoyen, die Winkelmessungen
der Dreiecke erster Ordnung fiir den Siegfried-Atlas nebst topographischen
Aufnahmen im .1 : 50000 und I:25000 (1869 —72).

Das Hauptwerk seines Lebens, das seinen Namen in den weitesten
Kreisen Dbekannt machte, ist jedoch die im Jahre 1869 innerhalb drei
Monaten durchgefiihrte erste Absteckung der Achse des Gotthardtunnels und
die Bestimmung der Hohenlage der Tunneleingiinge auf trigonometrischem
Wege. Der Festlegung der Tunnelachse selbst folgte eine Basismessung bei
Andermatt mit eigens konstruiertem Apparat und als Verifikation die ober-
irdische Feststellung der Tunnellinie.

Der bekannte Erfolg beim Durchschlag, sowie schon die Resultate
der vorhergehenden Kontrollbestimmung durch den tiichtigen Geometer
Ingenieur Koppe, welcher durch Verwendung vollkommener Apparate und
Berechnung nach der Methode der kleinsten Quadrate eine iusserst
geringfligige Abweichung feststellte, bestiitigte gliinzend das in Gelpkes
Leistungsfithigkeit gesetzte Vertrauen. Bis zur Vollendung des Tunnels
leitete der Verstorbene in der Stellung eines Chefs der topographischen
Abteilung der Gotthardbahn in Luzern alle einschligigen Arbeiten, soweit
sie nicht dem damaligen Sektionsgeometer, dem jetZt als Professor am Poly-
technikum in Braunschweig wirkenden Herrn A. Aoppe iiberwiesen waren.
Auch der Entwurf und die Ausfihrung des bewiihirten Universalstativs ist
vornehmlich auf die Initiative des Verstorbenen zuriickzufiibren.

In den Dienst des eidgen. topographischen Bureaus zuriickiretend,
wurde Gelpke zu den letzten grossen Verifikationen der Tunnelachse im
Oktober 1879 in Goschenen und im Januar 1880 in Airolo vom hohen
Bundesrat als Kontrollbeamter abgeordnet; in gleicher Eigenschaft fungierte
er beim Durchschlag und bei der Erhebung der Durchschlagsresultate in
genauer mathematischer Fassung. Einebesondere Erwithnung verdienen ferner

seine im Auftrage von Oberst Sieglried unternommenen Versuche, den Helio-

tropen in die geoditische Praxis einzufiihren, Versuche die von ihm
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zum ersten Mal auf Entfernungen von 4o A7z Luftlinie zwischen der Stern-
warte Genf, den Stationen Voirons, Doéle, Piz Colonné i. Chamounix und
Rochers de Naye oberhalb Montreux mit iiberraschend gutem Erfolge
durchgefiihrt wurden. Unter Verwendung dieser Lichtsprache zwecks Ver-
stindigung mit seinen Mitarbeitern brachte er seither die Arbeiten fiir das
schweizerische Gradmessungsnetz zum erfolgreichen Abschluss. Von sonstigen
bemerkenswerten Arbeiten des Verstorbenen sind noch zu nennen die topo-
graphische Karte der Gotthardbahn im Masstab von I :25000, fiir welche
der Gesellschaft in Paris eine Auszeichnung zu teil wurde, sowie die topo-
graphische Karte des Vierwaldstiittersees im 1t 25000, welche bei der

Trajektfrage und zur genauen Ermittelung der Dampfschiffs-Kurse und

ihrer kilometrischen Lingen diente. *
Gelpke, der mit Hingebung an seinem gefahrvollen und aufreiben-
den Berufe hing und innerhalb des dargestellten Wirkungsgebietes der
Ilidgenossenschaft wertvolle Dienste leistete, hat den reichen Schatz
seines Wissens und seiner Erfahrungen auch litterarisch in Verdffentlich-
ungen von Fach- und andern Zeitschriften zur Geltung gebracht. Eben-
falls hat er am Vereinsleben stets regen Anteil genommen. Die natur-
forschende Gesellschaft in Luzern und der Ingenieur- und Architekten-
Verein der vier Waldstiitte, den er einmal prisidierte, verlieren in ihm
ein treues und thiitiges Mitglied; zweimal war er Prisident der Sektion
Pilatus des S.A.C,, " d

en Fest in Schwyz

durch den Absturz Gelpkes

am Mythen ein so erschiitterndes Nachspiel erfahren sollte.

Miscellanea.

Die 36. Hauptversammlung des Vereines deutscher Ingenieure,
die vom 19. bis 24. August in Aachen getagt hat, beschiiftigte sich ein-
1:

im Sinne der bekannten Riedlerschen Ausfiihrungen gehaltene Thesen, zur

slich mit der Frage der Ingenieurlaboratorien und heschloss folgende,

Kenntnis der beteiligten deutschen Regierungen und der deutschen techni-
schen Iochschulen zu bringen.

1. Die technischen Hochschulen haben nicht nur die volle wissen-
schaftliche Ausbildung zu gewiihren, deren der tiichtige Ingenieur im
Durchschnitt bedarf, sondern sie miissen, entsprechend ihrer Aufgabe
als Hochschulen, auch denjenigen, welche ecine weitere Vertiefung ihres
Wissens und Konnens anstreben, die Gelegenheit hierzu bieten.

2. Die Einrichtung bezw. weitere Ausgestaltung von Ingenieur-
Laboratorien an den technischen Hochschulen ist dringend erforderlich;
hierzu sind einmalige und laufende Mittel in ausrcichendem Masse zu ge-
wihren.

3. Diese Laboratorien sollen dienen: in erster Linie zur Unter-
stittzung der Vortriige und Uebungen durch das Experiment sowie der Aus-
bildung der Studierenden in der Durchfilhrung von Messungen und Unter-
suchungen; sodann zur Ermittelung fehlender und zur Aufklirung zweifel-
hafter Grundlagen auf den Lehrgebicten des Ingenieurwesens.

4. Der Laboratoriumsunterricht soll pﬂichtmiissig sein; sein Erfolg
ist bei den akademischen und bei den Staatspriifungen festzustellen.

5. Um bei dem immer wachsenden Umfange des Unterrichtstoffes
ohne Verlingerung der gesamten Ausbildungszeit die Studierenden nicht
zu iiberbiirden, muss der pflichtmiissige Unterricht moglichst konzentriert
werden.

6. Deshalb muss dieser Unterricht in den Hilfswissenschalten das
zum Verstindnis der Ingenieurwissenschaften erforderliche Mass einhalten;
insbesondere ist es wiinschenswert, den mathematischen Unterricht nicht in
diesen Zielen, aber in der Benutzung abstrakter Methoden zu beschriinken

und durch lebendige Beziehung zu den Anwendungsgebieten die Studieren-

den schneller und sicherer als bisher zu ausreichender Beherrschung der
mathematischen Hilfsmittel zu fithren.

7. Der unter Ziffer 1 ausgesprochenen Aufgabe der technischen
Hochschulen entsprechend ist es erforderlich, iiber den allgemeinen Lehr-

plan hinaus fiir die Maschineningenieure Einrichtungen zu schaffen, welche

eine moglichst weitgehende physikalisch-technische Ausbildung in theore-
tischer und experimenteller Richtung gewiihren. Diese Ausbildung hat sich
insbesondere auf Thermodynamik und Elektrotechnik zu erstrecken, worauf
bei der Organisation der Laboratorien Riicksicht zu nehmen ist.

8. Die Abschlusspriiffungen an den technischen Hochschulen sollen
nicht vorwiegend nach den Dbesonderen Bediirfnissen des Staatsdienstes,
sondern mehr nach den allgemeinen Bediirfnissen der Technik gestaltet
werden. Ein Teil der fachlichen Priifungsgegenstinde sollte in die freie
Wahl des Priiflings gestellt werden.

9. Der Laboratoriumsunterricht und die praktische Werkstatt-Thiitig-

keit konnen sich nicht gegenseitig ersetzen; die letztere soll mindestens ein
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Jabr dauern, vor Beginn der Fachstudien beendet sein und als Zulassungs-

bedingung der staatlichen und der akademischen Abschlusspriifungen fiir
Maschineningenieure gefordert werden.

Von weiteren Beschliissen der Versammlung sind hervorzuheben: die
Verleihung der Grashof-Denkmiinze an Herrn Prof. Dr. Zexner in Dresden;
die Bewilligung von 5000 Mk. fiir ein Preisausschreiben betr. die Geschichte
der Dampfmaschine mit dem Einlieferungstermin am 31. Dezember 1898.
Zur Erhohung des Preises sind von der Verlags-Firma Jul. Springer, eben-
falls 5000 Mk. dem Verein zur Verfiigung gestellt worden ; ferner bewilligte
die Versammlung 5000 Mk. fiir Arbeiten zur Losung der Aufgabe betr.
den Durchgang der Wiirme aurch Heizflichen. Da die Bemiihungen des
Vereing um Einfithrung des von ihm aufgestellten metrischen Gewindes in
Deutschland in den Kreisen der Maschinenindustrie Widerspruch erfahren
haben, soll die internationale Losung der Frage angestrebt werden. Mit
Bezug auf das Vereinshaus wird der Vorstand ermiichtigt, den Bau am
1. Januar 1896 zu beginnen und es werden fiir diesen Zweck 240 ooo Mk,
bewilligt. Zum Vorsitzenden fiir 1896/97 wurde Herr Kommerzienrat E.
Kuhn, Maschinenfabrikant in Stuttgart gewiihlt, wo auch die nichste Haupt-
versammlung stattfinden wird.

Elektrische Kanal-Schiffahrt.

trischen Bahnbetrieb besitzt die elektrische Kanalschiffahrt, die in Frank-

Grosse Aehnlichkeit mit dem elek-

reich an mehreren Orten eingefiihrt ist. Schon im Jahre 1892 waren dem
V. internationalen Binnenschiffahrts-Kongress zu Paris zwei verschiedene
Pline dazu unterbreitet worden; der eine von dem deutschen Ingenieur
Busser, der andere von den Franzosen Alo/izzos und Bovel. Der Grund-
gedanke beider Entwiirfe bestand darin, die bei der gewéhnlichen Ketten-

Der

und Bovet ist kiirzlich auf dem Kanal Saint-Denis ver-

schiffahrt benutzten Kettenrollen durch Elektromotoren anzutreiben.
Plan von Molinos
wirklicht worden. Eine Zentralstation versorgt die von Masten getragenen
Leitungen — von denen an jeder Seite des Kanals eine vorhanden ist —
100 Volt,

mit Strom von Unter den Zuleitungen wurden spiter noch

Riickleitungsdrithte gezogen, nachdem sich die Benutzung der Kette

zur Riickleitung als undurchfithrbar erwiesen hatte. Auf den Leitungen

laufen Kontaktwagen, die mit dem Fahrzeug durch Driilhte verbunden

sind. Ein auf Deck des Schiffes stehender Elektromotor treibt mittelst
Schneckenradantriebes die Kettenrolle, welche — und hierin liegt die
Besonderheit dieser Ausfilhrung — keine Verzabnung besitzt; vielmehr
wird das Anhaften der Kette dadurch erzielt, dass man durch den clek-
trischen Strom die Kettenrolle magnetisch macht.

Giinstigere Verhiltnisse als auf dem Kanal Saint-Denis weist die
elektrische Kettenfahrt auf dem Kanal de Bourgogne auf, die von dem
Ingenieur Galliof eingerichtet ist. Der Antrieb der Dynamos, die einen
Strom von 380 Volt liefern, fillt Turbinen zu, die an zwei Stellen auf-
vorhandene Gefillle des Kanals betrieben

gestellt sind und durch das

werden. Die elektrischen Leitungen sind zum Teil an Driihten, die quer
iber den Kanal gespannt sind, aufgehiingt, dort aber, wo der Kanal durch
einen Tunnel fiihrt, an der Decke befestigt. Es ist je eine Hinleitung fiir
Aufwirts- und Abwiirtsfahrt vorhanden; die Riickleitung dagegen ist gemein-
sam. Der Strom wird mittelst Kontaktrollen entnommen und der Motor
auf dem” Schiffe setzt durch Riemen- und Zahnradiibertragung das in iib-
licher Weise konstruierte Kettenrad in Bewegung. Obgleich die Anlage
erst seit kurzem in Benutzung ist, lisst sich, nach der «Zeitschr. des Ver.
deutscher Ingenieure», schon soviel iibersehen, dass sie grossere Geschwin-
digkeit zuliisst und geringere Kosten verursacht als Dampfbetrieb,

Auf dem Erie-Kanal soll ebenfalls in niichster Zeit eine Versuchs-
strecke fiir elektrischen Betrieb eingerichtet werden. An jedem Uferran
Auf

stiirkeren von rund 39 727z Durchmesser soll ein Wagen laufen, der einen

sollen auf stihlernen Masten zwei Kabel angebracht werden. dem
Elektromotor trigt und das Schiff schleppt. Das zweite, diinnere Kabel soll
zur Riickleitung dienen.

Il Internationaler Kongress fiir technisches und gewerbliches
Unterrichtswesen in Bordeaux.*) Vom 16. bis 21. September tagt in Ver-
bindung mit der Ausstellung der «Société Philomathique» in. Bordeaux
die Mittel
Verwirklichung von Fortschritten auf dem Gebiete des technischen und

ein internationaler Kongress, um iiber und Wege zur
gewerblichen Unterrichtswesens zu beraten. Zur Teilnahme an dem Kongress
sind alle Interessenten des zur Verhandlung stehenden Gegenstandes ein-
geladen. Die Tagesordnung enthiilt folgende Traktanden: I. Die bisherigen
Fortschritte im technischen und gewerblichen Unterrichtswesen der ver-
schiedenen Liinder, im besonderen seit dem Kongress von 1889. II. Herbei-
fiihrung weiterer Reformen. III. Spezialfragen, u. a. Vereinigung ehemaliger
technischer Unterrichtsanstalten,  Industrielle und

Schiiler gewerbliche

Die Red.

*) Wegen Raummangels verspiitet.

Museen, Bibliotheken. Lehrgang nach dem Studium. Kinderarbeit in der

Industrie. Periodische Veranstaltung internationaler Kongresse fiir tech-
])

nisches Unterrichtswesen. Nihern Aufschluss iiber alle den Kongress be-

treffenden Fragen konnen vom General-Sekretiir, rue Saint Sernin 66 in

geholt werden.

Elektrische Strassenbahnen in Berlin. Die von der Firma Siemens
& Halske projektierte Anlage einer elektrischen Strassenbahn yon der

Bordeaux eir

Behrenstrasse nach dem Ausstellungspark in Treptow (Gewerbeausstellung
1896) ist vom Berliner Magistrat bereits genchmigt worden. Von der
9.3 4me langen Linie soll die Strecke Behrenstrasse bis Hollmannstrasse in
einer Ausdehnung von 2,1 £»z mit unterirdischer Stromzufithrung, der iibrige
Teil mit oberirdischer Stromzufiihrung betrieben werden. Die durchschnitt-
liche Fahrgeschwindigkeit soll zwischen Behrenstrasse und dem Gorlitzer
Bahnhof, d. b. innerhalb der Stadt, 12 472 in der Stunde, die Maximal-
18 kwz und

geschwindigkeit vom Gorlitzer Bahnhof bis nach Treptow

25 kmz in der Stunde betragen. Wiihrend der Hauptverkehrsstunden ist
Zweiminutenverkehr vorgesehen. Ein Teil der Linie, die Strecke Linden-
strasse—Treptow soll schon am 15. April k. J,, die iibrige Strecke am
1. Juli dem Verkehr iibergeben werden, falls auch das Polizeipriisidium dem
Projekt seine Zustimmung erteilt.
Internationale Meter-Konferenz.
fiir Mass

Am 7. d. M. wurde im interna-

tionalen Bureau und Gewicht in Sevres die zweite der in der

Meterkonvention vom Jahre 1873 vorgeschenen allgemeinen Meterkonfe-
renzen abgehalten, zu welcher die an der Meterkonvention Dbeteiligten
Die Konferenz fasste den Beschlu

Staaten eingeladen waren. im Jahre

1899 die periodische Vergleichung der General-Grundmasse mit den inter-
nationalen Prototypen zu beginnen. Dieselbe soll eingeleitet werden mit
der Verifikation der Gleichungen und der Feststellung bezw. Revision der
nationalen Kilogramm-Prototypen, denen die der Thermometer und der
Zum Vorsitzenden des aus

Meter folgen. 14 Mitgliedern zusammenge-

setzten Ausschusses wurde Prof. Fgrsier, Direktor der Berliner Stern-
warte, zum Sckretiir Dr. /7érsch, Direktor des Neuchdateler Observatoriums
gewithlt,

Elektrische Bahnen.

Statistik

Nach einer von der «Industrie électriques

veroffentlichten war die Zahl der mit Elektrizitit betriebenen
Bahnlinien Europas Ende des verflossenen Jahres von 43 auf 70, ihre
Gesamtlinge von 3035 auf 700 A#z. die Leistung der Centralstationen von
10650 auf 18150 Kilowatt, die Anzahl der Motorwagen von 538 auf 1236
gestiegen,  An der Spitze steht Deutschland mit 366 472 Bahnlinge, es
folgen Frankreich mit 96, England mit 69, Oesterreich-Ungarn mit 43,
die Schweiz mit 37 A72. Von den 70 Linien werden noch 55 mit ober-

system betrieben.

irdischer Zuleitung nach dem Trolley

Litteratur.

Moderne Innendekoration. Verlag von Alexander Koch in Darm-
stadt. Preis pro Semester 12 Mk.’ Einzelheft 3 Mk. — -Seit Beginn des
laufenden Jahres lisst der genannte, durch IHerausgabe der vortrefflichen
«Zeitschrift fiir Innendekoration» bekannte Verlag unter obigem Titel von
dieser Publikation eine hauptsiichlich fiir das Ausland bestimmte Sonder-
schrift ohne Text erscheinen, welche ausschliesslich Abbildungen moderner
kunstgewerblicher Arbeiten zur Einrichtung und Ausstattung der Wohn-
riume enthiilt. Gelegentlich der Besprechung des neuen deutschen Reichs-
tagshauses (Bd. XXV, S. 156) haben wir bereits auf die geplante Sonder-
ausgabe der Innenansichten desselben im Abonnements-Turnus der eingangs
erwihnten Publikation hingewiesen. Das beziigliche, uns vorliegende Juliheft,
welches der Darstelluing der Innenarchitektur des neuen deutschen Reichs-
tagshauses gewidmet ist, bringt die kiinstlerischen Einzelheiten der Wallot’-

schen Schopfung — die wichtigsten Innenriume nebst einer Reihe interes-
santer Details — in so hervorragend schoner Wiedergabe zur Anschauung,

dass diese Sonderausgabe als die wertvollste von allen ihnlichen, uns be-
kannten Veroffentlichungen iiber Deutschlands bedeutsamstes neuzeitliches
Baudenkmal, zu bezeichnen ist. Wer sich iiber die kiinstlerische Durch-
bildung der Innenriiume des neuen deutschen Parlamentsgebiudes unter-
richten will, wird in dieser vornehm ausgestatteten Sonderschrift das geeig-
netste Material finden.

A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.
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