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Um iiber die ersten Brucherscheinungen und Form- | wiirde mit den nimlichen Mitteln begegnet, die auch flir

dnderungen cin klares Bild zu erhalten, beabsicheigt man,
in einem gewissen Abstande unter dem IHidnggeriste Holz-
schwellen tiber einander zu lagern, sodass das Gewicht
nach geringer Senkung zum Aufliegen kommt, und eine
weiter gehende Zerstorung der Eisenkonstruktion vermieden
wird. Zur grossern Sicherheit wird in der Brickenmitte ein
Bock (Fig. 3) aufgestellt, der zur Wirkung kommt. falls
sich die Briicke trotz der Holzunterlagen stirker senken sollte.

Wihrend die Bruchlast allmahlich gesteigert wird.
finden neue Messungen statt.  Zundchst werden an wenigstens
drei Punkten jeder Tragwand die Einsenkungen beobachtet.
Namentlich aber soll der infolge der einseitigen Befesti-
gung auftretenden, fassformigen Querverbiegung der Streben
eingehende Aufmerksamkeit geschenkt werden. Man hofft,
auf Grund dieser Beobachtungen einen sicherern Einblick
in die Tragfihigkeit einscitig Dbefestigter und mehrfach
gekreuzter Streben zu erlangen, als es bisher durch die
Rechnung moglich war.

Da sich die Witterung in Bédlde ungiinstiger gestalten
diirfte, so werden die Versuche voraussichtlich unterbiochen
und im kommenden Friihjahre wieder aufgenommen. Jeden-
falls soll der Bruchversuch in diesem Jahre nicht mehr

stattfinden. . R.

Mont - Blanc - Bahn.

Schon vor einem halben Jahr konnte man in den
Tagesblattern lesen, dass das Projekt der jungfraubahn
durch ein noch viel kiihneres, ndmlich durch dasjenige einer
Hochgebirgsbahn auf den Gipfel des Mont-Blanc in den
Schatten gestellt werde. Wihrend die Jungfraubahn ihre
Fahrgiiste auf eine lldhe von 4167 m {ber Meer fibren soll,
wiirde sich die Mont-Blanc-Bahn bis auf 4810 m. also um
643 m hoher erheben und es wire somit thatsichlich in
ganz Europa kein Projekt mehr zu ersinnen, das auf festem
Boden Personen in noch hohere Regionen hinauf beftrdern
konnte.

Ueber das Mont-Blanc-Projekt sind erst vor Kurzem
genauere Angaben bekannt geworden. Der Urheber des-
selben, Herr Minen-Kontrolleur P. Issartier, hat dasselbe nim-
lich in der ,Société scientifique industrielle® zu Marseille
beschrieben und erldutert. In einem frithern Projekt beab-
sichtigte der Vortragende, die untere Station sciner Bahn
in die Schlucht von Miage zu verlegen, welche von St. Nicolas
aus im Val Montijoie sich nach dem Mont-Blanc-Massiv hin
offnet. Die Schwierigkeiten, welche mit der Erreichung
dieser 1800 m tliber Meer an einem steilen Abbang liegen-
den Anfangsstation verkniipft gewesen wiren und der in
Aussicht stehende Bau einer Eisenbahn von Cluses nach
Chamonix veranlassten Hrn. Issartier, schon von , Les Ouches®
aus, ciner Station der Bahn Cluses-Chamonix, wenige Kilo-
meter unterhalb Chamonix, nach dem Mont-Blanc abzuzwei-
gen. Im Princip ist dieses letztere Projekt dem ersteren
durchaus dhnlich. Dasselbe hat auch eine gewisse Verwandt-
schaft mit demjenigen der Jungfraubahn. Bekanntlich besteht
die letzte Strecke des Guyer-Zeller'schen Jungfraubahn-Pro-
jektes aus einem senkrechten Schachte von massiger Hohe, in
welchem sich ein Personen-Aufzug auf und nieder bewegt.
Herr Issartier giebt nun diesem Schachte eine Hohe von
2539 m (!) und will den Boden desselben (2271 m liber Meer)
von der Cote 2100 m aus durch einen 3700 m langen, um
3% ansteigenden Tunnel erreichen. Vom Tunnel-Eingang
bis zur Thalstation ,Les Ouches® wiirde eine gewohnliche
Bergbahn in offener Linie herunterfiihren.

Was nun die Ausfiihrung dieses eigenartigen Projektes
anbetrifft, so muss selbstverstdndlich zuerst die Bahn nach
dem Tunnel-Eingang, dann der 5,7 ki lange Tunnel in
Angriff genommen werden, dessen Ausfihrung mit Aus-
nahme der zu erwartenden hohen Bergtemperatur keine
besonderen Schwierigkeiten bieten wird. Samtliches Material
kann per Bahn hinauf, eventuell auch hinunter transportiert
werden. Der hohen Bergtemperatur von etwa 40° Celsius

den Simplon-Tunnel in Vorschlag gebracht worden sind.
Die grosste Schwierigkeit jedoch bietet die Anlage des
senkrechten 2539 m hohen Schachtes dar. Fiir diesen letzten
Teil des Baues bringt Herr Issartier besondere Installationen
in Vorschlag. Am Fusse des von unten nach oben abzu-
bauenden Schachtes wiirde ein Caisson aus Stahl von 20 /
Gewicht aufgestellt, der mittels Federn auf einem Aufzug

ruht.  Dieser Caisson hitte die Bohrmaschinen und die
Mineure aufzunehmen und wiirde sich stets etwa zwei
Meter unterhalb der Angriffsstelle befinden. Durch seine

Abfederung hiitte er die durch das Losbrennen der Minen
und das herunterfallende Material entstehenden Stosse aut-
zunchmen. Mittels besonderer im Caisson befindlicher Zer-
kleinerungsmaschinen wiirde das Schuttermaterial zu grobem
Sand zermalmt, der durch eiserne Rohren an den Boden
des Schachtes hinuntergelassen wirde. Zur 'Entfernung
dieses Sandes aus dem Tunnel wirde am Boden desselben
ein besonderes Rinnsaal hergestellt, das zugleich alle zu
erwartenden Bergwisser aufzunehmen hitte. Da der Tunnel
gegen aussen hin 3%o Gefélle hat und es an Wasser nicht
fehlen diirfte, so glaubt Herr Issartier, dass dasselbe hin-
reichend wire, simtliches Material aus dem Tunnel hinaus-
zuschwemmen. Alle Bohrmaschinen, sowohl diejenigen im
Tunnel, als die nachher im Caisson des Schachtes zu in-
stallierenden. ferner die Aufwirtsbewegung des Caissons,
die Beleuchtung etc. sollen durch elektrische Vorrichtungen
betrieben werden. Zur Erzeugung der elektrischen Energie
ist eine Wasserkraft von 6oo P.S. an der Arve in Aus-
sicht genommen, die dann auch als Kraftquelle fiir den
spiteren Betrieb der Bahn und des Aufzuges dienen wiirde.
Der Aufzug soll in vier vertikalen Zahnstangen laufen und
innert einer halben Stunde die ganze Hoéhe von 2539 m
iberwinden. ILs betriige somit die Geschwindigkeit des-
selben etwa 1,4 m in der Sekunde. Die Gesamtbaukosten
des Projektes hat Herr Issartier auf acht Millionen Franken
veranschlagt und die Bauzeit auf sieben Jahre. Beim
Tunnelportal auf einer Hoéhe von 2100 m ist ein Gasthof
vorgesehen, ferner ein solcher mit in den Felsen eingehauenen
Kammern unterhalb der Spitze des Mont-Blanc.

Der Gabentempel und Empfangspavillon
des eidg. Schiitzenfestes 1895 in Winterthur.

Architekt: Eugerz Meyer in Paris.

Ueber diesen in unserer letzten Nummer beschriebenen
und dargestellten Bau ist uns nachtraglich noch eine Zu-
sammenstellung der Herstellungskosten zugestellt worden,
die wir hier folgen lasser wollen.

Es betrugen die Ausgaben fiir:

Erd- und Betonarbeiten . . 13350 Fr
Zimmeratbeiten= % 2 o vl o ges
Schlosserarbeiten: = L icr s 35
Schreiner- und Glaserarbeiten 1184
Gipserarbeiten 6131
Malerarbeiten SR 630
Tapeziererarbeiten u. Flaggen 1299
Dachdeckung 350
Zusammen 18424 Fr.
Miscellanea.

Die Achsbriiche an Eisenbahnfahrzeugen, deren mdoglichste Ein-
schriinkung zu den wichtigsten Aufgaben der Betriebsverwaltungen gehort,
haben bekanntlich die Notwendigkeit gezeitigt, eine genaue Statistik iiber
alle beziiglichen Fille mit den sie begleitenden Umstiinden zu fiihren. Die
Verwaltungen des deutschen Eisenbahnvereins — 88 an der Zahl —
darunter auch die osterreichisch-ungarischen Verwaltungen haben zu diesem
Zwecke ibr gesamtes umfangreiches Achsenmaterial unter Beobachtung
gestellt, deren Ergebnis fiir das Jahr 1894 in folgenden Daten vorliegt.
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Im Jahre 1894 belief sich die Zahl dieser im Betriebe befindlichen
Achsen auf 1320528, wovon 82704 unter Lokomotiven, 38930 unter
Tendern und 1178 894 unter Wagen liefen. Von diesen Achsen sind im
Jahre 1894 insgesamt 119 gebrochen gegen 151 im Jahre 1893, und zwar
20 von lLokomotiven, 33 von Tendern und 66 von Wagenachsen. Von
je 10000 unter Beobachtung stehenden Achsen sind gebrochen 2,4 bei
den Lokomotiven gegen 3 im Vorjahre, 5.6 bei den Tendern gegen 8,9
im Vorjahre und 0.56 bei den Wagen gegen 0.64 im Vorjahre, von simt-
lichen Achsen iiberhaupt 0,9 gegen 1,3 im Vorjahre. Die Bedeutung dieses

bemerkenswerten Riickganges wird noch durch folgenden Umstand erhoht.

Es kamen nimlich von den Achsbriichen vor: 42 = 35,3 %0 bei voller

Fahrt auf freier Strecke, gegen 36,4 %o im Vorjahre, 38 = 31,9 % beim
gef 30, ] 3 31,9 7

Durchfahren eines Bahnhofes, gegen 47.7 /o im Vorjahre, 9 = 5.9, bei

gegen 6°, im Vorjahre;

einem Zusammenstoss oder einer Entgleisung,
dagegen wurden bei der Revision entdeckt: 29 = 24,4 %o, im Vorjahre
nur 15 = 9,9 %, Es leuchtet ein, dass diese starke Zunahme rechtzeitig

5 2955 s g

entdeckter Briiche ein giinstiges Zeichen der erhohten Sorgfalt und zuneh-
menden Sicherheit ist. Nach der Jahreszeit verteilen sich die Achsbriiche
folgendermassen: 16 im Januar, 13 im Februar, 5 im Mirz, 10 im April,
10 im Mai, 6 im Juni, 6 im Juli, 14 im August, 5 im September, 10 im
Oktober, 12 im November, 12 im Dezember. Rechnet man die Monate
Januar bis Miirz und Oktober bis Dezember als Winterhalbjahr, April bis
September als Sommerhalbjahr, so erhilt man im ersteren 68 Briiche =
57 %0 und im letzteren 31 == 43 %ob. Im Durchschnitt der letzten drei
Jahre stellt sich dasselbe Verhiltnis 60 zu 40 %y und .es iiberwiegt die
Achsbruchziffer im Winter bestiindig. Die meisten Achsbriiche, 63, kamen
bei den Giiterziigen, dann folgen Schnell- und Personenziige mit 21, ge-
mischte Ziige mit 12, Bavziige mit 2, wibrend 3 beim Rangierdienst vor-
kamen. Neben den erfolgten Achsbriichen wird auch die Zahl der ent-
deckten Achsanbriiche aufgezeichnet. Tm Jabre 1894 wurden 9oy solcher
Anbriiche entdeckt gegen 794 im Vorjahre. Auch diese Zunahme steht
sicherlich in einem gewissen inneren Zusammenhange mit der Abnahme
der gefiihrlichen Achsbriiche selbst. Denn es ist begreiflich, dass jede
rechtzeitige Entdeckung eines Anbruches der Verhiitung eines Achsbruches
gleichkommt. Es ist denn auch die vorjihrige Achsbruchziffer die niedrigste
seit acht Jahren trotz der bedeutenden Zunahme der Achsenzabl im Be-
triebe selbst.

Dampfkesselexplosionen im deutschen Reiche wéhrend des Jahres
1894. Nach den Mitteilungen des kaiserl. statistischen Amtes haben im
deutschen Reiche wilhrend des Jahres 1894 insgesamt 35 Dampfkessel-
explosionen stattgefunden. Bei denselben wurden 12 Personen sofort getotet,
9 schwer und 13 leicht verwundet. Der Bauart nach waren von diesen
Kesseln :

Stiick liegende Einflammrohrkessel

]

7 > » Zweiflammrohrkessel,

e » Flammrohrkessel mit Quersiedern,

RN » Walzenkessel mit einem Siederohr,

gy > » » zwei und mehr Siederdhren,
12 Kessel mit liegenden Siederobren,

I » » stehenden »
1 Schiffskessel.

In den meisten (17) Fiillen ist Wassermangel als Ursache ermittelt
worden. Gegeniiber den in fritheren Jahren vorgekommenen Kesselexplo-
sionen weist das Jahr 1894 eine ganz ungewdhnliche Steigerung auf.
Wiihrend in den vorhergehenden 17 Jahren die Zahl der explodierten Kessel
im Durchschnitt jithrlich 13 betragen hat,.steigt dieselbe 1. J. 1894 plétzlich
ahl. Die

«Zeitschr, des internat. Verbandes der Dampfkesselbewachungsvereine» be-

auf 35, also auf das 2!/;-fache der Dbisherigen Durchschnitts

merkt hiezu, dass es verkehrt wiire, fir diese beunrubigende Erhéhung
der Explosionszahl die Erbauer der Kessel, das dazu verwendete Material,
oder die Wartung der Kessel verantwortlich zu machen. Ebensowenig
konne das Alter zur Begriindung dieser Erscheinung herangezogen werden.
Denn die explodierten Kessel gehorten den verschiedensten Altersstufen
an.  Auch die Steigerung des Dampfdrucks und die Zahl der iiberhaupt
betriebenen Kessel geben keinen Aufschluss iiber diese auffiillige Zunahme.
Denn trotz der bedeutenden Zunahme der Kessel und der frither ange-
wandten Dampfspannung betrug beispielsweise die Durchschnittszahl der
explodierten Kessel der fiinf Jahre vorher pur 14. Die Ursachen der un-
giinstigen Explosionsstatistik sind vielmehr auf die vom Bundesrat gegebene
Erklirung des Begriffes «Dampfkesselexplosion»  zuriickzufilhren. Nach
dieser Erklirung soll als Dampfkesselexplosion angesehen werden:

«Jede durch den Dampfdruck herbeigefiihrte Trennung der Wiinde

des Dampfkessels, durch die eine Un(erbréchung des Dampfkessel-

betriebes f{iir liingere oder kiirzere Zeit unerlisslich wird.»
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Es war vorauszusehen, dass durch die Befolgung dieser Vorschrift,
welche mit der bisherigen Aufiassung des Begriffes «Dampfkesselexplosion» in
Widerspruch steht, zahlreiche Fille als Explosion angemeldet und in die Ex-
plosionsstatistik eingereiht werden wiirden, welche als Explosion zu betrachten
vordem kaum einem Kesselpriifer ernstlich in den Sinn gekommen wiire.

Stufenbahn in Berlin. Die auf der Weltausstellung zu Chicago nur
als kleine Versuchsstrecke ausgefithrte Stufenbahn soll mit Riicksicht auf
die grosse Ausdehnung der Berliner Gewerbeausstellung 1896 daselbst in
bedeutenderem Masstabe zur Ausfiihrung kommen. Um den Verkelir in
keiner Weise zu Deeintriichtigen, soll sie durchwegs als Hochbahn auf
hélzernem Unterbau konstruiert werden, doch wird bei grosseren Ueber-
briickungen von Strassen, Teichen und Seen auch anderes Material zur
Verwendung kommen. Die in der Nithe von IHauptausstellungspunkien zu
errichtenden Einsteigstellen werden kiinstlerisch ausgestattet und zwar ganz
im Stile des betreffenden Ausstellungsgebiiudes. Das fiir Berlin bestimmte

System der Stufenbahn bedingt, dass die Bahn im Grundri

eine ge-
schlossene Linie bezw. eine Schleife bildet und zwar hat man drei Schleifen
geplant.  Am Treptower Park liegt die IHauptschleife; sic beginnt am
Haupteingange an der Kopenicker Landstrasse, fithrt dann in durchaus
gerader Richtung zum Hauptthor des grossen Ausstellungsgebiiudes, hierauf
zum zweiten Haupteingang der Ausstellung an der Treptower Chaussée,
von hier zum Iauptrestaurant an der Spree und dann zuriick, den Karpfen-
teich in kilhnem Bogen iiberbriickend, zum Anfangspunkt an der Képenicker
Laundstrasse.  Im Siiden des Ausstellungsgebiiudes wird der Vergniigungs-
park und im Siidwesten der Ausstellungsbahnhof an die Stufenbahn an-

acht Minuten kann der Besucher

geschlossen werden.  Innerhalb finf bi
vom Bahnhof aus jeden belicbigen Punkt des Ausstellungsgebiiudes erreichen
und umgekehrt. Man wird eine geniigende Zahl von Einsteigestellen er-
richten, von welchen man durch Treppenanlagen zu dem oben gelegenen
Bahnsteig gelangen und von da sofort auf die Plattform der Stufenbahn
treten kann. Automatisch wirkende Drehkreuze schliessen den Zugang zu
diesen Treppenanlagen; der Einwurf eines 1o-Pfennigstiickes bewirkt selbst-
thiitig die Oeffnung und Schliessung des Drehkreuzes; fiir die erste Platt-
form ist eine Geschwindigkeit von 5 47z pro Stunde geplant, wiihrend die
zweite cine solche von 10 /Am besitzen soll.

Elektrische Heizung im Vaudeville-Theater in London. Das
Vaudeville-Theater in London hat ncuerdings das System der elektrischen
Heizung eingefiibrt. Die von der Firma Crompton & Co. nach eingehenden
Versuchen installierte elektrische Heizungs-Anlage besteht aus 24 statio-
niiren Wirme-Ausstrahlungs-Apparaten, von denen je sechs zu beiden
Seiten des Theaters in der Gegend des Orchesters und 12 Stiick lings
der Orchesterwand aufgestellt sind. Die 0,62 72 langen und o,30 2
breiten Wirmestrahler: bieten mit ihren zahlreichen Auskragungen - eine
Heizfliche von 62 722, Ausser den 24 stationiren Apparaten sind noch
vier grosse transportable Wiirmestrahler vorhanden, die s. Z. zu den oben
erwihnten Versuchen gedient hatten und jetzt nach Bediirfnis an jeder be-
liebigen Stelle des Zuschauerraumes placiert werden. Zu diesem Zwecke
kann man mittels fester Stromabnehmer, die unter den Sitzen angebracht
sind, das Centrum des Zuschauerraumes vor Beginn der Vorstellung, sodann
die seitlichen Teile desselben érwiirmen. Die erzielle Temperatur ent-
spricht derjenigen bei Warmwasserlheizung; nach kurzer Zeit erreicht sie
im Zuschauerraum 15—16° C., in den Giingen 4—5° C. Der Strom-
verbrauch eines jeden der vier transportablen Apparate ist 1z Amp.,
wilhrend die iibrigen 24 nur 3 Amp., insgesamt also 120 Amp. benétigen.
Da jedoch gewdhnlich nicht mehr als zwei transportable Apparate erforder-
lich -sind, so stellt sich die normale Stromstirke auf 96 Amp. bei 100 V.
Spannung. Die Kosten der Heizung sind wesentlich geringer als frither
und die vollstindige Installation hat keine hohere Ausgabe als die andern
in Theatern iiblichen Heizanlagen erfordert. Entsprechend dem Witterungs-
wechsel wird natiirlich auch die Temperatur im Theater durch Vermehrung
oder Reduktion der Anzahl der in Betrieb gesetzten Apparate abgeidndert.

Trambahnen mit mechanischer Zugkraft in Italien. Nach eciner
vom italienischen Ministerium der Offentlichen Arbeiten veroffentlichten Zu-
sammenstellung waren in Italien am 1. Januar l. J. 2852 £z Trambahnen
mit mechanischer Zugkraft im Betriebe, von denen 12 47z mit Elektricitit,
die iibrigen 2840 mit Dampf betrieben werden. Die Spurweite ist bei
dem iiberwiegenden Teile dieser Bahnen die normale, Ein grosseres Mass
kommt nicht vor, dagegen finden sich verschiedene kleinere Spurweiten
bis herab zu 0,757z, wovon besonders die Weiten von 1,1 und 1,0 772 ver-
breitet sind. Die Fahrgeschwindigkeit der Personenziige der Trambahnen
ist im allgemeinen auf 8 A7z pro Stunde festgesetzt, sie steigt aber auf
einer grossen Zahl solcher Bahnen bis auf 20 472 und auf der Linie
Saronna-Grandate selbst auf 25 /4sz, wiihrend sie andererseits auf 7 Az
auf der Linie Florenz-Gelsomino sinkt. Die grdsste Zahl der in einem
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Trambahnzuge ecingestellten Wagen betriigt im allgemeinen sechs. Diese

Zahl auf elf

grossern Zahl von Linien bis auf einen Wagen herab.

erhoht sich bei der Linie Rom-Tivoli und sinkt auf einer

Der Betrieb der
Trambahnen wurde am I. Januar 1895 von 59 verschiedenen Unternch-
mungen gefithrt,  Auf eigenem Bahnkorper lagen von der Gesamtliinge der

Trambahnen nur 361 Azz. Das Geleise der iibrigen 2491 ke-ist auf vor-

handenen Strassen cingebaut, Am reichsten mit Trambabnen ausgestattet
ist die Provinz Mailand, welche 330 /A»z aufweist.
Verschiebung eines Fabrikgebdudes.

Iiiuser, auch umfangreicher &ffentlicher Bauwerke an eine von ihrem ur-

Die Verschiebung ganzer
spriinglichen Standort mehr oder weniger entfernte Stelle, ist ein technisches
Kunststiick, das bekanntlich vorzugsweise in Amerika ofters zur Anwendung
kommt. Ueber einen cigenartigen Fall der Vesschiebung eines amerika-
nischen Fabrikgebiudes, in welchem man wiihrend des Transportes den
Betrieb aufrecht erhielt, berichtet die Ztschr. d. V. d. Ing. Das betreffende
Gebiiude gehort zu den Anlagen der Sturtevant Blower Works zu Jamaica
Plain Station, und war 106,7 72 lang und 15,2 772 breit. Infolge des Um-
baues der vorbeifiihrenden Eisenbalngeleise musste ungefiihr die eine drei-
stockige Hilfte des Hauses etwa 9o »z mach Siden und 15 22 nach Osten

In

der Mitte blieb ein kleines Stiick stehen, in dem sich die Betriebsmaschinen

verschoben werden, «der andere zweistickige Teil 15 22 nach Osten.

befanden; an seiner Stelle soll ein neues Maschinenhaus gebaut werden.
Zuerst wurden die Winde der Gebiiudeteile durch miichtige Eisenstiibe mit
einander verankert und unter die Mauern und Pfeiler Rollen gebracht.
Zehn Pferde zogen mit Hilfe von Seilen und Winden; die Gc;ch\\‘imligkci[
Wiihrend

schiebung des dreistockigen Gebiludes war ein 2opferdiger Elektromotor

betrug 18,3 72 in einem zchustiindigen Arbeitstag. der Ver-

im zweiten Geschoss aufgestellt, welcher dic Transmission der obern Stock-
werke mittels Riemen bewegte, wiihrend das Irdgeschoss ausser Betrieb
gesetzt werden musste.  Als Grund fir dies eigenartige und wohl nicht
ungefiihrliche Verfahren werden die zahlreichen Auftriige angegeben, die es
erwiinscht machten, die Betriebsunterbrechung méglichst abzukiirzen.

Fiir die Wiederherstellung des Domes in Konstanz, dessen Ausbau
der badischen Regierung durch den letzten Iistorikerkongress empfohlen
wurde, liegen aus fritherer Zeit bereits mehrere durch Essenwein, Friedrich
Schmidt Biir
stiindigen ist die grosse Schwierigkeit verkannt warden, die sich aus ciner

und erstattete Gutachten vor. Von keinem der Sachver
Instandsetzung dieses interessanten Bauwerks ergeben muss, an dem alle
Kunstepochen vom 12. bis 19. Jabrhundert ihre Spuren hinterlassen haben.
Die gotischen Baumeister wussten trotz der grossen, durch sie veranlassten
baulichen Veriinderung, doch eine gewisse harmonische Erscheinung des
Tonern zu wahren und die Kiinstler der Renaissance gingen bei der Innen-
ausstattung in ihrem Sinne auch recht massvoll vor. = Nur die barocken
Zuthaten an Altiiren, Stuck und Figuren, die im 17. Jahrhundert noch ein-
gefiigt wurden, - machen sich etwas storend bemerkbar, weshalb Dombau-
meister Schmidt den Zustand vom Ende des 16. Jahrhunderts wiederher-
gestellt wissen wollte. Bevor man an die Restaurierungsarbeiten geht,
soll nach der «Zeitschr. f. bild. Kunst» ein neuer Plan und Kosteniiber-
schlag aufgestellt werden, auf Grund dessen man notigenfalls im Wege
einer Lotterie die erforderlichen Geldmittel aufzubringen hiitte.

Kabel im Amazonenstrom.
schen Regierung, oberirdische telegraphische Leitungen dem Ufer des

Die wiederholten Versuche der brasiliani-

Amazonenstromes entlang zu fithren, scheiterten bisher an der Dichtigkeit
der Schlinggewiichse, mit welchen die Ufer des Stromes bestanden sind.
Nunmehr hat die genannte Regierung einer Gesellschaft, der Amazon-
Telegraph-Co., die ausschliessliche Konzession zur Legung eines Kabels

von Para nach Manaos erteilt. Manaos liegt am Zusammenfluss des Rio

Negro in den Amazonenstrom und ist etwa 160 Az von der Milndung des

letzteren in den atlantischen Ozean entfernt. Die Gesamtlinge des Kabels

betriigt - 1365 Seemeilen (2530 A72). Dieses Flusskabel wird die Strom-
gebiete des Amazonenflusses, in welchen sehr viel Kaffee, Zucker und

Gummielastikum erzeugt wird, zum ersten Mal mit Europa in elektrische

Verbindung bringen.
Gasleitungen aus Papier.

Papicrrohren zum Zwecke der Gasleitung an.

Gegenwiirtigwendet man in England
Diese Rohren werden her-
gestellt, indem man Cellulose-Papier um ein festes Kernstiick von dem
gewiinschten Durchmesser herumwickelt. Jede Windung wird in ge-
schmolzenen Asphalt getaucht und man erhiilt auf diese Weise angeblich
fir Licht

erlieblichen Drucke und sonstigen schiidlichen Wirkungen Widerstand leistet.

eine und Wasser undurchlit

gleich ige Rohre, welche einem
Die Rohrenstiicke werden mittelst Rohrstutzen, die ebenfalls aus Papier an-
gefertigt und mit Asphalt iiberzogen sind, mit einander verbunden. Diese
Rohre bieten den Vorteil des leichten Gewichts, der Unzerbrechlichkeit und
Billigkeit und sollen, wie gesagt, eine bedeutende Widerstandsfiihigkeit
besitzen. <

Nekrologie.

+ Alfred Aldrophe. Am 29. Oktober starh
jabre Architekt Alfred Aldrophe, dessen Name

in Paris im 61. Lebens-
unter den Baukiinstlern
der franzosischen Hauptstadt einen ausgezeichneten Klang hatte. Der Ver-
storbene, der erst vor wenigen Monaten die grosse Medaille fiir Verdienste
um die Privatarchitektur erhalten hatte, war seit 40 Jahren in stidtischen

Diensten thiiti

g und hat in dieser Stellung die Errichtung einer Reihe her-

vorragender Pariser offentlicher Bauwerke durch

seine Thiitigkeit auf dem Gebiete der Weltausstellungsarchitektur hatte

geleitet.  Vornehmlich
Aldrophe schon im jugendlichen Alter rasche und glinzende Erfolge zu
verzeichnen. Kaum 21jihrig wurde er mit der innern Ausriistung und
Installation der Pariser Weltausstellung des Jahres 1855 betraut und fiir
seine Wirksamkeit als Architekt der kaiserl. franzosischen Kommission bei
der Londoner Ausstellung i. J.
dacht.

1862 mit dem Orden der Ehrenlegion be-
Nach der Pariser Weltausstellung i. J. 1867, wo er als Architekt
der Innendekoration die Installationsarbeiten verschiedener Ausstellungsbe-
triebe und die dekorative Herrichtung des grossen Schiffs des Industrie-
palastes in den Champs-Elysées fiir die Ceremonie der Preisverteilung ge-
leitet hatte, wurde er zum Offizier des Ordens der Ehrenlegion ernannt
und durch Verleihung zahlreicher auslindischer Orden ausgezeichnet. Neben
seinem ausgedehnten Arbeitsgebiet als stiidtischer Architekt hat er cine
reiche und vielseitige Privatthiitigkeit entfaltet. Unter diesen Schopfungen
sind besonders die Prachtbauten fiir die Barone Rothschild, u. a. das 116tel
in der Avenue de Martigny, die Schlosser bei Chantilly und Survilliers und
von offentlichen Bauwerken, die Monumentalkapelle auf dem Pere Lachaise,
das Thiers-Institut und als sein Hauptwerk, der israelitische Tempel in
der Rue de la Victoire hervorzuheben, welch letzterer vorbildlich fiir die

Synagogen-Architektur in Frankreich geworden ist.

Zur gefdlligen Notiznahme.

Wir machen neuerdings darauf aufmerksam, dass der Annoncen-
theil unseres Blaltes von der Redaction desselben wollstindig wnab-
hingle und getrennt ist.

Wie auf der ersten Seite jeder Nummer angegeben, sind Annon-
cen ausschliesslick an die Firma Rudolf Mosse zu senden
entschlagen uns jeder Verantwortlichkeit fiir die Weiterfibrung und
das richtige Erscheinen solcher irrthimlich an die Expediticn oder Re-
Die Red.

und  wir

daction gerichteten Einsendungen.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

|
Termin Stelle ‘ Ort i‘ Gegenstand
|
17 Nowv: 1 Tiefbavamt IV Ziirich Ierstellung ciner etwa 300 72 langen Cementréhrendohle von 0,45 772 Durchmesser fiir
! | die zu korrigierende Scheuchzerstrasse in Ziirich.
175 » | Gemeinderatskanzlei Dietikon (Zijrich) | Korrektionsbuu der Strasse II. Klasse von der Rietmiihle Dietikon bis zur Hardstrasse,
{ | Linge etwa 830 72, :
TQLes Priisident der Baukommission Wyla (Ziirich) Schreiner-, Parketterie-, Maler- und Hafnerarbeiten fiir den Bau des neuen Primar-
und Sekundarschulhauses in Wyla.
Tty | Dorer & Fiichslin, Arch. Baden Schreiner- und Glaserarbeiten zur Villa des Ierrn O. Wyser in Schonenwerd.
Sl | Kreisingenieur Aarau Zubereitung des Kiesmaterials und die Auffilhrung desselben auf die verschiedenen
: Landstrassenwerksiitze des Kantons fir den Zeittaum vom I. Januar 1896 bis
31. Dezember 1898. g .
8. Dez J. Brand, Apotheker Buchs (St. Gallen) | Grab-, Maurer-, Steinhauer-, Cementer-, Zimmer-, Schieferdecker-, Spengler-, Schmied-

| Schlosser-, Glaser- und Schreinerarbeiten fiir den kathol. Kirchenbau Buchs.
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