Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 25/26 (1895)

Heft: 26

Artikel: Die neue Tonhalle in Zirich: erbaut von Fellner & Helmer, Architekten
in Wien

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-19341

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-19341
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

9. Aufstellung von Bestimmungen
iiber die periodische Revision und den Unterhalt des transi-
tierenden Rollmaterials. [eststellung der Mingel an den

Wagen, welche zur Zurickweisung der letztern berechtigen
sollen.

10. Aufstellung von allgemein verbindlichen Vor-
schriften tiber die DBeladung der Giiterwagen im inter-

nationalen Verkehr.
gegen Verschieben,

Speziell mit Riicksicht auf: die Sicherung
die Verteilung der Last und die Ueber-
lastung der Wagen, die Umrisse der Ladung und deren
Reduktion in besondern Fiallen, sowie die Verladung auf
mehrere Wagen.

11. Bezeichnung eines fiir das Iisenbahnmaterial zur
Verwendung empfohlenen  metrischen Gewindesystems.
12. Verhandlungen iiber die Frage der Wiinschbarkeit
Vereinheitlichung der Signaltriger an den Wagen.
13. Verhandlungen tber die Frage der W linschbarkeit
einheitlicher Bestimmungen tber die Schlauchverbindungen
der durcheehenden Bremsen und Dampfheizungen, sowie
der Wagenbeleuchtungseinrichtungen.

14. Bezeichnung von allfilligen weitern Punkten, deren
Studium angezeigt erscheint.

15. Vercinbarung von Bestimmungen iiber die weitere
Behandlung der Angelegenheiten betreffend die technische
Linheit im Eisenbahnwesen und die Erleichterung im Ueber-
gang der TFahrzeuge im internationalen LEisenbahnverkehr
liberhaupt:

a) Schaffung ciner centralen Stelle (stiindiges General-
sckretariat) fiir die Vermittlung der vorgesehenen Mit-
teilungen und Vorbereitung neuer Konferenzen.

b) Bestimmungeniiberden Zusammentrittneuer Konferenzen.

c) Bezeichnung von Amtsstellen in den cinzelnen Staaten,

ciner

velche mit der centralen Stelie in Sachen der Aus-
fiihrung der getroffenen Vereinbarungen direkt zu ver-

kehren hitten.
d) Verfahren in Féllen, wo tber die Auslegung
gestellten Vorschriften Zweifel bestehen.
e) Tragung der erwachsenden Unkosten.
f) Beitritt weiterer Staaten zu den Vereinbarungen.
16. Unterzeichnung eines Vertrages.
Wenn die eingeladenen Staaten auf die Anregung des

der auf-

schweiz. Bundesrates eingehen, so werden kiinftighin nicht
nur fir die baulichen Verhiltnisse der Wagen, sondern
auch fir deren Zustand im allgemeinen und fiir die Be-

ladung derselben internationale Bestimmungen massgebend
sein, wodurch manche Schwierigkeit, welche sich jetzt dem
freien Verkehr der Eisenbahnwagen von den Linien eines
Staates auf die eines andern entgegenstellt, gehoben und
die Sicherheit des Transportes vermehrt werden diirfte.

Ein internationales Bureau soll sodann in Zukunft die
eisenbahntechnischen Mitteilungen der Staaten untereinander
vermitteln und férdern. Der belebende Einfluss einer solchen
Erleichterung auf die internationalen Bestrebungen im ge-
samten Eisenbahnwesen wird nicht ausbleiben.

Die Konferenz hat sich aber nach dem Punkte 11 des
Vorschlages des schweiz. Bundesrates auch mit einer Frage
zu befassen, die nicht nur das Eisenbahnwesen im besondern
angeht. FBs wird eine internationale Regulierung der Frage
des metrischen Gewindesystems, vorerst allerdings nur fir
das Eisenbahnmaterial, angestrebt und dussert sich der
schweiz. Bundesrat hieriiber in den den Staaten mitgeteilten
Dokumenten fir die dritte Konferenz wie folgt:

_Die Wiinschbarkeit eines rationellen metrischen Ge-
wmde\\ stems an Stelle des meistverwendeten gegenwirtigen,
dem englischen Zollmasse angepassten,in den v el\chxedenbten
Variationen durchgefiihrten sogen. Whitworth-Systems ist
in Fachkreisen und Fachzeitschriften schon so vielfach er-
Srtert und betont worden, dass dieselbe kaum mehr in
Frage gestellt werden kann. In erster Linie diirften bei
dieser Ancreleoenhen die Eisenbahnverwaltungen mit ihren
unzihligen Schrauben interes siert sein; es scheint daher
wohl angezeigt, dass sich die einzuberufende Fachménner-
Konferenz mit derselben cbenfalls befasse.

Nirgends wie hier tritt aber das Bediirfnis einer ein-
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allgemeiner Natur | heitlichen, internationalen Ldsung dieser Frage zu Tage.
Jede Bahnverwaltung kann in die Lage kommen, sich mit

TFahrzeugen einer andern Verwaltung, eines andern Landes,
befassen zu miissen. Dabei wire es nun von erheblichem
Vorteil und jedenfalls der Ausfiihrung der Arbeit férder-
lich, wenn mit den eigenen Schrauben ausgeholfen werden
konnte. Eine weitere, nicht zu unterschitzende Erleichterung
wiirde auch in der Anschaffung und-Herstellung des Roll-
materials und der Schrauben im allgemeinen geschaffen,
venn auf dem canzen Kontinent nur noch mit einem, genau
festgesetzten Gewindesystem zu rechnen wire.

Wenn einmal die Staaten sich fir das Eisenbahn-
material iber ein einheitliches, internationales metrisches
Schraubensystem geeinigt haben, so ist kaum zu bezweifeln,
dass die gesamte Maschinenindustrie gerne nachfolgen wird,
ein Gesichtspunkt, der bei den Intschliessungen der Kon-
ferenz beachtet zu werden verdient.

Lin eventueller Beschluss kann wohl kein unbedingt
bindender sein, indessen wird damit die Frage in das
richtice Geleise gebracht und das System festgesetzt. Die
Ausfihrung wiirde allerding dem einzelnen {Uberlassen
bleiben, in der Annahme jedoch, dass die Staalen, soweit
an ihnen, dafiir besorgt sein werden, dass das ecinheitliche
metrische Gewinde in nicht zu ferner Zeit zur Durchfihrung
komme.

Was das System
schiedenen Seiten ecine

selbst anbelangt, so ist von ver-
ganze Reihe von Vorschligen ge-
macht worden, die wohl sidmtlich ihre Berechtigung und
ihren Wert haben. Is sei nur an die langjihrigen, ver-
dienstvollen Bemiihungen des Vereins deutscher Ingenieure
in dieser Sache erinnert.

Liin aus der Heimat des metrischen Massystems
stammender Vorschlag, welcher besonders der Beachtung
wert scheint, da er mit seinem Kantenwinkel von 60° sich
in der Gewindegangform an erprobte Verhiltnisse (System
Sellers) anschliesst und bereits bei einzelnen Bahnverwaltungen
in Frankreich Anwendung gefunden hat, ist das System der

5 o

Gesellschaft zur Forderung der nationalen Industrie in Paris.* =

Die neue Tonhalle in Zirich.
Fellner & Helmer,

VI (Schluss.)

Ueber die Anlage des Baues geben die bereits er-
schienenen Darstellungen dem Fachmann hinreichende Aus-
kunft, so dass in dieser Hinsicht nur wenig beizufiigen ist.

Als einer der Hauptvorziige des Tonhallebaues darf
dessen Lage, inmitten des sich nach beiden Seiten weit
ausdehnenden Seequais, bezeichnet werden. Dieser Vorzug
konnte bis jetzt noch nicht zu vollstindiger Wiirdigung ge-
langen, denn erst, wenn im néchsten Friihjahr die Konzerte
im Freien eroffnet sind, und die Besucher derselben von
den Terrassen und Gallerien des Baues den sich vor ihren
Augen ausbreitenden, reizvollen und bewegten Ausblick
iber den See, dessen Ufer und die Alpenkette im Hinter-
grund geniessen, wird sich die Ueberzeugung Bahn brechen,
dass Ziirich seinem Musiktempel die schonste Stelle, den
Ehrenplatz eingerdumt hat. Wie sehr sich in den letzten
Jahren die Umgebung der Tonhalle entwickelt hat, die vor
nicht langer Zeit als ,6de” Gegend bezeichnet w urde, kann
das kleine Titelbild zelgcnt das unserer letzten Nummer
vorangestellt war.

Bei der Darstellung der dusseren Erscheinung des Ge-
biudes auf den Tafeln in Nr. 17, 18, 21, 22 und 23 wurde
ein vollstindiger Rundgang um den Bau unternommen, soO
dass jede Fassade mehr oder weniger zur Geltung Lommt
und zwar vollzog sich dieser Rundgang von Stidost tber
Siid, West, Nordost nach Ost zuriick. Die Stidansicht zeigt
den Haupteingang nach dem Garten mit dem Gitterthor,
das links und rechts von den beiden Kassahauschen flankiert

Erbaut von Architekten in Wien.
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ist, wihrend die folgende Tafel den Fuss des Westturmes,
bezw. die Verbindung des Pavillons mit dem Hauptbau und
die Anlage der Pergola im ersten Stock zur Darstellung
bringt, die Tafel zu Nr. 2z gibt einen Ueberblick tber die
einfacher gehaltene West- und Nordfassade an der Alpen-
und Gotthardstrasse und die letzte Aussenansicht in Nr. 23
zeigt den monumentalen Haupteingang an der Claridenstrasse.

Treten wir durch diesen IHaupteingang ein, so er-
6ffnet sich uns das grosse Vestibul mit der Tages-Kassa und
der Garderobe fir den kleinen Saal. An der rechten, nérd-
lichen Wand lesen wir auf einer Marmortafel die Inschrift:
.Der Tonkunst erbauten dieses Haus die Gemeinde und
Jirgerschaft Ziirichs 1893—o935 nach den Plidnen der Archi-
tekten Fellner & Helmer in Wien. Bauleiter: Architekt
Fr. Wehrli in Zirich. Erdffnet am 19. Oktober 1893.7
Im Hintergrund dehnt sich, die ganze Fliche des dariiber
licgenden grossen Konzertsaales cinnehmend, die Haupt-
Garderobe aus, welche nach dem Vorbild derjenigen des
Leipziger Gewandhauses angelegt wurde. Breite Treppen
fiihren hinauf nach dem HHauptgeschoss mit dem grossen
und kleinen Konzertsaal, an den sich auf gleicher Hohe
der Saal des Pavillons anschliesst.

Einen durchaus vornehmen Eindruck macht der grosse
Konzertsaal, dessen Innenansicht unserer vorletzten Nummer
beigelegt war; dhnlichen Charakter trigt der kleine Saal,
der nebst dem Durchgang bei grossen Auffiihrungen durch
Entfernung der Zwischenwinde mit dem Hauptsaal ver-
einigt werden kann. Seiner Bestimmung als Saal fiir die
Kammermusik-Auffiihrungen entsprechend, bewegt sich die
dekorative Ausstattung desselben in etwas einfacheren Formen.
Im Gegensatz zu diesen beiden Silen steht der Pavillon,
dessen Wirkung namentlich in secinen Raumverhiltnissen
zu suchen ist.

Es wird nicht ohne Interesse sein, die in der neuen
Tonhalle zur Verfiigung stehenden Ilauptrdume mit den-
jenigen des alten Baues in Vergleich zu stellen.

s betrigt bei der alten newuen
Tonhalle :

Die ITohe des grossen Konzertsaales . . . . . 13,0 72 13,0 72
» Breite » > » P 17,8 » 19,0 »
» Linge » » » ohne Podium 30,0 » 30,0 »
» Fliche » » » § W o8 @ 534 72% 570 m*
> »  der Gallerien des grossen Konzertsaales 263 » 360 »

Der Raum fiir die Zuhorer . . . . . . . . 797 » 930 »

Die Anzahl der Sitzplitze . . . . . . . . 1408 1500
» Fliche des kleinen Saales . . . . . . . 368 » 328 »
» »  der Galleric des kleinen Saales . . — 120 »
» »  der Vestibul-Garderoben 229 » 960 »
» » » Uebungssile. . . . . . . . — 420 »
» » » Bibliothekzimmer . . . . . . 68 » 94 »
» » des Pavillons . . . . . . . . . 740 » 754 »
» » der Restaurants . . . . . . . . 193 » 156 »

Vergleichen wir diese Verhiltnisse mit denjenigen
anderer Saalbauten, so ergeben sich folgende Zahlen:

Grosser Saal Kletner Saal

Linge Ureite Linge DBreite
Saalbau in Frankfurt a/M. 30 m 17 m %) 16 m 10 m
Giirzenich in Kéln 53 » 2I » I5 » 13 »
Kurhaus Baden i 27 » 1§ » 1) — -
Musik-Vereinshaus in Wien 287 » 18E» 1) 335> Ios» Y
Konzertsaal Innsbruck . 28 » 20 »?2) 20 » IO »
Konzerthaus Leipzig 42,5» 19 » 2) 22 » I2»
Konzertsaal Temesvar . . . . . 28 » 16 » 1) 12 » 10 »
Konzertsaal Karlsbad . 28 » 14 » — -
Konzertsaal Warasdin . . . . . 20 » 14 » 12 » 7 »
Konzertsaal Pressburg . . . . . 29 » 18 » — —
Tonhalle Ziivich . . . . . . . 36 » 19 » % 26,8» 12 » 2)

Ueber die Anlage simtlicher Haupt- und Nebenrdume
geben die auf Seite 140, 141 und 164 erschienenen vier
Grundrisse alle wiinschbare Auskunft. Das Untergeschoss

1) Mit Galerien. 2) Mit einspringender Galerie. %) Mit zuriick-
springender Galerie. *) Mit ein- und riickspringender Galerie.

enthdlt der bereits erwihnten Heizungsanlage von
Gebriider Korting, den Kohlen- und Kellerrdumen und einigen
Dienstbotenzimmern, den grossen Accumulatoren-Raum unter
dem Haupt-Vestibil.

Da das stidtische Elektricititswerk fir die Abend-
stunden nahezu an der Grenze seiner Leistungsfihigkeit an-
gelangt ist, so musste, um das neue grosse Objekt an-
schliessen zu konnen, zur Aufspeicherung der Lnergie iiber-
gegangen werden, die wihrend der Tagesstunden noch reich-
lich zur Verfiigung steht. Dies geschieht in der Weise,
dass tagsiiber vom Werke Wechselstrom zur Ladung einer
orossen Accumulatorenbatterie abgegeben wird. Die Um-
formung des Stromes in Gleichstrom besorgen Gleichrichter
nach dem System Pollak, die von den Frankfurter Accumu-
latorenwerken geliefert wurden. Die Accumulatoren sind
gleichsfall Pollak'schen Systems, hergestellt in der Schweize-
rischen Accumulatorenfabrik zu Marly (bei Freiburg). Die
Beleuchtungsanlage umtasst etwa 1200 Glihlampen und 50
Bogenlampen, ausserdem sind noch einige kleine Elektro-
motoren angeschlossen. Es ist dies unseres \Wissens in
der Schweiz das erste Beispiel fiir die Anwendung von Gleich-
richtern im Anschluss an ecine Wechselstrom-Centrale.

Ausser den bereits genannten Riumen enthilt das Erd-
geschoss unter dem Boden des Pavillons noch cin ge-
raumiges Magazin zur Unterbringung der Bestuhlung, wenn
die Konzertsile bei festlichen Anlidssen, Billen etc. gerdumt
werden miissen, ferner Vorratstaume fir Iolz und Kohlen,
Keller, Kiichen, Speisekammern, Anrichte, Lingerie, Plétte-
zimmer und verschiedene mit dem Wirtschaftsbetrieb ver-
bundene Riume, endlich im norddstlichen Fligel die Lokale
fir den Vorstand und die Verwaltung.

Im Hauptgeschoss befinden sich, ausser den drei Silen
und der Wirtswohnung, die Restauration, das Musikerfoyer,
ein Gesellschaftszimmer, Garderobe, drei Bibliothek- und zwei
Solistenzimmer, wihrend der erste Stock im nordwestlichen
Fligel u.a. zwei grosse Uebungssile fir die beiden Singer-
vereine Harmonie und Méinnerchor Ziirich enthilt, die durch
Wegnahme der Zwischenwand in einen Raum vereinigt wer-
den koénnen.

Die Geschosshohen und die Anordnung der Riume im
vertikalen Sinne sind durch die drei Schnitte in Bd. XX
S. 104, 111, 115 u. Z., die nur unwesentliche Aenderungen
erfahren haben. so hinreichend dargestellt, dass wir von
einer erneuten Wiedergabe derselben {iiglich absehen konnten.

Dass der Bau seiner Bestimmung in zweckentsprechen-
der Weise entspricht, haben die Einweihungsfeierlichkeiten,
sowie die seither veranstalteten Auffihrungen dargethan.
Namentlich herrscht lber die vorziigliche Akustik in den
Konzertsilen nur eine Stimme des Lobes und der Anerkennung.

Die elektrischen Lokomotiven der Baltimore
und Ohio Eisenbahn-Gesellschaft.

In der Stadt Baltimore geht gegenwirtig eine Bahn-
anlage der Vollendung entgegen, die gecignet ist, das In-
teresse aller Elektrotechniker und Ingenieure zu erregen.
Es handelt sich um den in grossartigem Masstabe unter-
nommenen Versuch der Baltimore und Ohio Eisenbahn-
Gesellschaft. auf einer gewdhnlichen Eisenbahnlinie, die durch
einen Tunnel von iiber 2z km Linge fihrt, zur Beférderung
von Personen- und Giiterziigen anstatt der bisherigen Dampt-
traktion elektrische Lokomotiven in-regelmédssigen Betrieb
zu stellen. Die betreffende 11 500 Fz lange Eisenbahn-
strecke wurde von der genannten Gesellschaft erst in neuerer
Zeit quer durch die Stadt gebaut, um cine kiirzere Ver-
bindung zwischen den Hauptlinien der Baltimore und Ohio
Eisenbahn-Gesellschaft herzustellen. Auf dieser Strecke, der
sogenannten Belt-Line, ist, wie bereits bemerkt, ein 22350 m
langer Tunnel von 8 i Breite und 7 m Hohe zu passieren.
Mit Riicksicht auf die Ventilationsverhdltnisse desselben sah
sich die Gesellschaft veranlasst, auf die Anwendung der
Dampflokomotiven zu verzichten und sie nahm deshalb das
Anerbieten der General Electric Co. an, die ganze Strecke
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