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Die Aufstellung neuerer eiserner Briicken.
Von Professor 4. Rokn, Ziirich.

(Schluss.)

II. Ersatz von Briicken durch Neubauten in gleicher
Lage ohne Verkehrsunterbruch auf der Briicke.

Die wichtigsten Verfahren lassen sich wie folgt zu-
sammenstellen :

1. Nachdem der Verkehr auf eine provisorische oder
eine weitere neue Briicke tbergefiihrt worden ist: Abbruch
der alten Briicke und Montage der neuen Briicke nach
irgend einem Verfahren (1 bis 6 des Abschnittes I).

2. Abbruch der alten und Montage der neuen Ueber-
bauten in gleicher Lage auf der namlichen durchgehenden
Ristung.

3. Montage der neuen Ueberbauten in derselben Lage
wie die alten, ohne durchgehende Riistung, Abbruch der
alten Ueberbauten.

4. Montage der neuen Ueberbauten auf Riistungen
langs der alten Ueberbauten, Auswechslung der alten gegen
die neuen Ueberbauten durch gleichzeitige Querverschiebung
beider Ueberbauten, hierauf Abbruch der alten Ueberbauten
auf Ristungen.

5. Montage der neuen Ueberbauten auf festen Rist-
bithnen lings des Ufers, Ausfahren der alten Ueberbauten
und Einfahren der neuen Ueberbauten mit Hiilfe von Kahnen
(eventuell Schwimmkranen), Abbruch der alten Ueberbauten
im allgemeinen auf besondern festen Riistbithnen am Ufer.

6. Montage der neuen Ueberbauten auf festen oder
schwimmenden Ristbiihnen am Ufer, Auswechslung der
alten gegen die neuen Ueberbauten mit Hiilfe von fahrbaren
Mast- oder Bockkranen, Abbruch der alten Ueberbauten
auf festen oder schwimmenden Rustbithnen.

Obwohl vor einigen Jahrzehnten die Grundlagen der
Bemessung der einzelnen Tragerteile, besonders hinsichtlich
der Knickfestigkeit, weitaus liickenhafter waren als heute,
ist der Ersatz eiserner Ueberbauten, die vor 30 bis 70
Jahren erbaut worden sind, selten wegen beobachteter
konstruktiver Mangel notig geworden. Dieser Ersatz erfolgte
in den meisten Fallen lediglich wegen der gewaltigen,
nicht vorauszusehenden Steigerung der Verkehrslasten,
wodurch die Materialbeanspruchung tber das durch eine
geniigende Sicherheit gebotene Mass hinausging.

Bei solchen Auswechslungen kénnen vielfach die
urspriinglichen Pfeiler wieder Verwendung finden. In andern
Fillen, z. B. bei ungeniigender Fundation oder bedeutender
Entwicklung der Schiffahrt werden auch die Pfeiler zur
Erzielung einer grossern Durchfahrtsweite neu erstellt.

Bevor man sich zur Auswechslung eines eisernen
Ueberbaues entschliesst, ist natiirlich stets zuerst die Frage
zu untersuchen, ob nicht seine
Verstarkung moglich wire. Bei il
Ueberbauten, die vor nicht mehr
als zwei oder drei Jahrzehnten
erbaut worden sind, diirfte im all-
gemeinen eine Verstirkung in
technischer Hinsicht durchfiihrbar
und in wirtschaftlicher Hinsicht
giinstiger sein als eine Auswechs-
lung. Im allgemeinen ist zu beach-
ten, dass das Verstarkungsmaterial
etwa zwei- bis viermal teurer zu
stehen kommt, als das Material einer
neuen Briicke, dass dieses Verstar-
kungsmaterial nur schlecht ausge-
niitzt wird, weil es sich im allge-
meinen nicht an der Aufnahme
der vorhandenen Spannungen aus
standiger Last beteiligen wird, dass
ferner bei Aufrechterhaltung des
Betriebes die Verstiarkungsarbeiten
oft ausserordentliche Ausfiihrungs-
schwierigkeiten bieten.
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Abb. 37.
Die Briickenaxe IIT stimmt mit der Axlage der alten Briicke B iiberein.
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Nachstehend sollen die wichtigsten Verfahren 1 bis 5
an Hand neuerer Ausfiihrungen kurz beschrieben werden.

1. Nachdem der Verkehr auf eine provisorische oder

eine weitere neue Briicke {ibergefiihrt worden ist:

Abbruch der alten Briicke und Montage der neuen

Briicke nach irgend einem Verfahren 1 bis 6 des
Abschnittes I.

Eine Erliuterung dieses Verfahrens an Hand eines
Beispieles ist kaum erforderlich, da sowohl die provisorische
als auch die neue Briicke wie jeder andere Neubau, d. h.
ohne besondere Riicksicht auf die Auswechslung der
Ueberbauten, erstellt werden kann. Die Notbricke wird
moglichst nahe der Briickenbaustelle errichtet, um die
Zufahrten wenig zu beeinflussen. Bei hochliegenden Strassen-
briicken wird es jedoch unter Umstinden billiger sein,
die provisorische Briicke unten im Tal in geringer Hohe
iber Wasser, somit mit provisorischen Zufahrtsrampen zu
erstellen. Die provisorischen Briicken werden im allgemeinen,
wenn die Stromverhiltnisse es erlauben, aus Holz als dem
billigsten Baustoff, eventuell mit eisernen Lingstrigern,
ausgefthrt. :

Oefters miissen Notbriicken als Ersatz fir Tragwerke,
die durch das Hochwasser weggerissen worden sind, erstellt
werden. Zur moglichst schnellen Wiederaufnahme des
Verkehrs werden in solchen Fillen zweckmissig Walztrager
als Briickenlangstrager auf Holzjochen verwendet. Im Juni
1910 haben die Schweiz. Bundesbahnen fiir die provisorische
Briicke in Landquart Grey-Tréger von 75 ¢m Hohe, die in
wenigen Tagen vom Werk bezogen werden konnten, ver-
wendet. Falls bei stark zunehmendem Verkehr eine alte
Briicke, z. B. eine eingleisige Eisenbahnbriicke, durch zwei
neue Briicken, z. B. zwel eingleisige Briicken, ersetzt werden
soll, ist der Bau einer provisorischen Briicke nicht erfor-
derlich, indem die weitere neue Briicke zuerst erstellt wird,
den Verkehr der alten Briicke wihrend des Ersatzes der
letzteren iibernimmt, somit an Stelle der Hilfsbriicke tritt.

Umbau der
zwei alten
(Dombriicken)
gegen
drei neue
Rheinbriicken
in Coln
(Nordbriicken).

~—— Rhein-Strom

Abb. 36. Querschnitte der zwei alten Briicken, — Masstab 1: 300.

I

Querschnitt der drei neuen Colner Nord-Briicken. — Masstab I : 300.
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Als bemerkenswertes Beispiel eines solchen Bauvor-
ganges kann der bereits erwdhnte Umbau der zwei alten
gegen drei neue Rheinbriicken in Ciéln (Nordbriicken oder
Hohenzollernbriicken) angefithrt werden (vergl. Seite 308
Abbildung 9). Dort wurde mit Hilfe einer weitern neuen
Briicke der Umbau der alten Dombriicke ohne Betriebs-
storung bewirkt?).

gleichzeitig auch als Notbriicke. Das Verfahren ist in den
Jahren 1907 und 1908 bei der Auswechslung der Ueber-
bauten der Eisenbahnbriicke iiber den Ohio bei Point Pleasant
(Vereinigte Staaten von Nord-Amerika)?) zur Ausfiihrung
gekommen. Der grosste Ueberbau, ein Halbparabeltrager,
hat bei einer Hohe von 19,5 m eine Spannweite von

127 m. Zur Aus-

Abb. 36 zeigt die
Querschnitte der bei-
den alten, Abb. 37 die
der drei neuen Briik-
ken. Der Arbeitsvor-
gang umfasste fol-
gende Bauperioden :

Bau der neuen,
rund 60 m langen
Strompfeiler V, auf
denen die dreineuen
Briicken ruhen (1907
und 1908).

Bau einer Eisen-
bahnbriicke / (vergl.
Abb. 37) stromab-
wirts neben der

alten Eisenbahn-
briicke B (1908 bis
1909).

Ueberfiithrung des
Eisenbahnverkehrs
von der alten Briicke
B auf die neue
Briicke 7 (7. Marz
1909).

Umbau der alten Eisenbahnbriicke B zur proviso-
rischen Strassenbriicke (Inbetriebnahme 1. April 1909).

Abbruch der Strassenbriicke S, Neubau der Strassen-
briicke II und Inbetriebnahme derselben (21. Mai 1910).

Abbruch der alten Eisenbahnbriicke B (beendet 24. Sept.
1910) und Bau der zweiten Eisenbahnbriicke III zwischen
der ersten neuen Eisenbahnbriicke I und der neuen Strassen-
briicke II (fertiggestellt 23. Marz 1911).

Die neuen Ueberbauten der Mitteloffnung wurden, wie
bereits erwahnt, auf eisernen Risttrigern erbaut. Zum
Abbruch der durchlaufenden Tréiger der alten Strassen-
briicke S wurden diese zun#chst in ihrer Mitte, d. h. iiber
den alten Strompfeilern 4, und 4, mit Hilfe des Sauer-
stoff -Wasserstoffverfahrens durchgeschnitten bezw. durch-
gebrannt. Hierauf wurde jeder Ueberbau einer Oeffnung
einzeln, mit Hilfe schwimmender Geriiste, von seinen
Auflagern abgehoben und ausgefahren, um endlich auf
lings des Ufers errichteten festen Riistungen wieder ab-
gesetzt und abgebrochen zu werden. Hierbei ruhte jeder
der rund 104 m langen Ueberbauten auf zwei Paaren
eiserner Kahne von 38,5 m Linge. Das Abheben bezw.
das Absetzen der Ueberbauten erfolgte durch Auspumpen
bezw. Einlassen von Wasserballast. Abbildung 38 zeigt
das Ausschwimmen eines Ueberbaues S im Mai 190g. Der
Abbruch der alten, zwischen den neuen Briicken I und III
liegenden Eisenbahnbriicke B konnte nicht ohne weiteres
durch Ausschwimmen erfolgen. Er fand auf den Riisttrigern
statt, die nachher zum Aufbau der neuen Eisenbahnbriicke III
dienten.

Die Eisenkonstruktion der neuen Briicke wiegt 16 500 #
und der ganze Briickenbau kostete 16,5 Millionen Franken.

Abb. 38.

2. Abbruch der alten und Montage der neuen Ueber-
bauten in gleicher Lage auf derselben durchgehenden
Riistung.

Dieses Auswechslungsverfahren benottigt eine sehr
starke Riistung, die im Stande sein muss, nicht nur das
ganze Gewicht eines Ueberbaues, sondern auch die volle
Verkehrslast aufzunehmen. Diese Ristung dient daher

1) vergl. Beermann: ,,Die Rheinbriicken in Céln‘. 1911,

Ausschwimmen eines Ueberbaues der alten Célner Dombriicke (vergl. Abb. 36).

wechslung dieses
Ueberbaues konnte
die  Hauptdffnung
fir ungefshr vier
Monate, vom 1. Juli
1907 ab, fir die
Schiffahrt gesperrt
werden. Es wurde
eine holzerne Riis-
tung auf 8oo Ramm-
pfahlen hergestellt,
die so stark bemes-
sen war, dass sie
den Ueberbau samt
der Verkehrslast auf-
nehmen konnte.
Nach Fertigstellung
der Riistung wurden
die alten Haupttra-
ger zwischen dem 9.
und 16. Sept. abge-
brochen und ent-
fernt. Hierauf wur-
den zwischen dem
16. und 23. Sep-
tember die Fahr-
bahntriger ausge-
wechselt. Hierzu konnten Betriebspausen von etwa finf
Stunden ausgeniitzt werden. Sodann wurden die neuen
Haupttrager errichtet. Der neue Ueberbau war bereits am
8. Oktober fertiggestellt. Beachtenswert ist, dass die
Brickenfahrbahn rund 30 # tber Flussohle liegt.

3. Montage der neuen Ueberbauten in der gleichen
Lage wie die alten ohne durchgehende Riistung,
Abbruch der alten Ueberbauten.

Bei dieser Bauweise bleibt der alte Ueberbau bis
zur Fertigstellung der neuen Ueberbauten im Betrieb,
wihrend der neue Ueberbau um den alten, bezw. in, tber
oder unter dem alten montiert wird. Dieses Verfahren ist
daher gewissermassen ein Sonderfall vom einfachsten Aus-
wechslungsverfahren einer Briicke, das darin besteht, die
neue Briicke unabhéngig von der alten zu erstellen., Dieses
einfachste Auswechslungsverfahren ist in seiner allgemeinen
Anwendung, wonach die neue Briicke in geringem Abstand
neben der alten erbaut wird, hier nicht besprochen worden,
weil in diesem Abschnitt II nur der Ersatz von Briicken
in gleicher Lage ohne Verkehrsunterbruch behandelt wird.
Bei der Montage der neuen Ueberbauten in derselben
Lage wie die alten, ohne durchgehende Ristung wird im
allgemeinen die Anordnung der neuen Fahrbahn tiber der
alten, sodass zwischen der alten SO und der Unterkante
der neuen Fahrbahn das Lichtraumprofil frei bleibt, zweck-
missig sein.

Abbildung 39 u. 40 (S. 368) zeigen die Auswechslung
der Ueberbauten der Eisenbahnbriicke itber den Kentuckyfluss
bei High Bridge (Ver.Staaten vonN.-A.), 1911 fertiggestellt.2)
Die alte, 1877 in Betrieb genommene Briicke war die erste
amerikanische Auslegerbriicke. Der alte Ueberbau war ein-
geleisig, mit einem Abstand der Haupttriger von 5,5 » und
hatte drei Oeffnungen; die zwei Mittelgelenke waren in den
Seitenvffnungen angeordnet. Die zwei alten Strompfeiler
bestanden aus eisernen Tirmen auf Steinsockeln. Diese
Steinsockel wurden auch als Fundamente der neuen eisernen
Tirme verwendet, sodass die Spannweite der Stromdffnung

bt 715 »Eng. News®, 9. September 1909.
?) ,,Eisenbau*, August und September 1911.
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von 114,3 m unverindert geblieben ist. Die neue zwei-
geleisige Briicke mit einem Abstand der Haupttrager von
9,45 m umfasst drei Paralleltrager von je 107,6 m Spann-
weite und 22,5 m Tragerhohe. Es ist die grosste Briicke in
den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika mit durch-
weg genieteten Haupttragern. Der

zwei Hilfswandpfeiler, mit denen der neue Ueberbau auf-
gestellt wurde, demontiert werden, oder da die neue Briicke
zweigeleisig ausgebildet ist, jedoch nur eingeleisig befahren
wird, konnte diese provisorisch als Abbruchsriistung Ver-
wendung finden.

4. Montage der neuen Ueber-

grossern  Steifigkeit des Trag-
werkes wegen verdringen dort die
steifen Knotenpunkte immer mehr
die gelenkigen Knoten, zunichst
besonders bei kleinen und mittlern
Spannweiten.

Wegen der grossen Hohe der
Briicke tiber Talsohle, die SO der
alten Briicke lag rund 84 m iiber
Niedrigwasser, wiren feste durch-
gehende Riistungen fiir den Umbau
unwirtschaftlich gewesen. In erster
Linie wurden, wie Abbildung 39
zeigt, die neuen eisernen Pfeiler
um die alten herum gebaut, ihre
Breite quer zur Briicke betragt am
Kopf 9,45 m, am Fuss 23,8 m, die
Pfeilerhohe misst 49 m. Dieser Auf-
bau der neuen Pfeiler erfolgte mit
Kranen, die auf der alten Briicken-
fahrbahn aufgestellt waren, jedoch
ohne eine Verkehrsstérung zu ver-
ursachen?). Nach Fertigstellung der
neuen Pfeiler wurde in etwa 18 m
Abstand von diesen, quer unter der

bauten auf Riistungen langs der
alten, Auswechslung der alten
gegen die neuen Ueberbauten
durch gleichzeitige Querverschie-
bung beider, hierauf Abbruch der
alten Ueberbauten auf Riistungen.
Abbildungen 41 bis 45 (S. 370)
bringen die Auswechslung der Ueber-
bauten der Eisenbahnbriicke iiber die
Elbe bei Barby (Preussen) zur Dar-
stellung, ausgefiihrt 19go8 und 190g?).
Diese Elbiiberbriickung umfasst
sechs Stromiiberbauten, Halbpara-
beltrager von 65,6 7, zehn Flutiiber-
bauten, Paralleltriger von je 33,76 m,
und sechs Umflutiiberbauten bei
Flotz, Paralleltriger von je 25,2 m
Stiitzweite. Die alten Pfeiler, mit
Ausnahne der alten Auflagerquader,
konnten beibehalten werden. Zur
Auswechslung dieser Quader waren
provisorische Auflager fir den alten
Ueberbau notig, die etwa vier
Wochen in Betrieb bleiben mussten,
entsprechend der Abbindezeit der

Briicke in jeder Seitendffnung ein
Wandpfeiler errichtet (vergl. Abbil-
dung 40). Ein neuer Pfeiler mit dem
anschliessenden Wandpfeiler bildete
die Riistung, auf der die ersten Felder der neuen Haupttriger,
ausserhalb der alten, errichtet wurden. Die weitern Felder
der neuen Haupttriger wurden mit Hilfe eines auf ihren
Obergurten laufenden Krans zur Einhaltung der Gleich-
gewichtslage abwechselnd in der Mitteloffnung und in den
Seitensffnungen frei vorgebaut, bis der Schluss des Ueber-
baues der Mitteldffnung stattfand. Hierauf konnten die
Ueberbauten der Seitendffnungen vollendet werden.

Abb. 39.
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Abb. 40. Kentuckyflussbriicke, Freies Vorbauen. (Aus <Eisenbaus).

Ueber den Abbruch des alten Ueberbaues liegen keine
Angaben vor. Er konnte in #hnlicher Weise mit Hilfe der

1) Es sei hier nebenbei erwihnt, dass in #hnlicher Weise der Umbau
der eisernen Pfeiler der Eisenbahnbriicke iiber die Thur bei Ossingen, ein
durchlaufender Trager iiber fiinf Oeffnungen, ohne Betriebsstorung im
Jahre 1905 durchgefiihrt wurde. Da jedoch bei dieser Briicke die neuen
Pfeiler die gleiche Lage wie die alten einnehmen, musste ein provisorischer
Pendelpfeiler zwischen den zwei Querwinden des alten Turmpfeilers ein-
gebaut werden, worauf der alte Pfeiler abgebrochen und der neue montiert
werden konnte.

Kentuckyflussbriicke bei High Bridge.
Aufbau eines neuen Pfeilers. (Aus <Eisenbaus).

Mortelunterlage der Quader, bevor
die Auswechslung der Ueberbauten
stattfinden konnte. Zur Auswechs-
lung der Auflager, sowie namentlich
zur Querverschiebung der Ueberbauten, wurden zwei Quer-
verschubbahnen parallel zur Stromrichtung angeordnet. Die
Querverschubbahnen stellten eine Verbindung zwischen der
Montagebiihne eines neuen Ueberbaues, stromabwarts, und
der Abbruchsbiibne eines alten Ueberbaues, stromaufwirts,
her. Abbildung 41 und 42 zeigen die 54,5 # voneinander
entfernten Querschubbahnen 7 eines Stromiiberbaues. Das
Tragwerk einer solchen Verschubbahn umfasste vier bezw.

Abbildung 43. |

|

Auswechslung der >|

3% Auflagerquader

der Elbebriicke
bei Barby.

Prov. Auflager. 7

Masstab 1 : 50.

{ X i Querbalken @

“-Neuer Quader

7 S 2

zwei breitflanschige Greytriger von 75 em Hohe. Zur
Auswechslung der Auflagerquader und wihrend der Quer-
verschiebung der Ueberbauten, wurden letztere je vermittelst
vier vierrdadriger Wagen auf den Verschubbahnen abgestiitzt.
Abbildung 42 und 43 zeigen die provisorischen Auflager

8) ,, Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens ¢, 1909, Heft 20,
1910, Heft 10 und 11.
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Die Aufstellung neuerer eiserner Briicken.

mit seinen Lagern
verschoben wurde, in

Never (lberbs Richtung der Briicken-
, Neue, v . ST
_Alter Uberbau axe, und gleichzeitig

T i , der alte Ueberbau auf

1 der Abbruchsriistung
angelangt war, wur-
den die Auflager durch
Ablassen der Stiitz-

vorrichtungen P; auf

...... === -

den vier Wagen auf
die neuen Quader ab-
gesetzt.

v

Rustung zdr Monlage
des neven |Uberbaues
B \/

Abbildung 44 zeigt
die Auswechslung

eines Ueberbaues von
der Briickenfahrbahn
aus gesehen. Der Be-
om schauer befindet sich
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et ;
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auf einem alten, noch
nicht ausgewechselten
Ueberbau, die Ver-

e e e e R e e e

schiebung der dahin-
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terliegenden  Ueber-
bauten findet von
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links nach rechts statt.
Der neue Ueberbau,
der eben eingefahren
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| Rustung zpm Abbru'ch des alfen \Uberbaues
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wird, befindet sich

links. Fur die Aus-
wechslung einschliess-
lich Probebelastung
eines Stromiiberbaues
standen Betriebspau-
sen von rund zwel
Stunden zur Verfii-
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Abb. 41. Montage- und Abbruchsriisttriger und Quervorschubbahnen der Elbbriicke bei Barby. — 1: 500.

eines alten Ueberbaues. In einer kurzen Betriebspause
wurde der alte Ueberbau von den zwei Querverschubbahnen
V aus mit Hilfe von vier hydraulischen Winden P, die
auf den vier Wagen angebracht waren, bis zur Entlastung
der alten Auflager angehoben, diese entfernt, und durch
je ein zweiteiliges Auflager 4 mit Stahlguss-Querbalken O
ersetzt. Dieses Auflager umschloss den Raum, der zur
Auswechslung der alten Auflagerquader notwendig war.
Abbildung 42 und 44 (S. 370) zeigen die Auswechslung
eines Stromiiberbaues. Der alte Ueberbau wurde zunichst mit
Hilfe der hydraulischen Winden 2 von seinen provisorischen
Auflagern 4 abgehoben und auf seine vier Wagen abge-
setzt. Wihrend die Quer-
balken O am alten Ueberbau
befestigt blieben, wurden die ooafo

He -
0 4000 8700
H?S L o -

Fiir den Umbau der
Flut- und Umflutiiber-
bauten wurden, um
den Umfang der Ris-
tungen im Hochwas-
sergebiet einzuschrianken, sowie zur Beschleunigung des
Bauvorganges die Montage- wie die Abbruchsbiihne zu
beiden Seiten der Ueberbriickung lingsverschieblich ange-
ordnet. Abbildung 45 (S. 370) zeigt eine solche bewegliche
Bihne mit einem fertigen neuen Ueberbau. Diese Biihne
ruhte auf 16 ganz gleichmissig belasteten Radern. Die
Abbildung ldsst auch die Enden der Querverschubbahnen
erkennen. Letztere waren zum Teil in den fahrbaren
Ristbtihnen eingebaut, zum Teil zwischen diesen zwei
Bithnen auf Holzjochen abgestiitzt. Im {ibrigen fand die
Auswechslung der Auflagerquader und der Ueberbauten in
ahnlicher Weise statt wie bei den Stromiiberbauten. Sobald
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Abb. 42. Ansicht und Schoitte einer Querverschubbahn der Elbbriicke bei Barby. — Masstab 1: 500.
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die Auswechslung eines Ueberbaues statt-

gefunden hatte, konnte die Montagebtihne
liber die folgende Oeffnung, neben einen
weitern alten Ueberbau, vorgefahren und
die Montage des neuen Ueberbaues in
Angriff genommen werden. Der Abbruch
der alten Ueberbauten erfolgte in kiirzester
Zeit durch Zerschneiden bezw. Durch-
brennen mit der Azetylen-Sauerstofflamme.
In dhnlicher Weise sind die Ueber-
bauten der Eisenbahnbriicke iiber die Elbe
bei Magdeburg (Preussen)?) in den Jahren
1906 und 1907 ausgewechselt worden.

5. Montage der neuen Ueberbauten
auf festen Riistbithnen langs des Ufers,
Ausfahren der alten Ueberbauten und
Anfahren der neuen Ueberbauten mit
Hilfe von Kéhnen (eventuell Schwimm-
krane), Abbruch der alten Ueberbauten
auf besonderen, festen Riistbiihnen

am Ufer.

Abbildung 46 und 47 bringen die Aus-
wechslung der Ueberbauten der Eisenbahn-
briicke iiber den St. Lorenzo-Strom (,Cotean-
Bridge*) unweit Montreal (Kanada)?) zur Darstellung,
ausgefithrt im Jahre 1910. Die Ueberbriickung umfasst 19
Ueberbauten, wovon die grossten 68 7 Spannweite haben.
Die lings des Ufers angeordnete Montage- und Abbruchs-
riistung umfasste eine Bithne B zur Montage bezw. zum
Abbruch eines Ueberbaues, und vier geneigte Stege bezw.
Querverschubbahnen O normal zum Ufer, auf denen eine
Anzahl neuer bezw. alter Ueberbauten Platz finden konnten.
Zwischen der Montage- bezw. Abbruchsbiithne B und dem
Materialgeleise #/ (Abbildung 46) war der fahrbare
Montagekran R angeordnet. Die schwimmende
Ristung S bestand aus zwei fest miteinander
verbundenen eisernern Kahnen. Diese Riistung
konnte zwischen den zwei Stegen der Montage-
bezw. der Abbruchsriistung eingefahren werden.
Durch Einlassen von Wasserballast wurde ein alter
Ueberbau auf seine Stege abgesetzt, bezw. wurde
durch Auspumpen eines Wasserballastes ein neuer Ueberbau
von den Stegen auf die schwimmende Riistung aufgebracht.
In #hnlicher Weise wurden die Ueberbauten auf die Pfeiler
abgesetzt, bezw. von ihnen aufgehoben.

Es ist bereits erwahnt worden, dass die Ueberbauten
der alten Strassenbriicke iber den Rhein in Céln auch mit
Hilfe von Kédhnen abgehoben und zu den Abbruchsriistungen
gefahren worden sind (Abb. 38, S. 367).

1) ,Z.d. V. d LY, 14. Mérz 1908.
2) , Engineering Record", 3. Dez. 1910, ,,Railway Engineer®, Juli 1911,
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Abb, 44. Auswechseln eines alten gegen einen neuen Stromiiberbau der Elbbriicke Barby.

Abb. 46. Ansicht.

Abb. 45. Lingsverschiebliche Montage- und Abbruchsbiihne fiir die Flutbriicken (Barby).

6. Montage der neuen Ueberbauten auf festen oder
schwimmenden Riistbiilhnen am Ufer, Auswechslung
der alten gegen die neuen Ueberbauten mit Hilfe von
fahrbaren Mast- oder Bockkranen, Abbruch der alten
Ueberbauten auf festen oder schwimmenden Riistbiihnen.

Mastkrane kommen naturgemiss nur fiir Ueberbauten
kleinster Spannweite in Betracht.

Die Abbildungen 48 bis 50 zeigen den Umbau der
Eisenbahnbriicke iiber den Humboldthafen im Zuge der Berliner
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Masstab 1 : 2000

Stadtbahn '), 1908 fertiggestellt. Diese
Briicke tiberspannt fiinf Oeffnungen mit je
vier nebeneinanderliegenden Ueberbauten,
Paralleltrager von rund 30 m Spannweite.
Das Auswechseln der Ueberbauten konnte,
da wie eben erwahnt vier solcher neben-
einander liegen, nicht in einfacher Weise
nach den zuletzt beschriebenen Verfahren
3 oder 4 durch Querverschiebung oder
schwimmend stattfinden. Von den vier
Geleisen konnte jeweilen nur eines fiir drei
Nachtstunden dem Betrieb entzogen wer-
den. Fir die Schiffahrt konnte nur eine
der finf Oeffnungen durch Ristungen
gesperrt werden. Die Auswechslung der
alten gegen die neuen Ueberbauten auf
den bestehenden Pfeilern erfolgte mit
Hilfe von zwei Bockkranen von rund 4o m
Stiitzweite, welche die vier Ueberbauten

1) ,Z.d. V. d L% 30. Jan. 1909.
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tberspannten. Auf jeder Seite der viergeleisigen Ueber-
briickung blieb ansserdem, zwischen dieser und den
Kranlautbahnen der nétige Raum frei zur Aufstellung und
zum Abbruch der Ueberbauten auf Pontons. Die Kran-
laufbahnen waren, um den Schiffahrtsverkehr nicht zu
hindern, nur in der Verlingerung der Pfeiler auf Pfahl-
jochen aufgelagert.

Abbildung 48 zeigt den Vorgang der Auswechslung
einer alten Briicke. Der neue Ueberbau (im Gewicht
von rund 8o #) ist in der Lage rechts unten auf der
Pontonriistung fertiggestellt und mit Hilfe der Laufkatzen
in die Lage links oben gebracht worden. In der Be-
triebspause, in der die Auswechslung stattfinden musste,
wurde nun der alte Ueberbau mit Hilfe anderer Lauf-
katzen in die Lage rechts unten auf die Pontonriistung
gebracht, worauf sofort der neue Ueberbau in seine end-
giltige Lage an Stelle der alten Bricke verfahren bezw.
herabgelassen werden konnte.

Die vorstehend im Abschnitt I und II beschriebenen
und an Hand ausgefiihrter, neuerer eiserner Bauwerke
erlauterten Verfahren, lassen auch annihernd erkennen,
unter welchen Verhiltnissen der eine oder andere Bau-
vorgang vorgezogen, d. h. in wirtchaftlicher Hinsicht
als giinstiger erachtet worden ist. Hierbei ist aller-
dings zu beachten, dass bei den Ausfithrungen in Nord-
amerika im allgemeinen die Montageverfahren, in Riick-
sicht auf die hohen Arbeitslohne, unter andern Gesichts-
punkten beurteilt werden miissen als in Europa; dort
wird die maschinelle Kranausriistung eine vollkommenere
sein als hier.

Miscellanea.

Schiffahrt auf dem Oberrhein. Ueber die Rheinschiffahrt
Strassburg- Basel im Jahre 1911 melden die Tagesblitter, dass
wihrend 1910 mitten im Sommer die andauernden Hochwasser den
Schleppverkehr auf der Strecke Strassburg-Basel sozusagen lahm
legten, im Sommer 1911 die andauernden Niederwasserstinde die
Rheinschiftahrt in ihrer Entwicklung hinderten. Bereits im Friihjahr
haben Trockenheit und spite Schneeschmelze den Beginn der Fahrten
hinausgeschoben und schon am 19. August trat dann infolge Nieder-
wassers wieder vollstindiger Verkehrsstillstand auf dieser Rhein-
strecke ein. Wihrend sich der Gesamtverkehr 1910 auf 64700 ¢
belief, wovon 16139 ¢ auf die Talfahrt entfielen, erreichte der Ge-
samtverkehr im Jahre 1911 nur 35734 ¢, von denen 8080 7 fiir die
Talfahrt. Es war nur den energischen Bemiihungen der Reederei
Fendel in Mannheim zu verdanken, dass die Fahrten nicht bereits
am 1. August eingestellt werden mussten. Es gelang den Schiffen
der genannten Firma im August noch sieben Mal bei Wasserstinden
von 60 cm bis 100 cm des Basler Pegels den Lindeplatz in Basel
zu erreichen.

Der deutsche Reichstag hat im Dezember 1911 nach jahre-
langen Verhandlungen das Gesetz betreffend den ,, Ausbau der
deutschen Wasserstrassen und die Erhebung von Schiffahrtsabgaben*
angenommen. Dieses sieht die Erhebung von Schiffahrtsabgaben
auch auf den schiffbaren Strémen vor. Da die freie Schiffahrt auf
dem Rhein bis Basel und auf der Elbe durch internationale Vertriige
gewihrleistet ist, auf Grund deren sowohl Holland fiir den Rhein,
wie auch Oesterreich fiir die Elbe entschieden Einsprache erhoben
haben gegen Einfiihrung von Abgaben auf diesen beiden Stromen,
diirfte die Anwendung des Gesetzes auf diese Wasserstrassen erst nach
langen Verhandlungen zu erwarten sein. Immerhin ist das ein neuer
Faktor, der bei Bewertung der Verkehrsinteressen an der Rheinwasser-
strasse fiir die Schweiz auch in Rechnung zu ziehen sein wird.

Die Aufstellung neuerer eiserner Briicken.
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Abb. 50. Grundriss zu Abb. 48, — Masstab 1 : 500.
(Abbildungen 48 bis 50 aus <Z.d.V.d.IL».)

Auswechslungsriistungen der Humboldthafen-Briicken der Berliner Stadtbahn. — Masstab 1 : 500.

Eidg. Technische Hochschule. Die Vorstandskonferenz des
Lehrkorpers der Eidg. Technischen Hochschule beschloss in ihrer
Sitzung vom 21. Dezember 1911, auf den einstimmigen Antrag der
Professorenschaft der Ingenieurabteilung, Herrn a. Gotthardbahn-
direktor /7. Dietler in Luzern, ,in Anerkennung hervorragender Ver-
dienste um die Forderung der technischen Wissenschaften, insbe-
sondere um die Entwicklung des Eisenbahnwesens und die Aus-
bildung der Ingenieure“ die Wiirde eines Doktors der technischen

' Wissenschaften ehrenhalber zu verleihen.

Wir begriissen es lebhaft, dass unsere Hochschule durch
solche seltene Ehrung unsern angesehenen Kollegen ausgezeichnet
hat, der ihr in mehreren Amtsperioden wiederholt als Mitglied des
Schweizerischen Schulrates, und auch dank des allgemeinen An-
sehens, dessen er sich in schweizerischen und auswirtigen Fach-
kreisen erfreut, stets fordernd zur Seite gestanden ist. Besonders
erfreuen wird die Nachricht unsere Freunde in der G. e. P., deren
Ehrenmitglied Dietler immer treu zu ihr gestanden ist. Wir diirfen
dem Gefeierten zu allererst in ihrem Namen unsere herzlichen
Gliickwiinsche darbringen.

Die Schweizerische Technische Gesellschaft New York,
die am 4, Februar 1911 gegriindet worden ist, hielt am 2. Dez. 1911
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