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Abb. 4. Querschnitt durch Kopfperron und Gepdckaufgabe, unterirdische Gepickausgabe mit Auto-Abfahrt-Rampe’ (weisser Sirich). — Etwa 1 ; 800.

Die Erweiterung der Gare de I'Est in Paris.

Unsere Ausfiihrungen zur Erweiterung des Ziircher
Hauptbahnhofs in Nr. 1o (9. Mirz) waren schon im Druck,
als ,Génie Civil® (Nr.o9, vom 2. Mirz) und gleichzeitig
,La Technique des Travaux“ (Nr. 2, 1929) eintrafen und
eingehende Darstellungen vom gegenwirtig im Gange be-
findlichen Umbau der ,Gare de I'Est* in Paris brachten.
Nun sind die topographischen Verhiltnisse jenes Kopf-
bahnhofs a niveau denen des Ziircher Bahnhofs in mehr-
facher Hinsicht so dhnlich — abgesehen von der gegen-
iber Zirich-Hauptbahnhof um etwa die Hilfte gréssern
Breite und der Verkehrsdichte der Gare de I'Est —, dass
wir es im Interesse der zur Zeit wiinschbaren Abklarung
fiir angezeigt halten, unsere Ziircher Bahnhof-Besprechung
zu unterbrechen, um eine kurze Schilderung dessen ein-
zuschieben, was gegenwirtig in Paris gemacht wird. Die
Verkehrsfragen im allgemeinen und die Bahnhofe im be-
sondern berthren jedermann, und so werden es auch die
nichteisenbahntechnisch interessierten Leser der ,S.B.Z.¢
verstehen und entschuldigen, dass wir diesem Gebiet vor-
ibergehend besondere Aufmerksamkeit schenken, d. h.
Raum gewdhren. Die beigefiigten Abbildungen haben wir,
zwecks moglichster Beschleunigung, nach den Verdffent-
lichungen der genannten franzésischen Zeitschriften ohne
Umzeichnung angefertigt.

Auf dem Lageplan Abb. 1 ist durch die strichpunk-
tierte Linie a-b-c-d der bestehende Teil des Bahnhofs (links)
abgegrenzt gegen die &stlich (rechts) angefiigte Erweite-
rung, fiir die vorerst durch Abbruch von Wohnh&usern
und Verlegung der Rue du Faubourg St. Martin Platz ge-
schaffen werden musste. Die Einschiirung der Zufahrt im
Einschnitt unter der Rue Philippe de Girard wird von sechs
auf neun Geleise erweitert, die gleichzeitig je drei ein- und
ausfahrende Ziige aufnehmen und drei Verschiebemandver
ermoglichen konnen. Diese Strasseniiberfiilhrung, sowie
jene der Rue de '’Aqueduc und der Rue Lafayette waren
zu ersetzen, erstgenannte in Eisenkonstruktion (im Bau),
diese in Eisenbeton (erdffnet 1928, Abb. 12 u. £3, S. 182).

Gegeniiber 18 Perrongeleisen im bestehenden Bakn-
hof wird der neue deren 30 aufweisen, ihr Ende wird dabei
um rund 45 m nach dem Kopfbahnhof zu verschoben, sie
werden also verlangert und, mit Ausnahme der vier letzten,
auf eine Flucht gebracht. )

Fir den Fernverkehr ist Richtungsbetrieb vorgesehen:
Die Perrongeleise 1 bis 1o dienen der Abfahrt der Fern-
ziige, die Geleise 11 bis 22 der Ankunft und Abfahrt der
Vorortziige, die Geleise 23 bis 30 der Ankunft der Fernziige.
Immerhin lassen sich diese grundsatzlichen Zuweisungen
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Abb. 1. Lageplan der Gare de Est in Paris. — Masstab 1 : 5000.
Links der Linie a-b-c-d der im Betrieb befindliche, alte Teil; |
Rehts dieser Linie die im Bau begriffene Erweiterung auf 30 Geleise.
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