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NEKROLOGE.

+ Walter Morf. Mitten aus grossen Aufgaben heraus ist
Ingenieur Walter Morf im besten Alter von 53 Jahren nach schwerer
Krankheit dahingegangen, ein hervorragender Schweizer Bauingenieur,
ein seltener Mann. Wer die Freude hatte, ihn zu kennen, mit oder
unter ihm zu arbeiten, wird von seiner klaren, geraden und liebens-
wiirdigen Art einen unausldschlichen Eindruck behalten. Minner
wie Ingenieur Morf sind es, die der kleinen Schweiz und ihren
Ingenieuren im nahen und fernen Ausland
jenes Ansehen und Vertrauen schaffen,
auf das wir Schweizer stolz sein kdnnen.

Folgen wir kurz Ing. Morf auf seine
Arbeitsgebiete im In- und Ausland: Wir
sehen den jungen Winterthurer, der nach
Absolvierung der Kantonschule seiner
Vaterstadt im Herbst 1894 die Ingenieur-
Abteilung der E.T.H. bezog, nach Be-
endigung seiner Studien zunichst als Bau-
fiihrer in den Jahren 1897 bis 1898 in der
flachgewellten Landschaft von Oester-
reichisch-Polen seine erste Bahn bauen.
Als Ingenieur der Osterreichischen Bau-
unternehmung Redlich & Berger arbeitet
er dann am Bau der Wiener Untergrund-
bahn, wo er schwierige Aufgaben des
stadtischen Ingenieurbaues zu l6sen hat.
Nachher werden ihm auf dem Briicken-
baubureau genannter Firma gréssere Briik-
ken- und Fundationspline zur Bearbei-
tung {ibertragen, bis er (1902 bis 1909) als
Ingenieur und Vertreter des bauleitenden
Oberingenieurs am Bau des grossen Tauern-
tunnels der Osterreichischen Tauernbahn
ein weiteres Wirkungsfeld erhilt. 1909 in
die Schweiz zuriickgekehrt, fiihrt Ingenieur
Morf fiir die Unternehmung den Bau des
Rosenbergtunnels und der Stationserwei-

1912 und 1913 leitet er als Bauleiter der
Unternehmung die Arbeiten der Siidseite im
Hauenstein-Basis-Tunnel Olten-Tecknau. In dafiir giinstigem Gestein
ist es ihm dort gelungen, auf Grund bester Organisation und Sorge
fiir seine Angestellten und Arbeiter, Rekordleistungen im Tunnelbau
zu erzielen.

Im Sommer 1923 ifibernahm Walter Morf, als Oberingenieur
fiir Tunnelbau, im Auftrag der Gesellschaft fiir den Bau von Eisen-
bahnen in der Tiirkei und der Bauunternehmung Ph. Holzmann & Cie.
(Frankfurt) die Leitung der seit 1910 in Angriff genommenen Amanus-
Gebirgstrecke der Bagdadbahn, und zwar von km 472 bis km 521
der Bauabteilung Adana. Die zum Teil seit Baubeginn auf dieser
Strecke tdtigen jlingern schweizerischen Kollegen sahen sich in ihrer
Erwartung, eine umsichtige und mit allen ndtigen Kompetenzen
ausgestattete Oberbauleitung zu erhalten, nicht getduscht. Die Er-
fiillung der Walter Morf {ibertragenen umfangreichen und schwie-
rigen Mission in der Zeit von 1913 bis 1918 gereichte wohl auch
ihm selbst zu groésster Befriedigung wihrend seiner ganzen Lauf-
bahn. Dank seiner Auffassungsgabe, der reichen Erfahrung und
Anpassungsfihigkeit lebte er sich rasch in die fiir ihn neuartigen
Verhiltnisse ein und schuf eine einheitliche, straffe und gross-
ziigige technische und administrative Organisation. Die bei seinem
Eingreifen bereits im Betriebe befindliche Dienstbahn baute er
weitsichtig aus, sodass sie wihrend des Krieges nicht nur fiir Bau-
zwecke, sondern auch fiir umfangreiche militdrische Transporte
geniigte. Zu den durch die Ortlichen Verhiltnisse bedingten Schwierig-
keiten der Beschaffung des Inventars und Personals und der Bau-
ausfiihrung selbst gesellte sich nach Ausbruch des Weltkrieges die
Notwendigkeit, fiir die Verpflegung und zum Teil Bekleidung der
nach Zehntausenden zdhlenden, einheimischen und europiischen
Arbeiter und Beamten und deren Familien, der tiirkischen Arbeiter-
bataillone und der Kriegsgefangenen zu sorgen und die stindig
grassierenden Seuchen zu bekdmpfen.!) Alle diese Leute schitzten

2. Nov. 1875

1) Wir verweisen auf Morfs interessante Ausfiihrungen ,Der Bau der Bagdad-
bahn im Lichte der Kriegswirtschaft® in Bd. 73, S. 81%, 107, 137, 147 (1919). Red.

WALTER MORF
terung von St. Fiden bei St. Gallen durch. INGENIEUR

in Walter Morf dankbaren Sinnes das fiirsorgende Haupt der grossen
Baufamilie in der Eindde. — Trotz seiner vielseitigen und strapa-
ziosen dienstlichen Inanspruchnahme, trotz eines schmerzvollen
Fussleidens, das er stillschweigend trug, pflegte er mit seiner ge-
winnenden Frohlichkeit, die sein ganzes Wesen charakterisierte,
gerne die Geselligkeit mit seinen Mitarbeitern. Diese froh und heiter
zu sehen war ihm ein Herzensbediirfnis. Als Ingenieur war er ein
meisterlicher Pionier schweizerischer Baukunst und als Charakter
ein wiirdiger Vertreter schweizerischer Wesensart im Ausland.

Das Kriegsende und die Beendigung
seiner Aufgabe fithren Morf wieder in die
Schweiz zuriick. Wir sehen ihn drei Jahre
als Steuerkommissidr der Abteilung fiir
Baugewerbe und Holzindustrie auf dem
Steueramt des Kantons Ziirich wirken und
die Grundsitze fiir Ertrags- und Vermdgens-
bewertung von industriellen Betrieben
aufstellen und kontrollieren. Unterdessen
ruft eine neue technische Aufgabe: Als
Direktor der Baufirma Hatt-Haller und
technischer Direktionsdelegierter (Bau-
unternehmung Staumauer Wiggital) Hatt-
Haller & Ziiblin & Cie.,, hat er die Aus-
fithrung der grossen Staumauer des Wéiggi-
talwerkes im Schridh geleitet. Das bei
seinem Antritt technisch und finanziell
belastete Unternehmen hat er in zdher
Arbeit, mit grosser Organisationsgabe und
umfassender Sorgfalt zu vollem techni-
schem und bestméglichem finanziellem
Erfolg gefiihrt. Ein Jahr vor der vertrag-
lichen Zeit stand das stolze Bauwerk
fertig da, trotz unvorhergesehenen Er-
schwernissen im Fundamentaushub und
grosster Anforderung an die Leistungs-
fahigkeit des ganzen Betriebes. Hier, im
Verkehr mit einer mustergiiltigen Bau-
leitung, der sich zum Ideal eines schwei-
zerischen Baubetriebes unter gegenseitiger
Wahrung aller berechtigten Interessen von
Bauunternehmung und Bauherrschaft ge-
staltete, hat sich Ingenieur Morfs sympathisches, verbindliches
Wesen, seine klare, grossziigige Art bestens bewahrt. Wie freute
es ihn, seine reiche Erfahrung, seine beste Kraft dem engern Vater-
land zugute kommen zu lassen. Schon warfen seine spitern Leiden
ihre Schatten voraus. Aber es ist, wie wenn diese Schatten das
Helle seines Wesens noch vertieften.

Nach Abschluss des Wiggitalwerkes sehen wir Morf in freierer
Tatigkeit als beratenden Ingenieur der Stadt Ziirich, wo er den
Umbau der Kehrichtverbrennungsanstalt leitete, der Sihltalbahn, des
Schweiz. Baumeisterverbandes, wo er sich der Unfallsachen anzu-
nehmen hatte. Als gerichtlicher und schiedsgerichtlicher Experte
grosser technischer Prozesse erwirbt er sich durch seine Klarheit,
unbedingte Rechtlichkeit und konzentrierte Fassung seiner Gutachten
die uneingeschrinkte Hochachtung der Richter und Parteien. Der
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein hat ihn noch vor kurzem
mit der Leitung der Studienkommission fiir den Umbau des Bahn-
hofs Ziirich betraut, ein Amt, fiir das er mit seinem klaren und
verbindlichen Wesen wie geschaffen war. Grosse in- und auslin-
dische Unternehmungen haben ihm ehrenvolle, interessante Auf-
gaben iibertragen wollen. Sein Leiden nahm zu. Auf der Hohe des
Lebens, hinter sich alle Miihen des Aufstieges, vor sich grosse
Aufgaben, musste er gehen, nach monatelangem qualvollem Leiden,
eine tapfere Lebensgefdhrtin und einen Sohn zuriicklassend.

Wir bewundern in Walter Morf den Organisator und Ingenieur.
Wie selten jemand konnte er seine Mitarbeiter zu bester freudiger
Leistung heranziehen. Jede andere Meinung von hoch und niedrig
wiirdigte er als Beitrag zur Abklirung der in Frage stehenden
Probleme. Den tiefsten, herzerfreuenden Eindruck gemacht hat uns
aber, wie wir an ihm erleben durften, dass einer ein fiihrender
Ingenieur voll scharfen Verstandes und michtiger Tatkraft sein
kann; dass einer mit seinen Leuten noch nicht gebrochene Welt-
rekorde der Arbeitsleistung aufstellen kann, und doch nicht schroff,
riicksichtslos und egoistisch sein muss, sondern der bescheidene,
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freundliche, hilfsbereite und frohe Mann sein kann, als den wir ihn
kannten. In seltener Weise hat er den hervorragenden Ingenieur und
den guten Menschen in sich vereinigt. Das wiegt noch mehr als
alle technischen Erfolge. W. V.

MITTEILUNGEN.

Eidgen. Technische Hochschule. Am Erdffnungsakt des
Studienjahres 1929/30, Montag 14. Oktober, vormittags 10.30 h im
Auditorium Maximum, wird der Rektor Prof. Dr. P. Niggli sprechen
iiber ,Mineralogie und Technik“. Wir mochten nicht verfehlen,
unsere Kollegen auf diesen zweifellos bedeutenden Vortrag auf-
merksam zu machen; alle ,Ehemaligen” haben ohne weiteres Zutritt.

Enrung. Die ,Technische Fakultit* der Universitit Riga hat
dem Direktor der Eidg. Materialpriifungsanstalt Prof. Dr. h. c. M. Ro§
den Grad eines Dr.-Ing. ehrenhalber verliehen. Diese ,Technische
Fakultit ist identisch mit dem frithern ,Polytechnikum” in Riga,
das von altersher mit der E.T. H. in Beziehungen stand — es sei
bloss an den von dort nach Ziirich berufenen Prof. Wilh. Ritter
erinnert —, und das auch heute noch den Hauptbestandteil der
Universitit Riga bildet, mit der es organisatorisch vereinigt
worden ist.

Zur Finanzierung von ,,Architektur-Werken*‘. Mit Bezug
auf die Mahnung auf Seite 176 letzter Nummer teilen wir mit, dass
auch der ,B.S.A.“ anldsslich seiner Jahresversammlung vom
29. Sept. d.]. sich mit dieser Frage befasst hat. Wir entnehmen
dariiber dem Berner ,Bund” folgendes: ,Wie der Vorsitzende aus-
fiihrte, war schon verschiedentlich davon die Rede, dass die Heraus-
gabe von sog. Monographien, die gewisse Verleger gratis den
Architekten anbieten, mit den Grundsétzen des Bundes nicht ver-
einbar sei. Diese Publikationen gehen immer auf Kosten inserieren-
der Unternehmer. Da heute verschiedene Verleger den Architekten
neuerdings solche Anerbieten machen, beschloss die Versammlung
einstimmig, ihren Mitgliedern die Herausgabe von Gratismono-
graphien zu verbieten. — Damit hitte also auch der B.S. A,
wie schon friiher der S.I. A. und der Z.I. A., derartige Propaganda-
Literatur ausdricklich verpdnt, was hier festgestellt sei.

Basler Rheinhafenverkehr. Das Schiffahrtsamt Basel gibt
den Giiterumschlag im September 1929 wie folgt bekannt:

1929 1928

Schiffahrtsperiode

Bergfahrt | Talfahrt [ Total | Bergfahrt| Talfahrt Total
t t t f it t

September . .| 65969 7047 | 73016| 46045| 7625 | 53670
Davon Rhein — 783 783 — 254 254
Kanal | 65969 | 6264| 72233| 46045| 7371 | 53416
januar bis Sept. | 447 392 | 40 768 | 488 160 | 288 409 | 22 466 |310 875
Davon Rhein 429 | 6883| 7312| 17096 | 5686 | 22782
Kanal |446 963 | 33885 | 480848271313 | 16780 | 288 093

Ein psychotechnischer Einfithrungskurs, fiir Interessenten
aus der Praxis, insbesondere Betriebsleute, wird vom 14. bis 19. Okt.
1929 vom Psychotechnischen Institut in Z{irich veranstaltet. An-
meldungen und Anfragen sind zu richten an das Sekretariat des
Instituts, Hirschengraben 22, Ziirich (Tel. Ho. 4200).

Von der Reklameschau Berlin 1929 berichtet Arch. Johannes
Bartschat (Berlin) in der ,Deutsche Bauzeitung® Nr. 75 vom 18. Sept-
1929. Er bringt eine interessante Auswahl einzelner Pavillons und
Hallen-Einbauten.

WETTBEWERBE.

Spital des Bezirks Courtelary in St. Imier (Bd. 93, S. 291).
Das Preisgericht hat folgende Entwiirfe pramiiert:
1. Rang (2500 Fr.): Salvisberg & Brechbiihl, Architekten, Bern.
2. Rang (2100 Fr.): Fr. v. Niederhdusern, Architekt, Olten.
3. Rang (1800 Fr.): Dubach & Gloor, Architekten, Bern.
4. Rang (1600 Fr.): Haberli & Enz, Architekten, Bern.
W. Biirgi, Architekt, Bern.
Ankaut (700 Fr): { Bosset & Buéche, Architekten, St. Imier.
Ankauf (600 Fr.): Saager & Frey, Architekten, Biel.
Siamtliche Entwiirfe sind bis 16. Oktober im Gebidude der
Ecole d’'Horlogerie ausgestellt, wo sie tédglich je von 10 bis 12 und
14 bis 21 h besichtigt werden kdnnen.

KORRESPONDENZ.

Zusammenarbeit von Architekt und Ingenieur.

Die Entwicklung des Hochbauwesens ndtigt den Architekten
immer mehr zur Inanspruchnahme des konstruierenden Ingenieurs
als Mitarbeiter, dem meistens auch der verantwortungsvollste Teil
der Arbeit zufillt. Dieser Umstand dringt zu einer Neuregelung der
geschiftlichen Beziehungen zwischen Ingenieur und Architekt, im
Sinne einer bessern Anpassung an die verinderten Verhiltnisse.
Als eindringliches Beispiel fiir die Notwendigkeit solcher kollegialer
Verstindigung auf dem Boden unserer Vereinsnormen geben wir
hier wunschgemiss (unter Weglassung aller Namen) Kenntnis von
einem, von 13 der bedeutendsten Eisenbeton-Ingenieurfirmen kiirzlich
an eine Architektenfirma gerichteten Schreiben. Diese Abwehr
der Eisenbeton-Ingenieure gegen eine unbillige Zumutung erscheint
umso verstdndlicher, wenn man erfdhrt, dass an dem in Frage
kommenden Bau allein auf die Eisenbetonarbeiten schitzungsweise
800000 Fr. entfallen. Das erwdhnte Schreiben lautet:

Herren X, Architekten S.I. A.

»Die nachstehend unterzeichneten Eisenbeton-Ingenieurfirmen,
Mitglieder des S.I. A., haben Ihnen in Angelegenheit der 6ffentlichen
Ausschreibung der Rohbauarbeiten zum Ausstellungs-, Fabrik- und
Lagergebédude der Firma Y., folgendes mitzuteilen:

1. Das von lhnen aufgestellte Eingabeformular, das in ge-
dringter Fassung die Abgabe von sechs Pauschalofferten fiir die
Hauptarbeitsgattungen vorsieht, widerspricht sowohl den Normalien
des S.I A. fiir die Uebernahme und Ausfiihrung von Bauarbeiten,
als auch den bei solchen Submissionen iiblichen Gepflogenheiten.

2. Die fiir die griindliche Bearbeitung dieses Vorprojektes
zur Verfiigung stehende Zeit von kaum 10 Tagen steht in keinem
Verhiltnis zur Grésse und Bedeutung des Bauobjektes. Ueberdies
stellt die fiir die Bauherrschaft kostenlose und unverbindliche Aus-
arbeitung eines solchen Projektes als Pauschalofferte eine Zu-
mutung an den Ingenieur dar, die wir unbedingt ablehnen.

3. Aus vorerwihnten Griinden beschliessen die unterzeichneten
Ingenieur-Firmen, sich an dieser Submission in der vorliegenden
Form nicht zu beteiligen.

4. Eine Abschrift dieses Schreibens geht an den ,Schweize-
rischen Ingenieur- und Architekten-Verein® zur Kenntnisnahme und
an die Bauherrschaft." —

Als Folge dieses Kollektivschrittes ist dann, unter Mitwirkung
des Schweiz. Baumeisterverbandes, die Angelegenheit wenigstens
einigermassen eingerenkt worden, was natiirlich von der Notwendig-
keit einer grundsitzlichen Regelung der gegenseitigen Beziehungen
nicht entbindet. ; Red.

Unter Hinweis auf die Mitteilung auf Seite 120 (Nr. 10 vom
7. September 1929) erhalten wir folgende Zuschrift {iber

Priifung elektrisch geschweisster Schweissnéhte.

Die fortlaufende Kontrolle von elektrisch oder autogen ge-
schweissten Nihten an eisernen Behiltern, Dampfkesseln, Rohr-
leitungen usw., wie sie heute von den meisten Firmen durchgefiihrt
wird, ist naturgemiss zeitraubend und auch ungeniigend, da die
Kontrolleure die eigentliche Arbeit fortlaufend beaufsichtigen miissen.
Es wire daher sehr erwiinscht, ein handliches Instrument zu be-
sitzen, mit dem die Priifung der fertigen Nihte rasch und zuver-
lissig vorgenommen werden konnte, wie dies nun von deutscher
Seite in nahe Aussicht gestellt wird.

Da der Schreibende sich anfangs Januar 1928 mit einem
solchen Priifapparat befasste und auch ein beziigl. eidg. Patent
nachsuchte, bei dem das Priifverfahren gleichfalls auf dem elektro-
magnetischen Prinzip beruhte, ist er in der Lage, darauf hinzu-
weisen, dass die Losung dieses Problems nicht gerade leicht ist.
Der Apparat sollte einerseits empfindlich genug sein, um Abwei-
chungen in der Durchldssigkeit der magnetischen Linien bis auf
etwa 2°/, Genauigkeit anzuzeigen. Anderseits miisste er ziemlich
robust gebaut sein, um Erschiitterungen und Stbsse, wie sie in
Kesselschmieden hiufig vorkommen, schadlos auszuhalten. Der
Giitefaktor der Schweissnaht sollte direkt in °/, der Festigkeit des
vollen Bleches abgelesen werden konnen, um weitere Umrechnungen
zu vermeiden. Dies bedingt, dass das Instrument auf dem Differenzial-
system aufgebaut sein muss. Es sind somit zwei Spulen erforderlich,
von denen die eine den Flux im vollen Blech und die andere den
Flux in der Schweissnaht fiir die gleiche Liange und Breite des
Blechstreifens misst, wobei somit auf der Skala des Instrumentes
nur die Differenz angezeigt wiirde. Eine derartige Aufbauweise des
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