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Lehrgeriist der Strassenbriicke iiber die Maggia.

In unserer Beschreibung in letzter Nummer ist fibersehen
worden, ausdriicklich zu sagen, dass der planwidrig ausgefiihrte
Flusspfeiler (die Ursache des letztjihrigen Einsturzes) nicht von
Fietz & Leuthold ausgefiihrt worden war, und dass diese Firma
lediglich das eigentliche Lehrgeriist, die Binderkonstruktion ober-
halb der vier Stiitzpunkte gebaut hat. Der Vorwurf grober Fahr-
lissigkeit in der Bauausfithrung betrifft also in keiner Weise die
Firma Fietz & Leuthold, deren kunstgerechte Zimmermannsarbeit
im Gegenteil volle Anerkennung verdient und gefunden hat, wie
aus dem Gutachten von Prof. Dr. M. Ro§ hervorgeht. Red.

Beton- und Eisenbetonarbeiten im Frost.
Von Dipl.-Ing. A. M. GUNZBURG, Leiter der Forschungsgruppe ,Giprostahl*
fiir das Baufach, Charkow (U. S. S. R).

[Wir geben diesem Aufsatz in gekiirzter Form Raum, da er
eine unseres Wissens noch wenig bekannte Losung des Problems
zeigt. Allerdings wird das Verfahren den besonderen klimatischen
Bedingungen seines Entstehungslandes entsprechen und somit fiir
unsere Verhiltnisse blos akademischen Wert haben. Immerhin ist es
interessant, von zustindiger russischer Seite zu erfahren, was fiir
Methoden dort, nach diesen Ausfiihrungen, mit Erfolg angewendet
werden. Red].

Seit dem Jahre 1905 habe ich in der Ukraine eine bedeutende
Anzahl von grossen Beton- und Eisenbetonbauten ohne jeden
Schutz im Frost ausgefiihrt. Die erfolgreiche Vollziehung aller
meiner Arbeiten soll die Zweckmissigkeit meines Verfahrens be-
weisen.

Man muss den genauen Unterschied zwischen den Beton-
arbeiten im Frost und bei Frost machen; jene werden im Frost
ohne jeden Schutz vorgenommen, diese aber, obgleich sie auch
bei Frost ausgefiihrt werden, bediirfen einer entsprechenden Um-
gebung, die sie vor der Kilte schiitzt.

Das von mir dargelegte Verfahren bezieht sich nun auf die
Arbeiten, die im Frost ausgefiihrt werden. Es beruht auf der Tat-
sache, dass man das frisch angemachte Gemisch aus Kiessand,
Zement und Wasser gefrieren lassen kann, bevor der Abbindeprozess
begonnen hat. Nach dem Auftauen stellt sich dann der friihere
Zustand des Gemisches wieder ein, das Abbinden kann einsetzen
und ungestort zu Ende gehen.

Die Schalung fiir Frostarbeiten muss so berechnet werden,
dass sie die ganze Last des zugefrorenen Beton und seiner Sand-
schutzschicht aushalten kann; sie soll mdglichst einfach und so
ausgebildet sein, dass man die sie bildenden Schildwinde in jeder
beliebigen Stelle abnehmen, die Konstruktion mit Wasser begiessen
und die Schildwinde wieder auf ihren alten Platz stellen kann.
Die Rinnen sollen nicht zu tief sein und mog-
lichst bequem angeordnet werden, damit ein
rascher Arbeitsverlauf gewihrleistet werde. Die
Einzelteile sind so zu konstruieren, dass zwischen
allen Stiben des Eisenrostes freie Durchginge
fiir verschiedene Stdssel bleiben und eine rasche
Einfiillung der Oeffnungen gesichert ist.

Als unbedingte Voraussetzung wird die For-
derung des Erfrierens des nicht abgebundenen

WETTBEWERB FUR EIN KNABENSCHULHAUS
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Beton gestellt. Es ist notwendig, entweder ein

ganz trockenes inertes Material zu verwenden
(in diesem Falle kann es auch gefroren sein)
oder wenn nur ein feuchtes und gefrorenes
Material zur Verfiigung steht, muss man es in
einem warmen Raum bis auf eine Temperatur
von 2 bis 3° C bringen. Die Temperatur des
Wassers soll 5 bis 10° betragen. Der Beton
wird in einem vom Wind geschiitzten Raum
bei einer Temperatur von 3 bis 5° gemischt,
sofort den Einlegungsstellen zugefiihrt und dort
rasch und energisch in sehr diinnen Lagen ein-
gebracht, wobei jede Lage gut eingestampit wird.
Die Dicke der Betonlage muss so gewihlt wer-
den, dass beim Betonieren einer jeden neuen )
frischen Lage das Erfrieren der untenliegenden 4
Lage bereits begonnen hat. Die unter der obern

1I. Preis, Entwurf Nr. 18. Henri Gross, Arch.,
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