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{1060 _, imposantesten Objekte dieser Untergruppe sind eine Drossel-
klappe mit einem Durchmesser von 2 m, das Modell eines
m o Pumpspeicherwerkes, eine Gasturbine von 3000 kW, deren
Rotor in Bewegung gesetzt werden kann, sowie das Modell
i eines mit Oel oder Kohle betriebenen thermischen Kraft-
N I werkes.
> Aus dem umfangreichen Gebiet der Untergruppe
«HEnergielibertragung und Verteilung» sind u, a. zu erwéh-
nen: ein isoliertes Sammelschienensystem fiir 170 kV, Fern-
steuerungsanlagen, Verteiltransformator und Schalter fiir
Niederspannung sowie Messeinrichtungen fiir die Energie-
verrechnung; zu diesem Teil gehdren schliesslich einige
Glaskésten mit elektrischen und magnetischen Versuchs-
einrichtungen, die vom Besucher bedient werden kénnen.
s Im «Centre d'information» gelangen die hauptsdchlich-
_ | i sten Probleme der Elektrizitdtswerke zur Darstellung, wie
4’— ‘g‘“’ff@ il sie im Studienbericht der grossen Produktionswerke vom
‘ T o Y = letzten Herbst zusammengefasst sind. Den Mittelpunkt dieser
T e © Zone bildet eine 4 Minuten dauernde, kommentierte Vorfiih-
rung eines Lichtspiels von Diapositiven mit Trickzeichnun-
5 gen, die in aufgelockerter Form auf Zukunftsprobleme der
= schweizerischen Elektrizitdtswirtschaft hinweisen, wie: Den
stark ansteigenden Elektrizitdtsbedarf, dessen Deckung
”?:ﬂ 2 durch den Bau von Kraftwerken den Ausbau der Ueber-
tragungsleitungen, den internationalen Verbundbetrieb und
die finanziellen Seiten der Elektrizitdtswirtschaft.
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Neuer Schwertransportwagen der SBB
DK 625.245.7

Anfangs 1964 haben die Schweiz. Bundesbahnen einen
zwolfachsigen Schwertransportwagen in Betrieb genommen,
der vorerst als Awusstellungsobjekt an der Expo dienen wird.
Bisher standen verschiedenartige vier- bis achtachsige Spezial-
wagen zur Verfligung, mit denen Gliter bis zu 115 t trans-
portiert werden konnten. Im Jahre 1957 kam ein Schwer-
transportwagen mit 18 Achsen fiir Hochstgewichte von
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L i 270 t hinzu, der in SBZ 1957, H. 16, S. 246, beschrieben
2208 min = m wurde, Das neue Fahrzeug, das flir den Lastbereich zwi-

i

475 2812 475| schen 115 und 150 t bestimmt ist, und von der Schweizeri-
schen Industriegesellschaft Neuhausen (SIG) geliefert
wurde, weist vier dreiachsige Drehgestelle gleicher Bauart
auf wie beim genannten achtzehnachsigen Wagen. Je zwei

\
’ Drehgestelle sind durch eine Hilfsbriicke miteinander ver-
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bunden, von denen jede in der Mitte eine Drehpfanne fiir
die Lagerung der Haupttridger aufweist. Die Hauptabmes-
sungen sind der Typenskizze 2zu entnehmen; die {iib-
rigen Hauptdaten sind: Eigengewicht 90 t, Lastgrenze bei
20 t Achsdruck 150 t, Lédnge der Ladedffnung 9 m, Breite

] = einstellbar von 2,2 bis 3,15 m. Das Ladegut liegt auf den
(RS ] Léangstriagern auf einer Hoéhe von 2,4 m {iber Schienen-
i oberkante auf; die Lénge der Auflagerfliche betrdgt 7 m.
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