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Verkehrspolitik:
Massnahmen
notwendig

Mit der bisher beschlossenen Ver-
kehrspolitik wird keine nachhaltige
Entwicklung erreicht. Um die zuneh-
menden Staus, Umweltbelastungen
und Defizite zu mindern, sind griffi-
gere Massnahmen notig - vor allem
beim Luft- und Freizeitverkehr. Dies
sind die Schlussfolgerungen des
Nationalen Forschungsprogramms
NFP 41.

(nfp) Das NFP 41 «Verkehr und
Umwelt» hat nach vier Jahren For-
schung im Umfang von gut zehn
Millionen Franken seine Bilanz in
Form von 41 Thesen prisentiert.
Zu den wichtigsten Forderungen
gehdren Massnahmen im Freizeit-
verkehr, der nicht - wie frither
geschitzt — rund 50%, sondern
60% aller gefahrenen Kilometer
ausmacht. Auch der Luftverkehr
diirfe nicht weiter von Steuerer-
missigungen profitieren, denn er
ist fiir rund 13% der Klimabelas-
tungen in der Schweiz verantwort-
lich, im Jahr 2020 wird es sogar
rund ein Drittel mehr sein.

Die Synthese des Forschungspro-
gramms zeigt, dass weder markt-
wirtschaftliche noch technische
oder bewusstseinsbildende Mass-
nahmen alleine ausreichen, um
dem prognostizierten  raschen
Wachstum zu begegnen. Nur eine
Kombination von aufeinander ab-
gestimmten Massnahmen, die
wesentlich Gber die heutige Ver-
kehrspolitik hinausgehen, kann
massiv zunehmende Staus, Defizi-
te und Umweltschiden vermei-
den. Zu den wichtigsten Massnah-
men, die in den Thesen formuliert
wurden, gehoren:

- Weitere Schritte zur Kostenwahr-
heit, also zur Deckung der rund
zehn Milliarden Franken Verkehrs-
kosten, auch im Personenverkehr
und im 6ffentlichen Verkehr.

- Eine Raumplanung, die Standor-
te mit schlechter Erschliessung
verhindert.

- Die verstirkte Forderung effizi-
enter Technologien, z.B. sparsa-
mer Fahrzeuge.

- Eine aktive Zusammenarbeit mit
Europa.

Laut Bundesprisident Moritz Leu-
enberger habe das NFP 41 die
Erwartungen als «Denkfabrik» er-

fillt. Die Abschlusstagung vom
30./31.1. zeigte, dass die Bundes-
verwaltung und die Praktiker die
meisten Empfehlungen gut aufge-
nommen haben und zum Teil
schon umsetzen. - Umfassende
Informationen finden sich unter
www.nfp4l.ch.

1,47 Milliarden fiir
Nationalstrassen-
hau 2001

In diesem Jahr werden 25,1 Kilome-
ter Nationalstrassen in Betrieb
genommen, und fiir vier Teilstiicke
werden die Hauptarbeiten freigege-
ben. Dies sieht das Bauprogramm
2001 fiir die Nationalstrassen vor,
das das Departement fiir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikati-
on (Uvek) genehmigt hat. Das Parla-
ment hat dafiir in der Wintersession
einen Kredit von 1,471 Milliarden
Franken gesprochen.

(sda) In diesem Jahr kénnen vor-
aussichtlich die Teilstiicke Yver-
don-Arrissoules und Cheyres—
Cugy auf der Al sowie die Umfah-
rung Goschenen auf der A2 in
Betrieb genommen werden. Mit
diesen insgesamt 25,1 km werden
Ende Jahr insgesamt 1663,1 km
oder 89,6% des beschlossenen
Nationalstrassennetzes in Betrieb
seln.

Freigegeben werden 2001 die
Hauptarbeiten auf den Abschnit-
ten Uetliberg Ost-Fildern (Uetli-
bergtunnel, A4), Lattigen-Wim-
mis (Anschluss Stmmentalstrasse/
A6), Grenze zu Frankreich-Por-
rentruy Ouest (A16) sowie Mou-
tier Est-Court (A16).

Die Zuteilung der Mittel nimmt
besondere Riicksicht auf Strecken
in der Romandie und im Einzugs-
gebiet der Expo 2002.

Das UVEK hat beim aktuellen
Bauprogramm fur die National-
strassen  folgende  Priorititen
gesetzt: Weiterfihrung der bereits
vertraglich gebundenen Arbeiten,
Fertigstellung der im Bau weit
fortgeschrittenen Abschnitte, Pro-
jektierung von kunftigen Neu-
baustrecken; Beginn der Vorarbei-
ten fur die Schliessung der letzten
Autobahnliicken sowie Ergin-
zungsarbeiten fir die in Betrieb
befindlichen Strecken.

Gestaltungsplan
fiir Hallenstadion

Das iiber 60 Jahre alte Hallenstadi-
on in Ziirich soll modernisiert und
erneuert werden. Der Ziircher Stadt-
rat beantragt dem Gemeinderat,
dem jetzt vorliegenden privaten
Gestaltungsplan zuzustimmen.

(sda) Der Gestaltungsplan des
Architekturbiiros Pfister Schiess
Tropeano & Partner definiert im
Wesentlichen das zuldssige Bauvo-
lumen und die Nutzungsweise.
Auf der Studseite des Hallenstadi-
ons soll ein Vorbau an der Walli-
sellenstrasse erstellt werden. Die-
ser geht auf Pline aus den 30er-
Jahren zurtck, die damals aus
Kostengriinden nicht verwirklicht
wurden.

Das in den Jahren 1938/39 vom
Architekten Karl Egender gebaute
Hallenstadion ist ein Zeuge der
klassischen Moderne. Die AG
Hallenstadion als Eigentiimerin
hat sich gemiss Mitteilung einver-
standen erklirt, das Gebiude
unter Denkmalschutz zu stellen.
Die Renovation wird denn auch
in enger Zusammenarbeit mit der
Denkmalpflege erfolgen.
Vorgesehen sind im Vorbau Infra-
strukturen wie Foyer, Restaurant,
Medienzentrum, Billettverkauf,
VIP-Restaurant, Information und
Verwaltung. Uber zweistockige
geschlossene Passerellen gelangt
man ins eigentliche Hallenstadi-
on. Dieses soll neu 10000 Sitz-
plitze haben - etwa 1500 mehr als
heute. Der entsprechende Raum

wird vor allem durch eine demon-
tierbare 200 Meter lange Velo-
rennbahn gewonnen. Uber der
Stidkurve sind auf zwei Geschos-
sen insgesamt 20 VIP-Logen vor-
gesehen. — Die Kosten belaufen
sich gemiss fritheren Angaben auf
76 Millionen Franken.

Das Hallenstadion Ziirich, in den 30er-Jahren von Karl Egender erbaut, steht
vor der Renovation und Erweiterung (Bild: Comet)

tec21

7/2001 5




	...

