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DIE EISENBAHN UND
DER SCHWEIZER HOLZSTIL

Der Schweizer Holzstil kam im 18. Jahrhundert in Mode. Nach 1900 war
die «Laubsage-Architektur» verpont. Heute ist sie bei historischen Hotels
wieder beliebt. Bisher kaum untersucht wurden die engen Beziige zwischen
dem Bau der Eisenbahnen und der Verbreitung dieses merkwiirdigen Stils,
der internationalen Kulturaustausch und industrielle Vorfertigung mit tradi-
tioneller Ikonografie und patriotischen Geflihlen verband.

Der Schweizer Holzstil hat viele Namen: Schweizerstil, Schweizerhausstil, Schweizerhauschen-
stil, Chaletstil, Laubsage(li)-Architektur usw. Er kommt nicht nur in der ganzen Schweiz vor,
sondern auch im Ausland, vor allem in Skandinavien und Osteuropa. Seine Wurzeln liegen in
der Mythologisierung des einfachen Lebens der Schweizer Bergbauern in der Romantik des
18. Jahrhunderts durch Denker wie Jean-Jacques Rousseau oder Architekten wie Eugene
Viollet-le-Duc. Entwickelt wurde der Stil von akademischen Architekten in Deutschland,
Frankreich und England. Sie bauten die ersten «Chalets suisses» oder «Schweizerh&user»
im spaten 18. und frithen 19. Jahrhundert in den Parks eurcpaischer Flirsten und Kénige,

so etwa Karl Friedrich Schinkel in den 1830er-Jahren in Potsdam.!

INTERNATIONALES AKADEMISCHES KONSTRUKT

Der Schweizer Holzstil ist ein internationaler Stil ohne Regionalismen und gehért zum Historis-
mus (im Unterschied zu dem um 1900 aufkommmenden Heimaitstil, der zur nachhistoristischen
Reformarchitektur gehért und mit Vorliebe Regionalismen aufnimmt?). Er basiert zwar auf
dem Studium von Berner Oberlander und Waadtlander HolzhZusern, doch wurden deren
Formen weitgehend abgewandelt und mit dem Klassizismus verschmolzen.® Architektur-
lehr- und Musterblcher, die in den 1820er-Jahren aufkamen und zur Verbreitung des Stils
beitrugen, zeigten eine wachsende Fulle an Formen.

Von den européischen Akademien und Furstenhdfen gelangte der Stil seit den 1830er-
Jahren auch in die Schweiz und wurde zunachst fur Villen und veor allem am Genfersee ver-
wendet. Als um 1854 der Eisenbahnbau einsetzte, entwarfen die Architekten der Bahnge-
sellschaften viele Bahnbauten im Schweizer Holzstil, und um 1860 wurde er in allen
Landesgegenden fir Hotelbauten beliebt. Bei der Datierung, der Verbreitung und einer
maéglichen Periodisierung besteht in der spérlichen Literatur jedoch viel Unsicherheit.

Der Schweizer Holzstil zeichnet sich in der Regel durch klassizistische Gliederung und Pro-
portionierung der Baukérper, feingliedrige Holzkonstruktionen und reiches Holzdekor aus.
Letzteres orientiert sich an alpin-b&uerlichen und an klassischen Vorlagen. Es ist nicht wie in
der traditionellen Holzarchitektur aus konstruktiven Bauteilen herausgearbeitet, sondern be-
steht aus ausgeségten Brettern, die an die Konstruktion genagelt oder geleimt wurden.
Konstruktion und Dekor wurden nach standardisierten Mustern und Massen vorgefertigt und
vor Ort nur noch montiert. Einige «Chalet-Fabriken» stellten Dekor und ganze Hauser
industriell her und vertrieben sie Uber Kataloge. Man trifft aber auch auf gemauerte Hauser
oder Fachwerkbauten mit Holzstildekor, die dann als spatklassizistischer Historismus

mit hélzernem Zierwerk bezeichnet werden kénnean.

DIE ROLLE DER EISENBAHN
Wahrend die Bedeutung der Hotelarchitektur und der Chalet-Fabriken bei der Verbreitung
des Schweizer Holzstils schon verschiedentlich gewlrdigt wurde®, scheint die wichtige Rol-
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le, die die Eisenbahn spielte, bisher Ubersehen worden zu sein. Dass es Bahnhdfe und
Guterschuppen im Schweizer Holzstil gal, wird in der Literatur erwahnt, doch der Zusam-
menhang zwischen dem Bahnbau und der landesweiten Verbreitung des Holzstils ist bisher
nicht untersucht worden. Dabei sind die Bezlge vielfaltig, und es lage viel schénes Material
bereit.

EINE NATIONALE ARCHITEKTUR FUR DIE BAHNEN

Der Bau der Eisenbahnen setzte in der Schweiz verspatet ein. Ab 1854 begannen jedoch
zahlreiche Bahngesellschaften in heute kaum mehr vorstellbarem Tempo und in wildem
Konkurrenzkampf Strecken zu bauen. Neben Ingenieuren fir den Trasseebau stellten sie
auch Architekten an, die sich um die nétigen Hochbauten kiimmern mussten. Oft wurden sie
aus Deutschland geholt, wo sie bereits Erfahrungen im Bahnbau gesammelt hatten.

Bei der Planung der ersten Bahnhofe stellte sich den Bahngesellschaften und ihren Archi-
tekten die Frage, welcher Baustil fir diese neue Art von Gebauden angemessen war. «Der
Baustil soll einfach und bescheiden, aber solid, anstandig und des Gegenstandes wirdig,
Uberall sparsam, aber nirgends armlich sein», empfahl 1843 Friedrich Eisenlohr, Architekt
der Grossherzoglich Badischen Eisenbahn, die in der Schweiz stark beachtet wurde ®
Dieses Konzept kam den Bahngesellschaften, die immer in Geldnot waren, entgegen. Im
jungen Bundesstaat stellte sich aber auch die Frage nach einer nationalen Architektur.® Die
Bahngesellschaften profitierten unmittelbar davon, dass mit der Staatsgrindung von 1848
aus dem Konglomerat der vorher faktisch unabhangigen Kantone ein Bundesstaat wurde.
Vier Jahre nach der Staatsgriindung erliess das Bundesparlament das Eisenbahngesetz.
Es Ubertrug die Konzessionshoheit zwar den einzelnen Kantonen, doch legte es fir die Kon-
zessionserteilung landesweit geltende Regeln fest und schuf damit die Veraussetzung fr
einen zUgigen Ausbau des Bahnnetzes. Die Bahngesellschaften wollten diese existenzielle
Verbundenheit mit dem nationalen Gedanken, aber auch ihre Uberregionalen territorialen
Ansprliche in ihren Bauten ausdriicken. Sie suchten dafir eine landesweit gulitige, nationale
Architektur, die bis dahin nicht existiert hatte. Johann Georg Mulller, Architekt der Zlrich-
Bodensee-Bahn, schrieb dazu: «Eine jede Bahnlinie sollte in ihren Gebaulichkeiten einen
veredelten Ausdruck der im Lande Oblichen Bauweise enthalten, deshalb war es vor allem
mein Bestreben, den verschiedenen Compeositionen in ihrem Ausseren einen nationalen
Charakter zu verleihen. Sc wird neben der Befriedigung der praktischen BedUrfnisse — die
allerdings stets zuerst im Auge behalten wurden — auch vorteilhaft auf die Wiederbelebung
einer nationalen Bauweise im Volke hingewirkt.»” Dafur bot sich der Schweizer Holzstil an.

NORMIERTE HOLZSTIL-BAHNHOFE

Um schneller vorwértszukommen, entwarfen die Bahnarchitekten Normpléne, die als Vor-
lagen flr Zwischenstationen und Nebengebaude immer wieder verwendet wurden. So
schufen etwa der Architekt Ludwig Rudolf Maring aus Basel und der deutsche Ingenieur
Friedrich Wilhelm Pressel 1854 zusammen fir das gesamte Streckennetz der Schweize-
rischen Centralbahn (SCB) «Normalplane» — im Schweizer Holzstil (Abb. 4). Sie entwarfen
Hochbauten fir drei Klassen von Bahnhdfen, unterschieden nach Grésse, Zahl und Gestal-
tung der Gebdaude, die je nach Bedeutung einer Station ausgefthrt wurden. Die Standardi-
sierung erméglichte Zeitgewinn und Kosteneinsparungen durch die Vorproduktion normierter
Bauteile und durch routinierte Abl&ufe bei der Montage, diente aber auch der Betriebssicher-
heit: Bahnbeamte fanden sich so auf allen Stationen zurecht. Nur an wichtigen Stationen
wurden spezielle Bauten entworfen und die Plane den lokalen Behérden vorgelegt. Diese
grésseren Aufnahmegebaude der ersten Generation wurden meist in einem sachlichen
Spatklassizismus errichtet, der fir die republikanischen Tugenden der Zweckméssigkeit und
der Einfachheit stand.®

Praktisch alle Schweizer Bahngesellschaften verwendeten den Schweizer Holzstil fiir kleine
und mittelgrosse Aufnahmegeb&ude und noch haufiger fur Glterschuppen, Remisen und
kleine Nebengebdude wie Aborte oder Warterbuden. Er eignete sich nicht zuletzt, weil seine
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Buhnhof Buscl

01 Schweizer Holzstil vom Feinsten: Original-
plan von Ludwig R. Maring fir eine der zwei
Perronhallen des ersten Basler Bahnhofs von
1860. Die Halle stand Jahrzehnte in der SBB-
Zentralwerkstitte Olten (Plan: Staatsarchiv BS)
02 Verzierte gusseiserne Eckverbinder steifen
die Konstruktion aus Stiitzen, Riegeln, Sparren
und Zugstangen aus (Foto: Comet Photoshopping)
D3 Die Maring-Halle soll restauriert werden und
klinftig in Bauma historische Zlge des Dampf-
bahn-Vereins Zlrcher Oberland aufnehmen
(Visualisierung: Comet Photoshopping)
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leichten Holzkonstruktionen glinstig waren, rasch gebaut und bei Bedarf auch gut demon-
tiert, transportiert und erneut aufgebaut werden konnten. Wie Maring fOr die SCB schufen
die Architekten Jakob Friedrich Wanner flir die Nordostbahn, Conrad Béar flir die Schweize-
rische Nationalbahn und die Tésstalbahn sowie Johann Jenzer flir die Bernischen Staats-
bahnen solche Normplane und verwendeten den Schweizer Holzstil. Dasselbe galt fir die
Bahngesellschaften in der franzésischen Schweiz. Viele dieser Bauten wurden spater durch
gréssere ersetzt oder mussten Erweiterungen der Gleisanlagen weichen. Bis heute tUberlebt
haben am ehesten die Glterschuppen. Bahnhofgebdude nach Marings Plénen existieren
noch an den einstigen SCB-Linien Basel-Olten (vor allem an der alten Hauensteinlinie®),
Olten-Luzern, Olten-Bern und Bern-Thun. In Urtenen-Schonbuhl BE an der alten Linie
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04 Kolorierte Typenzeichnungen von Ludwig
Rudolf Maring im Schweizer Holzstil fir die
1859 und 1860 erdffneten Linien Bern—Thun
und Bern—Thorishaus der Schweizerischen
Centralbahn

(Plan: SBB-Fachstelle fiir Denkmalschutzfragen)
05 Wagenschuppen in Sissach BL, erstellt 1897
voh der Schweizerischen Centralbahn nach den
Normalplénen von Ludwig R. Maring und Wilhelm
Pressel von 1854/55 (Foto: rw/Red.)

06 An der alten Hauensteinlinie erstellten die
SBB noch 1815 kleine Zwischenstationen im
Schweizer Holzstil, so wie hier in Buckten BL
(Foto: rw/Red.)
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Olten-Bern hat die Gemeinde Marings Aufnahmegebaude von 1865 (eine Variante des Typs
zweiter Klasse mit angebautem Guterschuppen) samt einer Remise von 1873 und einem
Dienstgebaude von 1895 gekauft und mithilfe der SBB-Fachstelle fur Denkmalschutzfragen
sorgféltig restaurieren lassen. Dabei wurden sogar verloren gegangene Verzierungen rekon-
struiert (Abb. 7, 8).79 Ein Glucksfall ist auch die wiedergefundene Perronhalle von Marings
erstem Basler Bahnhof (Abb. 1-3).

NACHAHMER AM BAHNHOFPLATZ

Als modernster Bau im Ort und neuer Pol der Siedlungsentwicklung hatte der Bahnhof
Vorbildwirkung. Die vielen Bahnhdfe im Schweizer Holzstil fanden bald Nachahmer, oft in
Bahnhofsnahe oder durch Bauherrschaften, die mit der Bahn cder dem nun wachsenden
Reiseverkehr zu tun hatten. Der Schweizer Holzstil wurde rasch beliebt, besonders fir Gast-
wirtschaften am Bahnhofplatz, aber auch fiir Hotels, Gewerbebauten, Einfamilienhauser und
Kleinbauten. In den Jahren nach der Staatsgrindung war Naticnalismus die Gesinnung der
Stunde, im Schweizer Holzstil konnte er sich ausdriicken. Durch den haufigen Einsatz in al-
len Landesteilen trugen die Bahngesellschaften dazu bei, den Stil schweizweit zu verbreiten.
Sie bauten vereinzelt auch Wohnh&duser fur ihre Angestellten oder unterstitzten diese bei

Bauvorhaben mit Baukrediten, der Abgabe von Bauland und Planen aus dem Baubtre der
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D07 Der Bahnhof Schinbiihl bei Bern wurde 1865
nach Planen von Ludwig Rudolf Maring erbaut
und 2001-2005 restauriert

D08 Die gesagten Verzierungen im Giebelfeld und
auf dem First wurden nach Marings Planen re-
konstruiert (Fotos: SBB-Fachstelle fiir Denkmal-
schutzfragen / Rolf Steinegger)

Bahn — auch im Schweizer Holzstil. Wenn auf den Bahnhafen neue Hochbauten nétig wur-
den, griffen sie bis zur Jahrhundertwende auf die Normalien der 1850er-Jahre zurlick, und
auch nach der Verstaatlichung der Bahnen erstellten die SBB von 1902 bis zum Ersten Welt-
krieg noch neue Nebengeb&ude im Schweizer Holzstil (vgl. Abb. 6 und inneres Titelbild).

VERDAMMT UND WIEDERENTDECKT

Der Schweizer Holzstil war keine kurze Mode, sondern von etwa 1830 bis 1914 ein valabler
Baustil fir mannigfache, namentlich moderne Bauaufgaben wie Bahnbauten, Hotels und
Einfamilienh&user. Um 1300 begann eine Kampagne, die bald vom 1905 gegrindeten Hei-
matschutz getragen wurde, die den Schweizer Holzstil als unschweizerisch und industriell
verfemte und stattdessen den Heimatstil propagierte. Auch den Verfechtern der architekto-
nischen Moderne ab den 1820er-Jahren galt die «Laubsageli-Architektur» oder «Zimmer-
mannsgotik» als dekorativ Uberladen, unecht und verlogen, und sie filhrten die Kampagne
des Heimatschutzes bis nach dem Zweiten Weltkrieg fort. Die Ablehnung war derart tief,
dass bis in die 1970er-Jahre zahlreiche Grandhotels — zum Teil mit staatlicher Hilfe — abge-
brochen oder purifiziert wurden.! Diese «Verfolgung» wirkt bis heute nach. Noch immer ist
das Verstandnis fr den Wert von Bauten im Schweizer Holzstil nicht tberall vorhanden.
Pionierarbeit geleistet haben die Autorinnen und Autoren des Insa’2, die deren Bedeutung
erkannt haben. Im Bereich der Hotelarchitektur haben einige Publikationen und die lcomos-
Initiative «Historisches Hotel des Jahres» zur Rehabilitierung und zur Rettung verbliebener
Hauser beigetragen. Die SBB haben die Bedeutung ihrer Bauten im Schweizer Holzstil er-
kannt und versucht, wo es geht, die Landstationen und die Laubsageli-Glterschuppen zu
erhalten und fir L&den oder Velostationen zu nutzen. Bei der éffentlichen Denkmalpflege ist
der Wert des Schweizer Holzstils heute theoretisch wohl unbestritten. Doch ist diese Wert-
schatzung offensichtlich noch nicht bis in alle Gemeinden gedrungen.

GEFAHRDETE BAHNHOFRESTAURANTS

Wahrend Kleinbauten im Schweizer Holzstil wie Kioske meist |&ngst verschwunden sind
(Abb. 13, S. 28) und Hotels und einzelne Gewerbebauten per Zufall Uberlebt haben, sind
vor allem Einfamilienh&user und bahnhofnahe Gasth&user erhalten geblieben. Hier trifft man
jedoch auf unterschiedliche Zust&nde. So ist etwa das 1863 erbaute ehemalige Restaurant
«Helvetia» an der Zuchwilerstrasse 40 in Solothurn (Abb. 8) zwar im Insa (Bd. 8, 8. 207)
und in den Kunstdenkmalern der Schweiz (Bd. 113, 3. 278) verzeichnet, es wird aber
gegenwartig ohne Baueingabe und damit chne Wissen der Denkmalpflege rencviert.

In Horgen ZH demonstriert am Bahnhof Horgen-Oberdorf das gut unterhaltene ehemalige
Restaurant Bahnhof als «Chalet India», dass sich der Schweizer Holzstil auch als Kulisse
fir asiatische Gastrokultur eignet. Die kantonale Denkmalpflege hat 1980 die Renovation
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DAS BEISPIEL AARAU
Um den Bahnhof Aarau finden sich Reste eines En-
sembles, an dem sich dank einer Untersuchung von

Michael Hanak!® die Entstshungszusammenhangs
von Holzstilbauten aufzeigen lassen, die fur die
Zeit typisch waren: Oft liessen sichim Umfeld eines
Bahnhofs Personen und Firmen nieder, die mit dem
Bahnbau zu tun hatten, und bildeten vielféltige Be-
ziehungsnetze. Am Bahnhof Aarau wirkten drei
eng verbundene und bis heute bekannte Bahnpio-
niere, Konstrukteure und Bauunternshmer; ihre
baulichen Spuren sind gerade noch erkennbar,
aber im Verschwinden begriffen: Die Ingenieure
Adolf Naeff, Erbauer der ersten Schweizer Bahn-
strecke von Zirich nach Baden («Spanischbrétli-
bahns), und Qlivier Zschokke, SCB-Ingenieur, Bau-
unternehmer und Politiker, grindeten 1858, ein
Jahr nach Inbetriebnahme des Bahnhofs Aarau,
mit dem Zircher Architekten Johann Jakob Locher
die Baufirma Locher & Cie. Sie betrieben Filialen in
Aarau, 5t.Gallen und Zirich. Im selben Jahr baute

sich Zschokke in Aarau eine Villa in reich ver-
ziertem Schweizer Holzstil (Abb. 10). Sie steht
noch an der Rohrerstrasse 24, lieblos umgebaut
und ihrer einst reichen Holzverzierungen beraubt
(Insa Bd.1, 5.154). 1867 machten Naeff und

des Gebaudes unterstitzs, seither ist es geschitzt (Abb. 13). Bei der Station Sihlbrugg am
anderen Ende des Zimmerbergtunnels steht hingegen das Restaurant Waldhaus von 1897
seit Jahren leer und verfallt (Abb. 14). Es ist ein Bau von Jacques Gros, Erbauer des
Grand Hotel Dolder in Zirich und einer der bekanntesten und erfolgreichsten Vertreter

des Schweizer Holzstils.

FORSCHUNGSDESIDERATE

Solche Verluste mlssten nicht sein. Wenn bei Bauten im Schweizer Holzstil konkrete Bezlige
zu einem Bahnhof oder einer Bahngesellschaft feststellbar sind, kénnen sie innerhall einer
Gemeinde als Ensemble betrachtet werden, auch wenn sie nicht nebeneinander stehen.
Dann sind sie, abgesehen von ihrer architektonischen Qualitat, sozial- und wirtschaftshisto-
rische Zeugen fir die Rolle, die einige wenige, aber wirkungsmaéachtige private Bahngesell-
schaften fur die Architekturgeschichte der Schweiz spielten. Eine vertiefte Untersuchung der
Verbindung von Bahnbau und Schweizer Holzstil kénnte dessen Einschéatzung erneut veran-
dern. Die Kunsthistorikerin Dorothee Huber bezeichnet ihn als damals «gleicherweise tradi-
tionsverbundene wie zeitgemasse Stilform» .13 Die Bauherren dieser Hauser waren nicht
etwa heimattimelnd riickwartsgewandte Menschen, sondern im Gegenteil Leute, die sich
von der technischen Entwicklung gesellschaftlichen Fortschritt versprachen. Der Schweizer
Holzstil steht damit flr eine spezifische Verbindung von Industrie und Tradition, von Technik

Zschokke aus der Aarauer Filiale ihre eigene Bau-
firma. Naeff & Zschokke plante und erstellte zahl-
reiche Wasserbauwerke, Bahn- und Hochbauten.
18689 grindeten sie mit Niklaus Riggenbach die In-
ternationale Gesellschaft fir Bergbahnen und
bauten beim Bahnhof Aarau die Werkstitte (Insa
Bd.1, $.154). Das war kein Holzstilbau. Dafiir
lebte Riggenbach, Zahnradbahnpionier und Chef
der Hauptwerkstatte der SCB in Olten, in einem
Chaletim Schweizer Holzstil, das er 1858 bei einer
Chalet-Fabrik in Interlaken kaufte (abgebrochen).
Nachdem Naeff& Zschokke fiur Riggenbach und
dessen Bruder 1873/74 am Bahnhof Aarau die
schlichten «Lagerh&user der Centralschweiz» er-
richtet hatten (Insa Bd.1, 5.131), entstand Ende
der 1870er-Jahre auf der sidlichen Gleisseite
wieder ein schiner Vertreter des Schweizer Holz-
stils: das lang gestreckte, zweigeschossige Re-
staurant «Frohsinn» (Abb. 11). Mit seinen schma-
len Seitenrisaliten, einem kleinen Zwerchdach in
der Mittelachse und der einst offenen Saulenhalle
im Erdgeschoss wirkt es wie ein Echo auf Jakob
Friedrich Wanners Kklassizistisches Bahnhofsge-
baude von 1858, das 2008 abgebrochen wurde.'®
Die holzverkleideten Giebelfelder und die Fenste-
rumrahmungen sind reich verziert. Da die von

Olivier Zschokke unterdessen eallein betriebene
Baufirma Zschokke & Cie. in den 1880er-Jahren
Uber dem Restaurant residierte, liegt sie auch
als Erbauerin auf der Hand. Das Gebdude ist der
letzte Zeuge aus dem 18. Jahrhundert am Aarauer
Bahnhof und ist gef@hrdet. Weitere Bauherr-
schaften in Bahnhofsndhe dbernahmen den
Schweizer Holzstil: 1889 entstand an der Hinteren
Bahnhofstrasse ein Chalet fir das
geschaft Gerodetti und die Baumaterialhandlung
Arnold Miller (abgebrochen, Insa Bd.1, S.140f).

1897 liess Bierbrauer Siebenmann an der Ent-

Marmor-

felderstrasse 12 ein Restaurant mit Wohnungen
bauen (abgebrochen, Insa Bd.1, $.134f). 1In
gutem Zustand ist das kleine Chalet, das sich In-
genieur Jakob Schmid-L&uchli 1898 am Bachmatt-
weg 12 aufstellen liess (Abb. 12, Insa Bd.1,
5.124). Solche Netzwerke aus Firmen und Per-
sonen waren typisch fur die Pionierzeit der Eisen-
bahn. Thre baulichen Spuren sind nicht auf den
ersten Blick als Ensembles erkennbar. Wer jedoch
Holzstil-
bauten an einem Ort untersucht, wird mit grosser
Wahrscheinlichkeit Bezlige zum Bahnbau finden.

die Entstehungszusammenhange der
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09 Die einstige Wirtschaft «Helvetia» an der
Zuchwilerstrasse 40 silidlich des Bahnhofs
Solothurn stand anfanglich direkt an der spater
verlegten Bahnlinie (Foto: Kant. Denkmalpflege
Solothurn, Markus Hochstrasser)

10 Qlivier Zschokkes Villa von 1859 an der
Rohrerstrasse 24 in Aarau (Foto: Archiv Insa,
Graphische Sammlung, SNB)

11 Restaurant «Frohsinn» beim Bahnhof Aarau,
Ende 1870er-Jahre vermutlich von Olivier Zschok-
kes Baufirma erbaut, urspringlich mit offener
Siulenvorhalle, heute gefdhrdet (Foto: rw/Red.)
12 Einfamilienhaus von 1898 am Bachmattweg in
Aarau (Foto: rw/Red.)

13 Das «Chalet India» beim Bahnhof Horgen-
Oberdorf (Foto: rw/Red.)

14 Das ehemalige Restaurant «Waldhaus» von
Jacgues Gros von 1897 in Sihlbrugg

(Foto: rw/Red.)

und Natur, von internationalem Kulturaustausch und Patriotismus bzw. Nationalismus im
Denken des 19. Jahrhunderts. Im Grunde fehlt ein Grundlagenwerk Uber den Schweizer
Holzstil in der Art, wie es Elisabeth Stlrzel-Crettaz fir den Heimatstil geschaffen hat. ' Es
misste die ideclogische Mischung im Denken der Entwerfer und der Besteller dieser Bauten
untersuchen, die konkreten Bezlige zwischen dem Bahnbau und dem Bau von Holzstilbauten
erfassen, die Mechanismen der Ausbreitung aufzeigen, den Zusammenhang zwischen der

Maéglichkeit des Bahntransports und der Industrialisierung im Bauwesen berlcksichtigen,
eine genauere Periodisierung versuchen — und natlirlich ein Objektinventar anlegen.

Ruedi Weidmann, weidmann@tec21.ch
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