Zeitschrift: Schweizer Landtechnik
Herausgeber: Schweizerischer Verband fur Landtechnik

Band: 36 (1974)

Heft: 2

Artikel: Die Einfuhrung von Fahrerschutzvorrichtungen nicht auf die lange Bank
schieben. 3. Teil

Autor: Hefti, J.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1070331

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1070331
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Es geht um Menschenleben

Die Einfiihrung von Fahrerschutzvorrichtungen
nicht auf die lange Bank schieben

J. Hefti, BUL, Brugg

Nachdem in der Dezember-Nummer die Notwendig-
keit allgemeiner Sicherheitsmassnahmen und der
Fahrerschutzvorrichtungen im besonderen erlautert
wurden, widerlegten wir in der Januar-Nummer zwei
Gegenargumente (Kostspieligkeit / Sicherheit). Nach-
stehend seien drei weitere Gegenargumente wider-
legt.

3. Argument:

Mit dem im Kommen begriffenen, neuartigen Motor-
fahrzeugtypen wird das Problem des Fahrerschuizes
von selbst geldst.

Entgegnungen:

Es ist erfreulich, dass die Konstrukteure von land-
wirtschaftlichen Motorfahrzeugen die aus dem Un-
fallgeschehen nétigen Konsequenzen gezogen haben.
Bei den neuartigen Fahrzeug-Konzeptionen haben
sie tatsachlich nicht nur an die Steigerung von
Motor- und Arbeitsleistung gedacht, sondern bei der
Gestaltung des Flhrerraumes auch dem Faktor
Sicherheit und Fahrkomfort die gebiihrende Beach-
tung geschenkt. Bis aber solche Neukonzeptionen
die Traktoren konventioneller Bauarten in unserem
Lande mit vorwiegend klein- und mittelbduerlichen
Verhaltnissen verdrangt haben (wenn es Uberhaupt
so weit kommt), wird noch einiges Wasser den
Rhein hinunterfliessen. Im Hinblick auf die alljéhrlich
sich ereignenden Tragddien wire es jedenfalls ver-
fehlt, mit der Einfiihrung von Fahrerschutzvorrich-
tungen fur die Traktoren einfach zuzuwarten in der
Meinung, dass sich das Sicherheitsproblem mit dem
Wandel der Technik von selbst 1&se.

4. Argument:

Vermehrte Sicherheit soll durch die Férderung von
Priaventivmassnahmen technischer und fahrtech-
nischer Art erzielt werden.

(3. Teil)

Entgegnung:

Mit den technischen Massnahmen sind vor allem die
Doppelbereifung und Vergrésserung der Spurweite,
der Allradantrieb und die Anhangerbremsung ge-
meint, und mit den fahrtechnischen, die Ausbildung
im Traktorfahren, insbesondere im Geléandefahren.

Es steht ausser Zweifel, dass alle die erwdhnten
Praventivmassnahmen der Sicherheit forderlich sind,
sei es zur Verbesserung der Fahrsicherheit in
Schichtenlinie durch Doppelbereifung und grosse
Spurweite, oder durch Begiinstigung der Riickhalte-
fahigkeit beim Fahren in Fallinie durch den Allrad-
antrieb und die Anhangerbremsung (Bremsbetati-
gung), deren Weiterentwicklung zur Zeit bei der FAT
studiert wird. Die erwdhnten und viele andere tech-
nische Massnahmen, wie Pneuprofilierung, einseitige
Drehbarkeit der Zugdeichsel und dergleichen mehr,
werden seit Jahren von den Beratungsstellen
empfohlen und gefordert. Sie vermdgen aber nichts
an der Tatsache zu andern, dass zufolge der natur-
gegebenen und zufallsbedingten Fakten auch zu-
satzlich ausgeristete Traktoren zu Fall kommen kén-
nen und Opfer fordern. Neben schweren Sturzfallen
mit doppelt bereiften und mit Zwillingsradern aus-
geriisteten Anhdngern (lies Ladewagen) diirfte be-
sonders erstaunen, dass auf die Normal- und Allrad-
traktorbestidnde gerechnet im letzten Jahr doppelt
soviele todliche Sturzfille bei den allradgetriebenen
Traktoren zu verzeichnen waren. Der tiefere Grund
dazu liegt darin, dass die verbesserte technische
Ausriistung zu gewagteren Fahrpraktiken und ver-
minderter Aufmerksamkeit fiihrt.

Auch die gut gemeinte Anregung, Kurse lber das
Gelandefahren durchzufiihren, hat einiges fiir sich.
Es dirfte auch nicht an Leitern fehlen, die gewillt
wdéren, solche Veranstaltungen zu organisieren.
Aber eben, es braucht auch eine grosse Zahl von
Teilnehmern, die das Geflihl haben, dass sie es
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notig hatten, etwas zu den bisherigen Kenntnissen
und Erfahrungen dazu zu lernen — ! Die Feststellung,
dass technische Praventivmassnahmen sich traktor-
sturz-férdernd auswirken kénnen (nicht missen),
fiuhrt zu folgendem scheinbar logischen Argument
gegen den Fahrerschutz.

5. Argument:
Auch der Fahrerschutz fordert die Unaufmerksam-
keit und die Verwegenheit und erhdht damit die
Unfallgetahr.

Entgegnung:

Zwischen den Praventivmassnahmen, wie sie im vor-
hergehenden Abschnitt erwdhnt worden sind und dem
Fahrerschutz ist ein wesentlicher Unterschied. Er-
stere kbnnen nicht verhindern, dass (falls es trotzdem
zum Sturz kommt) der Traktorfiihrer ziemlich sicher
einen schweren Unfall und in den meisten Féallen
den Erdriickungstod erleidet. Die Fahrerschutzvor-
richtung dagegen verhindert im Sturzfall in ca. 80%
der Félle, dass der Traktor {iberhaupt zum Ueber-
rollen kommt und bildet demzufolge eine Praventiv-
funktion gegen die dem Traktor inneliegende Haupt-
gefahr, das Erdriicken und eine eigentliche Schutz-
funktion und Ueberlebenschance im Falle des Ueber-
rollens. Diese beiden Funktionen sind der Grund
dafiir, dassin Schweden und der BRD bei den mit dem
Fahrerschutz ausgeriisteteten Traktoren der tddliche
Sturz nicht mehr vorgekommen ist, obwohl statistisch
betrachtet, das heisst verglichen mit unseren Zahlen-
verhaltnissen Traktorbestand: tédliche Traktorstiirze
mindestens 30 tddliche Stirze hétten vorkommen
missen. Die erwdhnte Argumentation ist demnach
eine Spekulation, die mit der Wirklichkeit wenig zu
tun hat. Bei sachlicher Betrachtung der Dinge
diirfte man hdchstens vorsichtig sagen, dass durch
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den Fahrerschutz, resp. der allféllig damit verbun-
denen Vergrésserung der Unaufmerksamkeit, die
Sturzhaufigkeit erhdéht werden koénnte.

6. Argument:

Der Fahrerschutz wiirde in vielen Fallen das Hinein-
fahren in Garagen und Tennen behindern

oder scgar verunmdéglichen, was zur Folge hétte,
dass er demontiert und in eine Ecke gestellt wiirde
oder anderseits bauliche Verdnderungen unzumut-
bare Kosten zur Folge hatten.

Entgegnung:

Diese Einwande bilden ein echtes Argument, das
einem allzu allgemein geltenden Einfiihrungsobliga-
torium des Fahrerschutzes fiir Neutraktoren hindernd
im Wege steht. Es wére aber falsch deswegen
etwas, das einer guten (ieilweise auch einer etwas
unbequemen) Sache dient, in Bausch und Bogen
abzulehnen. Schwierigkeiten und Harten sind be-
kanntlich da, um sie zu iberwinden; in unserem
Falle durch Massnahmen technischer und admini-
strativer Art. Technisch besteht die Mdglichkeit, dass
(falls es sich nur um 5-10 cm handelt, die das
Einfahren in Tennen oder Garagen behindern) die
Rahmen oder Biigel entsprechend verkiirzt werden.
Der vorgeschriebene Schutzraum ist ja auf eine
mittlere Hobhe bei aufrechter Korperhaltung des
Traktorfahrers abgestimmt. Wie Fahrer, die den
Sturz bei Traktoren ohne Schutzvorrichtung uber-
lebten zu berichten wissen, wird jeweils bei eintre-
tendem Sturz der Oberkdrper reflexméassig nach
vorne gebeugt (was beim Ueberrollen in der Regel
zum Eindriicken des Brustkorbes durch das Steuer
fuhrt). Im Zusammenhang mit der Héhe von Fahrer-
schutzvorrichtungen ist es auch wichtig, dass kunf-
tig bei Errichtung landwirtschaftlicher Neu- und Um-



bauten auf die Hohenmasse nach der folgenden
Uebersicht (deutsche Angaben) Ricksicht genom-
men wird.

Richtlinien zur Bemessung von Garagenhéhen und
Durchfahrten unter Beriicksichtigung einer Fahrer-
schutzvorrichtung.

Traktorleistungsklasse Durchfahrtshohen

in PS in cm
35 240
55 260
75 270
100 280
150 290

+ 20 cm Sicherheitszuschlag

Eine reibungslose Durchfihrung des Einflihrungs-
Obligatoriums fir Neutraktoren miisste unseres Er-
achtens auch administrative Méglichkeiten eines

Dispenses bieten und dafiir Sonderregelungen flr
Hértefélle (mit entsprechendem Nachweis) vorsehen.

Schlussfolgerung

Alles in allem betrachtet bleibt von den vorgetra-
genen Argumenten gegen den Fahrerschutz, bzw.
das Ausriistungsobligatorium an Neutraktoren, herz-
lich wenig Ubrig, das sachlich wirklich begriindet ist.
Wo, wie im letzterwdhnten Fall, Grund fiir Einwen-
dungen berechtigt sind, ist kaum anzunehmen, dass
man sich bei der Einfilhrung stur Gber bestehende
und nachweisbar begriindete Hindernisse hinweg-
setzen kann. Man wird zu gegebener Zeit iber die
Frage der Dispensmdglichkeit beraten und befinden
missen. Die Diskussionen dariber sollten aber nicht
einfach bewirken, dass die Angelegenheit unndtig in
die Lange gezogen wird, denn man bedenke, dass es
um Menschenleben geht und kein Fahrer vor den
Heimtiicken des Traktorsturzes sicher ist.

Die starken Abstiitzungen
sind der Grund, warum der
Kriiger-Hydrauliklader
auch bei schwerer Arbeit
bockstill steht.

Vollhydraulische Mistladekrane Kriiger

alle Betriebsgrossen. Zapfwellen- und
Motorantrieb mit Grabloffel, Erdschau-

Verschiedene Gréssen und Typen fiir

fel und Ribenkorb lieferbar.

Agrar

Fabrik landwirtschaftlicher Maschinen AG
Telefon 073 22 0122

Senden Sie mir unverbindlich
Offerte und Prospekt fur Mist-
ladekran Kriger

Adresse:

Wil SG
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