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übet ben bernifdjen unb ben eibgenöffifdjen ©taatSgebanfen 295

begießt man nicrjt Stägelt, pflanjt man nidjt SabiS." 3toar roiffen roir
fjeute, gerabe in einer Rtit ber ©efafjr, bas SabiSüftanjen burdjauS ju
fdjäfeen. Darüber fjinauS aber stimmen roir ©ottfjetf ju, baß man bie
SBaffen — audj bie SBaffen beS ©eifteS — nidjt niebertegen sott, freitidj
audj nidjt, um mit ber botitifdjen Selbstbesinnung eine btoßeS „SJcägeli»

begießen" ju treiben. SBeit roir — um jebt roieber mit SJiadjtaöetli ju
reben — atS ©ctjtoeizer fange beftefjen toolfen, müssen toir ben SBeg ju
ben Urfbrüngen immer aufS neue fucfjen unb gefjen.

Unser Berfudj foftte ein Seitrag baju fein; mefjr nidjt.

va* 6o(idaritäteprin5tp im t>ertel>r als t>otbtld

für eine nationale i)erfebreordnung.
Bon Speetator.

I. StuSgangSlag*.

jn ber ©djtoeij, bem SerfefjrStanb bar erceltence, ift bis jebt reajttictj,
finanjiett unb toirtfdjaftlidj baS BerfefjrSprobtem ungeföft gebtieben. ©iefer
in einer Unjafjt oon ©utadjten, ©enffcfjriften, parlamentarischen Debatten
unb geitungSartifefn analysierte Tatbeftanb mag um fo üertounberfidjer
etfdjeinen, als im ©egenfafe baju ber tedjnifdje ©nttoidfungSftanb unserer
SerfefjrSmittet auf einer audj Oom StuSfanb immer toieber anertannten
fjofjen ©tufe angelangt ift. Unseren Pionierleistungen auf bem ©ebiete
ber Satjneleftrififation, beS Slfpenbafjnen* unb AfbenftraßenbaueS, ber

Safttoagen» unb Stutocarinbuftrie ftetjt in feiner SBeife eine ebenbürtige
reajtlidje unb finanjielfe Organisation ber einzelnen SerfefjrSträger unb
beren Sinbau in ein nationales SerfefjrSfbftem gegenüber.

Stuf bie ©rünbe biefer sattsam befannten Snttoicflung, bie ju immer
größeren Spannungen ztoifdjen bem öffentfidjen Berfefjr unb bem Bribat»
berfefjr geführt fjat, soft fjier nidjt näfjer eingetreten toerben. @S genügt
festzustellen, baß bie gerfcfjlagung affer biSfjer unternommenen SöfungS»
berfudje im toefenttidjen auf bie toirtfdjaftSboIitifdje S e r f d) i e*

benbefjanbtung ber ©fenbafjnen unb ber übrigen SerfefjrSmittet
burdj ben ©taat jurüclzufütjren ift. SBäfjrenb im ©eftor beS nidjt*öffent»
lidjen SerfefjrS baS Brinzip ber §anbefS= unb ©etoerbefreifjeit unb bamit
baS ©piet ber freien ftonfurrenz ofjne Sinfdjränfung fidj burdjfefeten, gatten
für ben öffentlidjen Berfefjr bie entgegengesetzten Spielregeln einer toeit»

gefjenben StaatSinterüention, bie namentlidj bie Sifenbafjnen feit ifjrem
Sluffommen in zunefjmenbem SJtaß in ben ©ienft ber ftaatlidjen SBetjr»,

SBirtfdjaftS», Sojiaf», ftultur» unb ©iebtungSpolitit geftettt fjatten.
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je mehr fid) inzwischen ber Automobitberfehr ju einem roirtfdjaft*
lidjen 2Jcadjtfa!tor entwicfette, eine befto fdjärfere Spannung entftanb jwi*
fdjen öffentlichem 93erfet)r unb Sßribatberfefjr unb je Wichtigere materielle
jntereffen mußten fidj jebem staatlichen DrbnungSberfudj entgegenstellen.

II. ©djaffung eines nationalen SerfehrSauSg.lctnjöfonbS.

©o auSWegStoS beute bk ©ituation erscheinen mag — hingewiesen
fei nur auf bie Kampfansage an ben neuen Kompetenz* unb SoorbinationS*
artitet ber Bunbesoerfaffung auS Automobitfreifen unb Anhängern einer
ertremen §anbetS* unb ©ewerbefreibeit —, fo sotten im fotgenben bodj
einige tjtftorifcfje Analogien pm SerfefjrSprobtem aufgezeigt roerben, bie
bis jefet nidjt genügenb beachtet rourben. ©emeint ift bamit bie mehr*
sadje Anroenbung beS ©otibaritätSprinzipeS im Berfefjr,
baS bei ben (Eisenbahnen bie marfantefte Ausgestaltung erfuhr, ba§ aber
audj bie Beziehungen zwischen Bahn unb Boft entfdjeibenb beeinflußt hat
unb hier eine eigenttidje Steutralifierung beS KonfurrenzeffefteS beWirfte.

Bertieft man fidj etwas in biefe Borbitber, fo liegt ber ©ebanfe nidjt
fern, bie ßöfung beS SerfefjrSprobtemS in einer AuSbehnung beS ©olibari*
tätSprinzipeS auf atte SerfefjrSmittet, atfo in ber ©djaffung einer
nationalen BerfebrSgemeinfcfjaft, zu versuchen.

Zugegeben ift afferbingS, baß bie BerWirftiäjung einer nodj fo tosen

©emeinfdjaft zwischen öffentlichem unb 2kibatberfet)r eine fJteüje fdjwie*
riger 9ted)tS* unb OrganifationSfragen aufwirft. @o ergibt fidj eine §aupt*
fäjwierigfeit aus bem gefjten eines hanbtungSfähigen BartnerS auf ber

Seite beS BribatberfehrS. jn ber AutomobifWirtfdjaft unb im Automobil*
berfehr gibt e§ heute Wofjt eine Unzahl bon Berbänben, aber nodj faum
eine festgefügte Dachorganisation, bie bem öffentlidjen Berfehr afS eben*

bürtiger Bartner gegenübertreten fönnte.
©obann fefet eine solche ßöfung entWeber einen festen staatlichen gülj*

rungSWitlen auf bem ©ebiet be§ SerfefjrS unb baS Borbanbenfein einer
entfpredjenben BerfaffungSgrunbfage borauS, ober bann ift zum minbeften
unter ben berfdjiebenen SerfeljrSträgern, bie fidj als Bartner einer ©ofibar*
gemeinfdjaft gegenübertreten, ein ausgesprochenes SertrauenSbertjättniS
notWenbig.

Um inbeffen jebeS SJctßberftänbniS auszuschließen, fei hier fdjon be*

tont, baß unter ber AuSbehnung beS ©olibaritätSprinzipeS auf alte Ser*
fetjrSträger feineSfaltS bie ©djaffung monopolartiger ©ebilbe nadj bem

unrühmlichen Borbilb ber Käfeunion ober beS gementtruftS Derfiart5ert jft.
gür eine fo enge Binbung fteften ber öffentfiaje Berfehr unb ber Bribat*
berfehr hinsichtlich ihrer Wirtschaftlichen gieffefeung Unb 9teajtSform groei

ju grunbberfajiebene Bartner bar. ©ebacfjt ist bielmehr auSfchfießtidh an
bie §erftetfung einer gewissen finanziellen ©olibarität alter BerfefjrSträger,
Wie fie beispielsweise in ber ©rünbung eines nationaten SerfetjrSauSgfeidjS*
fonbS gefunben Werben fönnte.
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Die gtoedbertoenbung bex in einem foldjen gonbg geäufneten SJtittel
müsste fo umfaffenb afg mögtiaj fein. Stnjuftreben roäre auf biefem 2Beg

ber freimütigen Sßerftänbigung eine Slrt ginanzauSgteidj ber Berfebrgmittel
unter mögtiajfter (Entlastung ber ©taatgfiilfe. Damit ber gonbg bon Slnfang
an niajt ju fetjr beanfbrudjt roirb, sollte jeboctj eine Stusgangälage mit alt*
feitig sanierter SBerfetjrsroirtfdjaft, also bor allem mit burdjfanierten (Eisen*

batjnen, hergestellt roerben.
©obann hätten bie (Erträgnisse beg gonbg, bem grunbfäülidj nadj

ihrer toirtfdjafttidjen Bebeutung unb ihrem Sonfurrenjeffeft gegenüber
bem öffentlidjen Berfebr abgestufte SBeträge alter Berfebrgträger juflieften
sollten, in erster ßinie einer gesteigerten finanziellen ©elbfterbaftung beg

Serfebrg ju bienen. ©tatt bafj also ber öffentliche Sßertehr auf bem SBeg

einer (Sinfdjräntung bes BriöatberfebrS gefäjübt roürbe (ein SBeg, ber bis*
her nodj immer fehlschlug unb ber nur um ben Breis eineS mächtigen Bor*
fdjriften* unb ÜbertoaajungSapparateS ju berroirtlidjen toäre), müsste bag

finanzielle ©leicbgetoicrjt ber Serfebrgmittet burdj eine entfbredjenbe 3Jta*

nibutation bes Stuägleidjsfonbs hergestellt toerben. Dabei betrachten toir
aber ben ©ebanten als Utopie, es fei je eine oollftänbige finanzielle ©etbft*
erhaltung ber SerfebrSmittet erreichbar. (Es toirb fidj nur um eine gra*
buette Sßerbefferung ber ©igentoirtfdjaftliajfeit unb um eine 2tnnäf)erung
bes ginanzprinzipeS ber SerfehrSmittet banbetn sönnen, unb ber Stus*
gteidjsfonbs ift nur eines bon berfdjiebenen SOtittefn, auf biefem fdjtoie*
rigen ©ebiet einen ©djritt oortoärtS zu fommen.

(Es toürbe atfo ber nationale Sßerfehrsausgleiajsfonbs eine Strt finan*
Zietler ©djidfat* unb Interessengemeinschaft alter SerfebrSträger zum
SluSbrud bringen. Dag hat nidjtä zu tun mit einer boflftänbigen ©elbft*
bertoaftung beg Serfefjrg unb ber Slugfajaftung bes ftaattidjen gül)rungg*
anfprudjes im ©eftor bes öffentfiajen BerfebrS. jebod) sonnten buraj einen
foldjen bielleidjt auf genossenschaftlicher ©runbfage erfofgenben ßufammen*
fdhlufs aller SerfebrSträger biele ©pannungsmomente zwischen öffent*
tidiem unb Bribatberfebr neutralisiert toerben. Studj böte fid) hier ©ete*
geiüjeit zur ©djaffung eines obersten Sßerfefirsrates, ber für bie nationafe
SerfehrSgemeinfdiaft in ähnliajer SBeife beratenbe gunftionen auszuüben
hätte, toie bieg Z- S. beim SßertoaltungSrat ber ©9333 für bie ©taafSbahn
ber galt ift.

III. Stugtaufdj bon Scrfebrglciftungcn ztttifdjcn SBaffn unb Stuto auf ©runb
freimütiger ©olibarität.

©olf bag ©otibaritätgprinzip audj auf bie Beziehungen ztoifdjen ben

berfdjiebenen SBerfef)rgmittetn Stntoenbung finben, fo eröffnen fid) für bie

praftifdje gufammenarbeit Berfpeftiben, bie toeit über bie Bebeutung eineS

finanzieffen Sluggleidjeg fjinaugreidjen. @o toäre eg benfbar, bafs unter
bem (Einfluss beg friegSbebingten (Sinfafeeg bon ©djiene unb ©trafje ein
gegenseitiger Slugtaufcf) bon Berfehräteiftungen zuftanbe fäme, ber bie Ber»
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Wirtltdjung einer rationellen Bewältigung atter Transportaufgaben in
greifbare Stäbe rüdt.

Veifpiettjaft finb r)ter Versuche in Seutfajtanb, baS auS ber Trans*
portnot eine Tugenb maajt unb bie SerfefjrSbebürfniffe tjeute fo organi»
fiert, bafj bei Betrachtung atter Verfebrämittet als Sintjeit mit bem ge*

ringften Slufroanb ber größte Erfolg erzielt roirb.
Sie ftaattiaje Vertefjrätenfung in Seutfdjtanb organisiert nämliaj

heute in Seutfchtanb einen Stustaufaj bon Verfeljräteiftun*
gen, bei toetdjem baä Saftautomobtf immer ausschließlicher im 9?atjber»

sehr eingesetzt roirb, roährenb man ben ©djienenüerfebr mit atten SDtittetn

bon ben 9cabberfehräaufgaben zugunsten bes gemüerfehrä ju entlasten
berfuctjt.

gwecf biefeä Aufgabenauätaufdjeä ift junädjft bie ©eWinnung üon
Zusätzlichem Saberaum ber BafjngüterWagen, ba ber Krieg auä befannten
©rünben bie Ansprüche an baä 3tollmaterial inä Ungemeffene gesteigert l)at.
Sa nun Erhebungen ergeben haben, baß im Scafjberfefjr bie ©üterroagen
auf ber ©djiene fdjfecht auägenüfet finb unb eine überrafdjenb fange Umtauf*
jeit erreidjen — für eine ©trecfe üon 6 Tariffilometern ergab fidj pro
©üterroagen eine Umlaufzeit üon biä zu (50 ©tunben —, fo fam man üon
fefbft zum Briuzip, ben Surzftredenüerfefjr zwangsweise, soweit bafür
SaftWagen berfügbar finb, an bie Straße abzutreten.

Ser SDcanget an Safttoagen War auf ber anbern ©eite ber ©runb
bafür, fotdje auä bem gernüerfefvr gängtidj ju entfernen unb fie jur grei»
madjung üon Safjngüterwagen ausschließlich im 9caf)üerfefjr einzusetzen,

gür biefen Austausch üon Berfehräfeiftungen, bie auäbrüdlidj mit bem

©ebot äußerster Auänubung beä TranäportapparateS unb namentlich ber

©ewinnung üon zusätzlichem Saberaum im Safjngüterüerfehr geredjtfer»

tigt Wirb, fam man affo in Seutfajtanb zu einer audj in ber ©djtoeij
nidjt unbetannten VerfebrSteitungäformel.

Saä im jafjr 1935 in ber ©djtoeiz üertoorfene VerfebräteitungSgefetz
hatte fiaj just üom ©ebanten ber Bermeibung jebeä Tranäportturuä unb
einer Stationafifierung bes Tranäportgefdjäfteä leiten lassen. Ser Bor»

fdjtag beä SeiftungäauStaufdjeä mußte atterbingä bamatä bet unä auf
größeren SBiberftanb stoßen, toeit über bie finanzielle Bebeutung bes

©üternafjüerfefjrä ber ©djiene feine flaren Vorstellungen beftanben unb
roeil üon irgenb einer Breiäregetung auf bem ©ebiet ber Safttoagentranä»
porte feine 3tebe fein sonnte, jn Seutfdjtanb liegen benn audj infofern für
bie Surdjfefeung ber gormet „Ser üfcaljüerfebr bem Auto, ber gernüerfefjr
ber ©dbiene" bie Voraussetzungen günstiger, atä bort feit 1940 audj für
bte Veförberung mit Saftautomobifen im Scabüerfebr Höchstpreise feftge»

fefet tourben.

Eä ift unfere Überzeugung, baß audj in ber ©djtoeiz bet ©ebanfe
eineS SeiftungäabtaufajeS ztoifdjen Vafjn unb Auto im ©inne ber ©e*

Winnung zusätzlichen Transportraumes bei beiben VerfetjrSmitteln erneut



35a3 ©ottbaritätsprinjip int Verfebr 299

guß faffen roitb. Auf bie Dauer roerben fidj audj im Tran 3«

portgefdjäft nur rationelle Söfungen burdj fefeen, bei
toetdjen jebeS 33 e r f e t) r S m i 11 e I mit einem minimalen
Slufroanb einen marimalen Srfofg erreidjt. Der Krieg
leistet einem fotdjen Abtausch Oon 93erfet)r§Ieistungen jur SeiftungSftei»
gerung bes ©efamtberfelvrS ©djrittmaajerbienfte unb er förbert bamit audj
ben ©ebanten einer auf bie 33ejiefmngen jtoifdjen ben 33erfeljr§mitteln
einroirtenben fanbeStoetten 33erteI)rsfotibarität.

IV. Da§ ©olibaritätsprinjtp bei ben tfifenbatjncn.

Der ©ebante, baS ©otibaritätsprtnjip im 33erfef)r in zeitgemäßer
Ausprägung jur Söfung bes attuetten 33erfetjrsprobIem§ ju üerroenben,

liegt auf ber §anb, toenn man fidj über ben bisherigen AntoenbungSbereiaj
beS ©otümritätSprinjipeS bei ben Eisenbahnen Sftedjenfdjaft gibt.

93ei ben (Sifenbatjnen tjat fidj bas ©olibaritätsprinjip gerabeju ati
ber ©djrittmadjer für bie gufammenfaffung großer Eisenbahnnetze in einer
§anb ertoiefen.

gür bie BolfStoirtfdjaft eines SanbeS ift bie bamit ermöglichte e i n*

tjeittidje Tarifpotitif bon größerer 93ebeutung als ber unter*
nebmenStoirtfdjafflidje 33orteil einer besseren Ausnüfeung oon Personal unb
SDtateriat. Damit foll nidjt bertannt roerben, baß audj bie 33etrtebSrationa*
tifierung unb bie 33erbilligung ber 33etriebsfoften bie KonjentrationStenbenj
begünstigen, jnbeffen ift febodj für bie Berftaatfidjung großer 9cefee bor
allem bie Überlegung maßgebenb, baß burdj bie ©djaffung eines eintjeit*
lidjen TarifinftrumenteS allen SanbeSgegenben ber gteidje ©ifenbatjntarif
jugute tomme.

SBir fennjeidjnen bamit baS SBefen beS ©ofibaritätSprinjtpes mit ber

Antoenbung gteidjer unb einheitlicher Tarife, ganj gleichgültig, ob eS fidj
um bie einträgliajften ©treden jtoifdjen großen BerfeljrSjentren ober um
befonberS hohe 33au* unb 33etriebStoften berurfadjenbe ©treden im ©ebirge
ober in bünn befiebetten ©renjgebieten hanble. Dieses Prinjip, bei ber

Tarifbitbung nidjt auf bie Sau* unb tlnterbattfoften ber einjelnen Eisen*
bahnftrede abjuftetlen, atfo feine gufctjläge für Tunnels, für 33rüden, für
Satoinengaterien unb SBilbbaajberbauungen ju erheben, aber audj nidjt
ben Tarif bon ber grequenj einer Sinie abhängig ju madjen, hat fidj
jroar in ber ©djtoeij nodj nidjt in botttommener Steinbeil burdjgefefet.
DieS beSbatb, toeit auaj nadj Aufhebung atter 33ergjufdjläge auf betn

©taatsbabnnefe im Personen* unb ©ütertarif ber Pribatbafjnen nodj eine

befd)ränfte gabt bon sogenannten 33erg* unb Diftanjjufdjfägen erhalten ge*
blieben finb, bie aber niemals einen bollen KoftenauSgteidj für bie außer*
orbenttidj hohen 33au* unb UnterbaltSfoften einjetner 33ergftreden er*
bringen.

Diefe gufdjfäge haben baher nie eine berfehrSlnnbernbe |)öfje aufge*
toiefen unb tonnten im besten gaff nur immer atS fleine BeitragSteiftung



300 Spectator

für befonberS hohe Ansage* unb UnterbaltSfoften betrautet roerben. SJiit

ibrer gänjtidjen Abschaffung in naber 3ufunft muß gerechnet roerben, ba

bte befannten ©enfer unb Tessiner Vegefjren fjier eine Saroine utS SRolten

gebracht haben, bie bereits gleidjfautenben SBünfdjen aus ©raubünben unb
bem befonbers exzentrisch gelegenen ©ngabin gerufen fjat. jfjren umfaf*
fenben AuSbrud finbet biefe Veroegung im 9tuf nach einer Verfürjung
ber ©ifenbabntarifbiftanjen naaj ben roeitentfernten ©renjfantonen. Der
VunbeSrat roirb oorauSfidjtlidj aus ftaatSboIitifajen
©rünben unb botfSWirtfdjaftlidjen Überlegungen roie
auaj auS ber Pflicht jur tarifarifdjen ©seid) behau fc*

tung atfer SanbeSteile biefen SBünfdjen 3t e a) n u n g t r a*

gen müssen. ©S ift atfo in nächster geit in ber ©djroeij
mit einer Weiteren AuSbehnung beS ©runbfafeeS ju
rechnen, ben gteidjen ©ifenbafjntarif unbekümmert um
bie höheren ober geringeren Gr ft ellung S* unb V e*

triebsfoften unb ohne 91 ü es f i aj t auf bie oon ber g r e*

quenj ftarf beeinflußte fommerjieffe ^Rentabilität
einer ©trede auf bie Wichtigeren Pribatbafjntinien
anjuroenben.

@S mag hier bafjingefteftt bfeiben, ob bie Herstellung ber notroenbigen
Tarifgeredjtigfeit eine gortfefeung ber VerftaatlidjungSaftion mit fidj jiefjt,
ober ob ba§ gief ber eifenbafjntarifarifajen ©leichbefjaubtung aller Sanbes*

gegenben auf bem 2öeg eines TarifauSgleidjSfonbS ju erreidjen ift. ©idjer
ift nur, baß eine Söfung burdj bie ©djtoiertgfeit ber Abgrenjung jwifdjen
rüdfaufsfäbigen unb für eine Verftaatfiajung nidjt in Vetradjt fommenbe
Klein* unb ÜRebenbafjnen, Verg* unb AuSfidjtSbafjnen ftarf erschwert Wirb,

jft eS bodj einteucfjtenb, baß baS ©ofibaritätsprinjtp oortäufig nidjt auf
Vahnen mit ganj oerfchiebenen VetriebSOerfjäftniffen auSgebefjnt Werben

sann, Weit auf ber jetzigen organisatorischen unb finanjietlen ©nttoidtungS*
stufe fdjon bie ©inbejtefjung atfer bem ganjen Sanb ober größeren Teilen
beSfefben bienenben Vafjnen ©djwierigfeiten genug bereiten toirb.

DaS ©olibaritätsprinjip fommt aber nidjt nur in ber Antoenbung
gleicher Tarife auf aflen ©treden eines (Eisenbahnnetzes jum AuSbrud.
©S jeigt fidj auch int sogenannten 9B e r 11 a r i f f t) ft e m, bei toelcfjem

fjocfjtoertige ©üter ben billigen Transport Oon SRaffengütern ermöglidjen,
tooburdj oiete ©üter oft erst transportfähig gemadjt Werben. 23er bei ben

©ifenbahnen ben SRormattarif bejafjtt, hisst bem gemeintoirtfdjaftlidjen ®e*
bansen jum Durchbruch, tooburdj ber ©tärfere beS ©djwädjeren Saft über*
nimmt. Die ©ifenbahnen tonnten nidjt im ©üter* Wie im Berfonenberfefjr
bis ju 80 o/o bes VerfehrS ju oerbittigten Ausnahmefällen beförbern, Wenn

nidjt bie ©olibarität ber Vabnbenüfeer für einen Ausgleich beim normal
jatjlenben Verfefjr forgen Würbe.

SBie nun ber ©otibaritätSgebanfe bei ber Vifbung bon AuSnatjme*
tarifen unb bei ber AnWenbung gleicher Tarife für atte ßinien bes gteidjen
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¦JtefeeS zum AuSbruct fommt, fo rourbe er bereits aucf) auf baS SerhättmS
berfdjiebener SertebrSmittef jueinanber angetoenbet.

V. DaS ©otibarüätSprinzip zttnfdjen »afjn unb «oft; Me Bofttaft Der

©ifcnbafjnen afs 35ettberocrbSregufator, bjw. als Abgeltung sät zugefügten
BerfefirSentjug; bie heutige Bebeutung ber fttegalpoft.

93eim Auffommen ber (Eisenbahnen in ber ztoeiten §ätfte beS öer*

gangenen jafjrzunbertS griff ber fdjtoetzerifdje ©efefegeber zu SLTcaßnahmen,

bie in überrafct)enber SBeife ben ©ebanten ber ©olibarität ztoifdjen neuem
unb aftem BerfehrSmittef zum AuSbrud bringen. (ES rourbe bamalS ge*
rabezu als ©elbftberftänblidjfeit betrachtet, bafj baS neu auffommenbe 93er*

febrSmittet helfen müsse, bie bem atten Transportmittel, ber 33oftfutfcf)e,
geschlagenen SBunben foroeit atS möglich äu fjeifen. DeSfjafb hatten bie

9tect)t§oorgängerittnen ber BunbeSbabnen, bie fdjtoeizerifctje gentralbabn,
bie jura*©impton*Baf)n, bie Scorboftbabn unb bie übrigen pribatbafjn*
gefelffchaften schon im pribatbaljnzeitafter fräftige Ab*
gaben zugunsten ber P o ft fasse zu leisten. (SS fjanbefte sich

um eine Art Ausgleichskasse, bie ausbrüdlidj mit ber Begrünbung erhoben
rourbe, eS fei Pflidjt ber (Eisenbahnen, bie ber Boftfaffe ertoadjfenben unb
bamats toeit überfdjäfeten Stadjteile toiebergutzumadjen.

Diefe Ausgaben finb bis auf ben heutigen Tag in ber gorm ber Ber*
pftidjtung ber (Eisenbahnen zur ©ratisbeförberung ber sogenannten Dtegal*
poft erhalten geblieben, ©ie stellen eine finanziell erheblich inS ©etoiajt
faffenbe Tributteiftung ber ©djiene zugunsten ber Post bar, toeit über
80 o/o atter Boftftücfe in ber ©ajtoeiz zur regatpflicfjttgen Boft gehören, jn
amtlichen Berichten berechneten atfein bie ©BB bis 1931 aus biefer ©ra*
tiSteiftung zugunsten ber Boft einen (EinnahmenauSfaft bon 130 3Jtiftionen
granfen. Bei tarifmäßiger Abgeltung ber Ütegatüoft fönnte bie ©taatS*
bahn jährlich mit ^Mehreinnahmen bon 14 SJcitfionen granfen rechnen.

Die Boft sann atS erste öffentliche TranSportanftatt, bie mit toeit*
gebenben Bribifegien unb SeförberungSüorreajten für ben Personen* unb
SBarenberfefir ausgestattet toar, bezeichnet toerben. Zugunsten ber (Eisen*

bahn at§ bem bei toeitem leistungsfähigeren BerfehrSmittet mußte bie Post
biefe Sorredjte preisgeben, toöfür fie fidj aber selbst im gegaster ^
Wirtschaftlichen SiberaliSmuS reid)tici) entfd)äbigen ließ. DaS ift beStjatb
befonberS interessant, toeif bte (Eisenbahnen beim bamatigen jntereffen*
tonftift biefelhe Droste spielten, toie heute baS Automobil im BerhättniS
©d)iene*©traße. DaS erste Dofument für eine fofdje AuSgfeidjSfeiftung
ift ber zürdjerifdje KonzeffionSenttourf bon 1839 für bie geplante (Eisen*

bahn bon Bafel naaj Büridj, ber eine angemessene Sntfctjäbigung ber Post
für bie zu ertoartenben Ausfälle als felbftberftänbtidj betrachtete. Der maß*
gebenbe Artifef lautete toie folgt:

„gür bie buraj ben Betrieb ber Gifenbafin ben Staatseinnahmen am Sßoft»

regal, an 2Beg* unb Brüdengefbern aüfäüig entfpringenben Staäjteile seiftet bie



802 Spectator

Ütftiengefetlfdjaft faem ©taat eine angemessene Sntfajäbigung, toeldje mit 9tüd«
fiefjt auf bie ooltenbete Vafmftrede oertragStoeife oon 10 ju tO gafjren jroifcben
bem ginanjrate, unter ©enefjmigung beS 9tegierungSrateS, unb ber Vafjugefelb
schaff auSgemittett mirb. Sollten fies) bie Parteien niajt oerftänbigen sönnen, fo
entfdjeibet ein ©äjiebSgericbt."

jn bie biefen ©nttourf erfefeenbe gürdjer Konzession oon 1845 rourbe
an ©teile ber „angemessenen" ©ntfctjäbigung für ben AuSfalf ber ©taats*
einnahmen am poftregat bte Verpflichtung jur „b o II en" ©djablosbaltung
aufgenommen. 9teu fam baju bte fotgenbe Verpflichtung zu einer
unentgeltlichen Seiftung für bie Post:

„$)er ©taat ift ferner berechtigt, bie ©ifenbahn für bie Verfenbung bes

VrieffelleifenS unb ber Valoren, letztere bis zu einem ®eroiajt bon 50 Vfunb,
nebst einem Sonbufteur unentgeltlich ju benüben, unb jroar in ber SBeife, bafj
bie Vriefe unb Valoren nirgenbS anberS afS an ben Oon ber ©efellfdtjaft ein«
gerichteten unb aufgestellten ©tationen abgegeben unb aufgenommen roerben
sönnen."

©iefe 9tegefung in ben ersten Konzessionen gab bann 1848 ba§ Vor*
bitb für einen Vertrag ztoifdjen ber 9corbbatjrtgefellfd)aft unb ber ©enerat*
poftbireftion in güridj, in to e I et) e m bie zürcherische Post aus*
brücfticf) auf bie güfjrung bon Po ft surfen parallel ber
Vatjn berzidjtete. ©afür übernahm bie Vatin bie Verpflichtung, ein*
mat tägtidj tun unb her einen poftfonbufteur unb marimal 3 3entner Post*
effetten unentgeltfidj zu beförbern unb bie jährliche Gntfdjäbtgung für ben

SinnabmenauSfalt am Poftregaf tourbe gleichzeitig paufajalifiert unb auf
1600 gr. festgesetzt.

SS ist also festzustellen, baß bie Post fidj für ben Verzicht auf baS

ihr zuftefjenbe perfonentranSportregat fdjon bor Veftefjen beS ersten eib*

genöffifdjen ©ifenbafingefefteS entfdjäbigen tieft, unb baft barüber hinaus
bie Vafjnen zur ©ratisbeförberung ber Poftftüde unb beS VegfeitperfonafS
bertjaften tourben.

©aS erste Sifenbafjngefefe bon 1852 bradjte überrafdjenbertoeife eine

ftarfe AuSbehnung ber Poftlaft, toeit barin bie Verpflichtung statuiert
tourbe, bie ganze Ütegatpoft, bie Vafmpofttoagen unb baS erforberfidje
Poftperfonal ohne jebe ©ntfdjäbigung zu beförbern. ©abei unterblieb fogar
bie geftfefeung einer marimalen ©etoidjtSgrenze für bie pafetpoft, to a §

im §inbtid auf baS mit bem @ifenbaf)ugefe| bon
1852 begrünbeten Pribatbahnfpftem befonberS beadjt*
lidj ift.

©aS ztoeite nodj heute gettenbe Sifenbafmgefefe bon 1872 berftärfte
biefe Tenbenz noaj mehr unb betastete bie Vatjnen noch ausgesprochener
Zugunsten ber eibgenöffifdjen Post, inbem bie ©ratisbeförberung beS Post*
infpeftionSperfonatS, bie Überlassung bon 9täumlidjfeiten für bie Vatjn*
poftabfertigung unb bie Pflidjt ber Vabnen zur sofortigen SSeiterleitung
ber Pofteffeften im galt bon VetriebSunterbreajttngen neu jur poftlaft
bützufamen.
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©amit ift bie Abgrenzung beS TätigfettSgebieteS jroifcfjen Vafjn unb
«Boft gefennjeicfjnet buref) eine fefjr füfjfbare entfcfjäbigungSlofe Vefaftung
ber Vafjn, toie fie ifjr Vorbilb beutfief) im preufjtfdj*beutfd)en ©pftem fjatte.
SBäljrenb aber baS preußische ©bftem eine SRüdbifbung erfufjr unb baS

fjeute nocf) geftenbe OteidjSbafjngefefe Oon 1924 bie angemessene Ab*
geltung ber Boftfeiftungen „nacfj ben im gefcfjäftficfjen
Berfefjr übtietjen © ä te e n" einführte — baS englifdj-amerifa»
nifcfje ©pftem bittigte ben Gifenbafjnen Oon jefjer für äffe Boftteiftungen
eine botte ©ntfdjäbtgung ju —, fjat fiaj in ber ©djtoeij bie fjiftorifctje Post*
tast bi§ auf ben fjeutigen Tag in einjigartiger SBeife erfjaften.

jn einer fürjficfj in ber ©djriftenreifje „©djtoeijerifdje Beiträge jur
SerfefjrStoiffenfdjaft" erschienenen Arbeit mit bem Titel „Sie ßaften unb
Seiftungen ber fcfjtoeijerifcfjen ©ifenbafjnen für ©taat, Bolf unb SBirtfdjaft"
erbringt ber Verfasser, ©r. SB. ©börri, fogar ben überrafdjenben 9rad)toeiS,
bafj bie Bafjnen ber Post fjier eigentlidj ein befijitäreS ©efdjäft abgenommen
fjaben. gür bie (Einnahmen ber Post ift nämtidj ber Dtegaloerfefjr toeit
toidjtiger afS bie bon ber 9tegalpftidjt aufgenommene, also ben Vafjnen
überfaffene Beförberung ber Boftftütfe über 5 fg. 88 °/o ber ©innafjmen auS
bem Brief* unb pafetberfefjr ber Post stiegen aus bem Dlegalberfefjr, ber

fid) nad) heutiger Drbnung in ber ©djtoeij immer noaj bes ©ratiStranS*
porteS erfreut, ©er bon ben Sifenbafjnen entfdjäbigungSfoS besorgte Brief*
unb Steinpafetberfefjr, ber jum einträglichsten Berfefjr ber Post gefjört,
hat feit ©rlafj beä jtoeiten ©ifenbafjngefefeeS eine ganj beispiellose ©nttoid*
tung genommen unb ift in ber groifdjenjeit auf baä 10—14fadje angestiegen.
© S ist bafjer berftänbtidj, bafj bte Ablösung ber Post*
tast ju ben toidjtigften StebifionSpunften ber © i f e n=

baljngefetegebung getjört. ©ie ©ifenbafjnen ertoarten bon biefer
Stebifion bie Anertennung beä prinjipS einer angemessenen (faufmänni»
fdjen) Abgeftung ber bafjnfeitigen poftleiftungen, toeit bon einer ©djäbi*
gung ber Post burch bie Bahn fängst feine 3?ebe mefjr fein tann. ©iner
Antoenbung fommerjieffer Vejiefjungen auf baä Verhältnis bon Vatjn unb
Post steht heute um fo toeniger ettoaS entgegen, afS audj ba§ ©oltbari*
tätsprinjip im Berfehr nicht metjr atS Vegrünbung angerufen toerben sann.

©a bie Post in ber ©djtoeij eine Vertoaltung mit gesicherter finan*
jietler ©runblage unb mit gtänjenben Überfdjüffen ift, toährenb bie ©ifen*
bahnen mit grofjen ginanjfdjtoierigfeiten ju fämpfen fjaben, sollte im
©egenteit ber ©otibaritätSgebanfe jugunften einer Vefeitigung ber Pofttaft
fpredjen.

VI. ©er tjiftortfdje Ausgleich jtoifdjen Bahn unb «oft als Borbilb für bie
gesetzgeberische ©eftaltung ber Sejictjungcn jtoifdjen Bahn unb Auto.

BcrfetjrSeinfjeü unb ©ofibarttätsprtnjip.
©a§ Verhältnis bon Vahn unb Post toar Beim Auffommen ber

©djiene in ber ©djtoeij bis in bie ©egentoart toeitgebenb bon ber Vorftel*
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lung beherrscht, baS neue VerfefjrSmittet müsse alte AuS*
fälle, bte e§ bem atten VerfefjrSmittet berurfadje,
übernehmen. Sie Ausgestaltung ber Poftlaft ist basier, aud) roenn
baS in ben SJtaterialien niajt gesagt roirb, als SJtefferwirfung bes ©olibart*
tätSprinzipS im Sßertehr zu betrachten. SJtan Wollte eine Oernünftige Ru«

fammenarbeit zwischen Vatjn unb Post sicherstellen unb fctjrectte nidjt üor
recht roeit getjenben finanziellen SBelaftungen beS neuen zugunsten bes alten
VerfefjrSmittelS zurüd.

SJJBenn \)iet bie Übertragung bes Prinzipes auf bas Verhältnis üon
Vafjn unb Auto befürwortet mirb, fo sotten bamit bie eine Analogie er*
fdjroerenben Sßerfdjiebenheiten nicht üertannt fein. ©o t)at bie ©djiene im
reajttichen ©inn fein VeförberungSmonopol, roie es ber Post üor bem Auf*
tommen ber Vafjnen zuftanb unb ber Automobilüerfehr sann ats ©anjeS
nicht zu ben Trägern bes öffentficfjen VerfefjrS gerechnet roerben. jnbeffen
ift boch trofe biefer recfjtlidjen unb tatfäcbtidjen Verfdjiebenbeiten für bie

Vafjn eine äfjnltdje ©ituation entftanben, Wie fie fidj üor einem jafjr*
fjunbert für bie poft barftellte.

Sag Auto als neues VerfefjrSmittet ift im Vegriff, bie Transport*
berhältniffe grunblegenb umzugeftaften unb es ift eine Tatfadje, bafj bis

gum Ausbruch bes Krieges ber Verfefjrsbefife ber ©djiene bereits grofje
Opfer zugunsten ber ©trafje bringen mufjte. (ES ift baher nafje*
liege nb, für bie ©est altung ber Vegtebungen z w i f dj e n

©djiene unb ©trafje bas ©otibaritätsprinzip an zu*
rufen unb im historischen Verfjäftnis zwischen Vafjn unb Post bis zu
einem gewissen ©rab eine Analogie zu erbtüfen. Praftifdj fäme bie An*
Wenbung biefes Prinzipes auf eine Söfung bes 2SettbeWerbsproblems her*

aus, bei toeldjer ber Automobttüerfefjr in feiner ©efamtfjeit zur Tragung
ber Ausfälle, bie er ber ©djiene üerurfadjt, Wenigstens teilweife beige*

Zogen Würbe. Sie gonbSerträgniffe sonnten aber in (Erweiterung biefeS

§auptzWedeS in geitbebingter Variation für anbere Verfefjrsaufgaben Oer*

Wenbet Werben.
Sabei mag oorläufig offen gelassen werben, in Welcher gorm ein

fofdjer VerfeljrsauSgleid) gefunben Werben fönnte. Senfbar Wäre jebe Art
einer AuSgfeidjSabgabe, burdj Weldje zunädjft ber Automobilüerfehr für
ben ben (Eisenbahnen üerurfadjten Konfurrenzeffeft auffommen Würbe. DB
man atfo einen fotdjen Ausgleich auf bem 2Beg einer zusätzlichen Vefteuerung
beS Automobils (zusätzlich zu ben in ber ©cfjweiz Beftehenben fantonalen
Paufdjalfteuern unb zu ber im VenjinpreiS entfjaftenen eibgenöffifdjen
Treibftoffbelaftung) ober burdj irgenb eine anbere Abgabe ber ben Kon*
turrenzeffeft üerurfadjenben gabrzeuge herbeiführt, ob man ba&ei nur ben

gernüerfehr, nur bie ©djwerlaftWagen ober audj ben ÜJtafjüerfefjr unb
ben SJBerfüerfebr ober gar ben gatjrrabüerfefjr einbezieht, sott fjier nidjt
entfchieben werben. Sßefentlidj ift einzig, ob man sieb zum Prinzip burd)*
ringt, ben Verfefjr Wieber als eine (Einheit gu befrachten unb baS Tempo
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ber technischen ©ntwüflung neuer VerfehrSmittet babon abhängig ju
mactjen, ob bie neuen VerfefjrSmittes in ber Sage finb, bie technische ©nt-
Wertung ber beftehenben VerfehrSeinricfjtungen finanziell zu tragen.

Sag führt zur Vegrünbung einer finanziellen Sctjidfatggemeinfcfjaft
aller Verkehrsmittel unter ©infcfjluft bes Brioatberfefjrg, also zur 9t b-

I e t) n u n g einer Verse fjrSpotittt, bei welcher bie Soften
ber technischen (Entwertung ber beftehenben VerfehrS
mittet in ber Hauptsache bom Steuerzahler ober bom
Vabnbenüfeer in gorm höherer Tarife aufzubringen
finb. Trofebem braucht bei einer AuSbehnung beS SotibaritätSprinzipeS
auf bas Verhältnis ber berfdjiebenen Transportmittel jueinanber ber
technische gortfdjritt nicht zu leiben, toeit ber Staat afg Träger ber obersten

Verfehrspolitif jebergeit aus militärischen ober ftaatspolitifcben ©rünben
einen Teil ber Ausfälle ber alten Verfebrsmittef, bie auf bie zu rasche

©ntroidlung neuer VerfefjrSmöglidjfetten zurürfzufüljren finb, übernehmen
tann. So toirb in ber SdjWeiz niemanb baran benfen, für bie notioenbige
Sanierung ber Staatsbahn unb bie Bnöatbabnbiffe bas Automobil finanziell

haftbar zu madjen, obfdjon bie entftanbenen SconbateurS im Vetrag
bon Weit über einer SDrilliarbe granfen teilweise auf ben Konfurrenzeffeft

ber Strafte zurücfzufüfjren finb. Ser Veloeis bafür Wäre feidjt zu

erbringen, ba feit Kriegsausbruch bie Automofutfonfurrenz Wegen Treib-
ftoffmanget fast ganz jum ©rtiegen fam, fobaft bie Transporteinnahmen
attein ber StaatSbafjn gegenüber 1938 eine ©rhöljung bon 40 (1939) bis
77 (1940) unb 133 9Jcilfionen (1941) aufweisen. An biefen 9Jcefjreinnafjmen

ift allerbingS auaj ber SJcititäröerfebr unb ein gesteigerter friegsWirtfdjaft-
ticfjer ©üterberfehr beteiligt.

©g ift affo buraj bie Ausfdjaftung bes SBettbeWerbeS borübergehenb
eine eigentliche Aufwertung beS ©tfenbatjufapitalg festzustellen unb bie

bon Automobitfeite immer fjeftig bestrittene ©inwirfung auf bie ©ifenbafjn-
finanzen bat burd) ben Krieg eine einbeutige Abffärung erfahren.

jnbeffen sollte hier einzig gezeigt werben, baft bas Solibaritätsprin-
Zip, Wie e8 int ©ifenbaljntarif unb in ben Veziefjungen zwifajen Vahu unb

Post enthaften War, auaj Anfnüpfunggpunfte für bie
moberne VerfefjrSpofitif unb befonberS für bie ©estaltung

ber Veziefjungen zwifajen Schiene unb Strafte
bietet. Sag grofje unb Weithin fichtbare giet einer
nationaten V e r f e f) r g p o I i t i f mufj auch in ber Schweiz
auf bie SBieber fj er ftellung ber VerfehrS einfjeit
gerichtet fein, zu beffen ©rreidjung bie AuSbehnung beg
SoIibaritätSgebanfenS Wichtige Sdjrtttmacfjerbienfte
leisten sann.
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