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REVUE X

CFF ®

WINTERSPORT IN FRUHLINGSSONNE

Wieder ist die Zeit gekommen, da die unwahrschein~
lich gewordenen Skikostiime und Schlittschuhrockchen
aus den Schaufenstern verschwinden und duftigern Ge~
windern Platz machen; da die Kunsthindler ihre Schnee-
stiicke mangels Aktualitit in den Hintergrund ridumen
und durch eine «Liebe in Anemonen » ersetzen: da die
Biicherliden mit lenzlicher Lyrik statt nebligen Ent-
wicklungsromanen um die Gunst des Intelligenzlers
werben: da, kurz, geschiftlich wie kalendarisch die Sug~
gestion reif ist: Winter ade! Alles fiir den Friihling!
Und so endet mit dem Volksmeinungs-Sportwinter der
offizielle Wintersport der Menge, wihrend mit Krokus
und Kitzchen der Friihling kalendergenau und einsam
auf die Berge steigt.

Einsam? Nicht so ganz! Auch hier gilt das alte Ewige:
Man steigt nach, bindet an und hat bald und zum Schluss
gute Gesellschaft miteinander, der Wintersportler und
der Bergfrithling. Der Rest ist fabelhaftes Erlebnis —
Wintersport in Friihlingssonne.

Indes wenige haben das erlebt; wenige nur, aber von
besonderer Art. Begeisterte Sportler natiirlich, die die
landldufige Schneesaison noch nicht erledigt hat, die
mehr wollen und Besonderes und die wissen, wie und
wo es zu holen ist. Die ihre Ski meistern und die vor-
kommende Schneegestaltung kennen, die auch um den
Bergfriihling wissen und all seine Besonderheit, sei es
fiir den Sport, sei es fiir den Sportler. Und die schliess~
lich iiber alle Technik des alpinen Skilaufs hinaus ein
alpines Herz haben, voll unbindigem Verlangen nach
einem Erlebnis, das nur die Hohenstreife durch die
Grenzbezirke zweier Welten geben kann, da wo Winter
und Frithling hart und mild nebeneinander bestehen und
in bunten Wiesen und schneetiefen Hingen sich ohne
Ubergiinge in trotzigem Gegensatz behaupten. Wer das
einmal gekostet hat — zu Fiissen den vollen Winter —
und dazu von der unbindigen Sonne getrunken hat —
zu Hiupten den jubelnden Lenz — der ist Friihlings-
skifahrer. Und wie der Ski im allgemeinen sich seine
beispiellose Popularitit «erfahren » hat, weil er schliess~
lich keine besondere physische Eignung verlangt, so wird
sich auch der Friihlingsski als nicht kalendermissiger
Sport sein Reich schaffen, weil er keine allzuschweren
psychischen Vorbedingungen an seine Adepten stellt. Es
geniigt der Sinn fiir das Schéne, freilich mit der Nuance
fiir das Schone des Gegensatzes, und mit der Einstel-
lung, auch dort Genuss und Erlebnis zu finden, wo die
Mode und die « Saison » es nicht mehr tun. Oder besser:
noch nicht tun. Es braucht also letzten Endes zum Friih-~
lingsskilauf nichts mehr und nichts weniger als die Uber~
windung einer allgemeinen Ansicht, eines Vorurteils.

Los denn also! Hinauf mit den Skiern in die Friih~
lingswelt der Berge! Doch wohin? Hort frohe Kunde:
Orte gibt es in der Schweiz, anerkannte Wintersport-
plitze, an denen das Friihlingsskifahren irgendwie in
die »Saison » hineinreicht. Das mag manchem doch das
letzte «Aber» im Munde ersticken. Oder?

Graubiinden braucht hier nur genannt zu werden,
ohne jeden Kommentar, da jeder weiss, dass die einzige

Lage hier tatsichlich den Skilauf auch noch im Mirz
und April gestattet. Fiir viele gleich bedingte Plitze hat
hier Davos mit seinen rithmlichst bekannten Friihlings-
skifahrten, zu denen es jetzt zum vierten Male eine ver-
wohnte Sportswelt auf den Anfang Mirz einlidt, sich
lingst als vollerfolgreich ausgewiesen: sicher wird es
diese Qualitit bewahren und in der kommenden Periode
zu einer «Daison » festigen. Und was hier mdglich ist
— ein erfreuliches Programmschriftchen der Davoser
Frithlingsskifahrten gibt staunens- und fast beneidens-
werte Kunde davon — ist durchweg im ganzen {iibrigen
Graubiinden nicht ausgeschlossen. Im Gegenteil : berichtet
das Programm von Arosa doch von «Betrieb» bis in
den Mai hinein mit dem 23. Grossen schweizerischen
Skirennen in den ersten Mirztagen und inoffiziellen Ski-
touren gegen Ende April; St. Moritz hat selbstverstind-
lich im Mirz noch seine Veranstaltungen und im April
noch seine Moglichkeiten: ebenso Maloja, Samaden,
Celerina, Silvaplana, Pontresina (und wie! Bernina, Ro~
segg, Sella!), Lenzerheide, Klosters usf. — dies ganze
Schnee~ und Skiparadies, das in der anerkannten Saison~
zeit Dorado von Tausenden ist, wird auch in der un~
gekannten Wintersportperiode allen, die kommen, Er~
fillung hochster Triume sein.

Und nicht viel anders ist es mit Andermatt (Piz Lu-
cendro!) in der Zentralschweiz und mit Engelberg, dessen
Triibsee~ und Joch-Gelinde ja mit der Bahn in miihe-
lose Nihe geriickt ist. Mit Hahnenmoos-Touren steht
mit Recht Adelboden auf dem Plan: von Kandersteg
aus ist auch noch manch lohnendes Erlebnis zu holen:
Gstaad will im Mirz noch seine Ski-Chilbi abhalten
und empfiehlt im tbrigen das Wildhorn: Wengen mit
seinen Nordhingen und Jungfraugebiet-Maglichkeiten
braucht wie diese ganze, unter der Sammelbezeichnung
« Sprithender Schnee bis Ostern » bekannten Gegend von
Grindelwald, Miirren, Scheidegg, Jungfrau keinen Hin-
weis.

Nur ist zu alledem mit einigen Ausnabmen, die durch
grossere Hohenlage gegeben sind, vom Wetter als nicht
unbedingten Garanten des Programms zu reden. Das
ist klar und bedarf eigentlich keiner Worte: Fohn-
gezeiten bereiten eben den Skiern ihre Geschicke, so-
lange die Holzer nicht in grossere Hohen oder in ganz
besonders winterharten Gegenden gleiten. Mit dem
« grano salis» des Weisen, dass schliesslich einmal alles
am Ende ist, auch der Friihlingsskilauf, mag da aber an
unsere jingste Winterstation Zermatt erinnert werden,
die sich gerade in dieser Hinsicht der Schneebestindig-
keit einfach idealer Verhiltnisse erfreut. Im Friihling
hat das Wallis seinen meisten Schnee: Zermatt ist da
ausgezeichnet walliserisch, seine Hochtalsohle kann hierin
mit manchen Konkurrenten wetteifern und wird viele
schlagen — alle aber mit seiner einzigen Moglichkeit,
in der warmen Friihlingssonne unter dem Gipfel des
einzigen Matterhorn zwischen den Riesen der Alpenwelt
Ski zu fahren, Riffelalp, Riffelberg, Gornergrat und
Schwarzsee, Theodulpass, Breithorn, Monte-Rosa und
die Cima di Jazzi — welche Namen, welcher Zauber,
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welche Moglichkeiten und welche Erfiillungen! Uber
Geschmack lisst sich bekanntlich nicht streiten — aber
im Skigebiet von Zermatt bietet sich sicher objektiv eine
Welt von grandioser Schonheit wie an nur wenigen
Orten der Erde und vielleicht an keinem anderen. Und
der Bergfriihling kann nichts tun, als diese Wahrheit
mit goldenem Sonnenlicht umrahmen.

Noch freilich ist dies Zermatt des Schneewunders zu
wenig entdeckt. Um mit den Welschen zu reden: Es

ist célebre, mais pas encore assez célébré. Und wie Zer-
matt geht es schliesslich dem ganzen Wintersport in
Friihlingssonne: Wohl genannt, doch ungekannt: was
fehlt, ist die «Saison ».

Lasset uns darum mit unsern Skiern eine Denkschrift
in den Bergschnee schreiben: « Der unbekannten Winter~
sportsaison in Frithlingssonne!» Nicht besser konnten
wir die bekannte im Winterlicht ehren.

Jos. Niederberger.
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Also mit andern Worten Poesie der Eisenbahn! Gibt
es wohl eine solche Poesie, werden sich viele fragen
Jawohl, die gibt’s, wenn sie vielleicht dem Dichter auch
nicht in seinen Kram passt, weil zu ungestiim, zu trotzig.
Poesie und Eisenbahn! Bahn ist dem Poeten nicht Natur,
sie ist nicht Kunst, sagt er, sie ist nur ein Werk der
Technik, ein Werk der Menschenhand, das pfeift und
lirmt und erschreckt. Darum fliichtet er in den Wald
und ans Bichlein, weil es dort «natiirlich» ist.

Und doch, wie wuchtig, wie drohnend ist das Lied
der Bahn! Von all den Bewegungsmitteln, die wir haben,
kommt ihr nichts gleich: Automobile, Motorrider, Flug-
zeuge und Schiffe, ithr Ausdruck schwingt auf ganz
anderen Saiten. Autos wiegen sich und rasen und rattern
auf den Strassen, Flieger surren durch die Luft, behend
und dumpf brausend ziehen die Schiffe durch den Ozean.
Ruhig, lichelnd mégen uns diese Maschinen erscheinen,
gequilt, hastend, erregt, ein andermal vielleicht, heulend
und berstend vor Ungeduld ein Auto etwa, das um die
Kurve rast, wiitend und draufgingerisch ein Schiff, das
sich durch die Wogen wirft: aber nichts von alledem
erreicht die herbe, unerschiitterliche Grundschwere der
Eisenbahn. Auf unablenkbaren Stringen poltert der starre
Takt des Eisens dahin, Eisen auf Eisen, hart auf hart!

Welchen Mann hitte nicht wieder seit dem ersten
Male in seiner Kindheit der Anblick des Zuges ver-
wirrt und erschiittert? Da kommt etwa durch eine stille
Landschaft, die im Licht der Abendsonne liegt, ein
Brausen, und aus dem Tale biegt auf glinzendem Ge-
leise der schwarze, starre, langgestreckte Koloss. Der
Ton steigt an, er braust an uns vorbei — der Ton sinkt
wieder. — Auf den Schienen stampft es. Eisengeklirr.
Die festgefiigte Masse rast an uns vorbei. Teile der
Maschine blitzen blank in der Sonne und bewegen sich.
Dampf wird ausgespien, lichtumflossen zerflattert der
Rauch iiber der Berglehne. Und starr und blendend,
8ewaltig, riicksichtlos rollt die Masse weiter. Leblos,
anorganisch. Man glaubt nicht an das Spiel der Menschen~
Einde. Wir staunen tiber den Anblick, wir staunen
tber das Brausen: so wie wir als Kinder taten...

Und dann ... sitzen wir selber im Zug, mit Koffern,
Reisedecke, Handtasche, Stocken, Schirmen, Eispickel,
und da wir sehr frith gekommen sind, haben wir uns
noch einen rechten Sitzplatz erstanden. Aber einige
andere Leute haben dasselbe getan und haben nun, da
es der Zufall so wollte, den Vorzug, das Abteil mit
hnen teilen und mehrere Stunden in Ihrer unmittel-

aren Nihe weilen zu diirfen. Doch keiner dieser Mit-

menschen weiss diesen Vorzug so recht zu schitzen,
denn keiner von ihnen weiss, wer Sie sind, und darum
benimmt sich jeder so, wie er es immer tut. Das ist
sein gutes Recht und Ihr Vergniigen. Denn wihrend
der vor Ihnen liegenden langen Fahrzeit haben Sie genug
Gelegenheit, jeden der werten Mitreisenden zu mustern,
ithn auf Alter, Beruf, Nationalitit, Einkommenshdhe,
Alkoholverbrauch, Herz, Krawatte, Nieren-und Waden~
beschaffenheit zu priifen, kurz, Ihre sprichwortliche
Menschenkenntnis zu erproben.

Klappen Sie Ihre Reiselektiire zu und betrachten Sie
einmal von Ihrem sicheren Fensterplatz aus die Mit-
reisenden, und Sie werden finden, dass sich ausgerechnet
in Ihrem Abteil lauter komische Leute zusammengefunden
haben. Die iltere Dame, die an der Tiir sitzt, und trotz
«Hitzes wegen «Zuges» das Fenster geschlossen haben
will, der jiingere Herr, der trotz «Zuges» wegen «Hitze»
das Fenster offen haben will, der Geschiftsmann, der
sich eine Zigarre anstecken mochte (Raucher), das be-
leibte Friulein, das wegen Nichtvorhandenseins von
Aschenbechern « Nichtraucher » behauptet, das ewig
plirende Baby und der ewig quatschende, freundliche
Nachbar — sie alle sollten Sie nicht irgern. Denken
Sie sich, alle wiren nur zu lhrer Unterhaltung da, und
licheln Sie dariiber.

Sollten Sie jedoch dieses Konnen nicht aufbringen,
dann bleibt Ihnen im Zug immer noch eine Riickzugs-
moglichkeit, die das Angenehme mit dem Bequemen ver-
bindet: Fahren Sie Schlafwagen. Da sind Sie dann ein~
mal Mensch fiir sich, Geniesser, und haben das Ver-
gniigen, sozusagen in einem Séparée die Welt zu be~
gucken. Da schwebt an lhrem Auge die Landschaft
vorbei, aus Sonnenbrand taucht man tief in den Schatten
der Wilder, stiirzt wieder heraus, springt iiber blit-
zende Fliisse und kriecht durch gelbe Ebenen. Rauch
und Telegraphenstangen hiipfen vorbei, zerrissen und
ohne Regel der Rauch, gleichmissig nach dem Takt der
Rider die Stangen. Zwischendurch macht der Mensch
Siesta, zieht seinen Paletot aus, schliesst die Tiire zu
seinem Privatzimmer und legt sich hin ... sei’s, um zu
lesen oder was noch viel schoner ist — zu triumen.
Zu triumen vielleicht vom Schlafwagenzug, seiner Tech~
nik, seinem Mechanismus. Und wenn man auch nicht
viel von dem Zeug versteht, hier bewundert man’s. Man
spurt sie in dem, was man nicht spiirt: Er rollt nicht,
er stosst nicht, er schaukelt nicht, und wenn man gar noch
das Essen oder einige Trinksame auf dem Tische hat,
so wird man feststellen, dass einem das Besteck nicht
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