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Fontanina

O fontanina giovinetta ch’io

vedo giunger con brio,

e gil, fra verdi ciuffi

e verdissime muffe,

inseguita dal vento,

precipitar con balzi alti d’ar-
gento!

O fontanina ch’io cercai da
quando

quassit venni anelando,

0 ora mi disseti

benigna, e pit m’allieti,

ché un sorso mi ristora,

ma P’altro d’un piacer lungo
m’irrora!

Rien n’est plus impres-

aux usines hydro-électriques,
out I’on voit quelles machines
gigantesques sont nécessaires

Les bienfaits de ’électrification

L’électrification des chemins de fer fédéraux a une importance considérable au triple point de vue national,
économique et touristique. Elle nous rend, au point de vue ferroviaire, indépendants de I’étranger et nous libére
du tribut annuel de 20 millions de francs payés autrefois aux pays voisins pour les charbons. 600 millions de francs
ont été ,,investis‘‘ dans I’entreprise, mais cette somme énorme, les chemins de fer fédéraux ne’ont demandée a la
nation que pour la répandre dans tout le pays comme une pluie bienfaisante. Dans les années particuliérement
difficiles de I’aprés-guerre, les travaux d’électrification ont été quasile salut pour de nombreuses industries suisses
et pour des milliers d’ouvriers qui y trouvaient leur pain quotidien. Qui dira maintenant les avantages de la
traction électrique en ce qui concerne la circulation des trains? Jamais le chemin de fer n’aurait pu lutter
victorieusement contre l’automobile s’il ne lui avait opposé les progrés décisifs dus a la traction électrique.
L’accélération des trains a permis de gagner une demi-heure et méme une heure entiére sur certains parcours.

Enfin, électrification a dissipé la fumée qui, dans la traction a vapeur, importunait grandement les voyageurs.
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alpestre

O fontanina che si dolce parli

al mio cuore, e, a mirarli,

gli spruzzi in cui t’immilli

son perle onde sfavilli,

come leggiadra imperi

su questa cerchia di monti
severi!

O fontanina che somigli tanto

a colei che nel canto

lodo, cosi mi piaci

che una voglia di baci

trema sulla mia bocca

quando, o freschezza, beata
ti tocca!

Giuseppe Zoppi

sionnant gqu’une visite

pour transformer en énergie
électrique la force des eaux
en mouvement.

Au point de vue technique, I’électrification du réseau suisse est une ceuvre qui fait ’admiration du monde. Les
chemins de fer fédéraux possédent actuellement les quatre usines hydro-électriques d’Amsteg, de Ritom, de
Vernayaz et de Barberine, et en construisent une cinquiéme a I’Etzel. Ces usines travaillent par groupe de deux.
Ritom et Amsteg forment un groupe, et Vernayaz-Barberine le second. Les usines de Vernayaz et d’Amsteg, qui
sont fluviales, selon I’expression consacrée, fournissent leur principal effort a la saison des hautes eaux, en été.
Les lacs de Barberine et de Ritom profitent alors de ce répit pour faire provision. Car le moment vient,
en hiver, ot les eaux fluviales baissent, et ou il faut avoir recours aux bassins d’accumulation. Il existe ainsi entre
les usines une entr’aide, une alternance qui assurent une production d’énergie réguliére. Les usines envoient
un courant de 66 000 volts, par les lignes de transport, aux sous-stations, qui abaissent ce courant a 15 000
volts pour le lancer dans le fil de contact et, de la, dans la locomotive. Sur celle-ci se trouvent des transforma-

teurs qui abaissent le courant a la tension variable nécessaire a la marche des moteurs et a la traction du train.
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