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Abbildung 7.

erfolgt durch Verbindung der von den beiden Klappen
iiberdecdkten Wehrkammer mit dem Oberwasser, unter
dessen Abschluss gegen das Unterwasser hin. Es
geschieht dies mittels der im Prinzip mit einem Vier-
weghahn identischen Abschlussorgane genau wie beim
Desfontaine’schen Trommelwehr. Zum Niederlegen
des Wehres bedarf es umgekehrt der Verbindung der
Wehrkammer mit dem Unterwasser unter Abschluss
gegen das Oberwasser hin. Gegeniiber den ver-
schiedenen in den letzten fiinfzehn Jahren mit Er-
folg angewendeten Abarten von ,Lang“, ,Parker”,
yJohnson“ und anderen hat nur die urspriingliche
prinzipielle Anordnung von White in sémtlichen von
der Genie-Abteilung der Bundesregierung der Ver-
einigten Staaten seit 1903 entworfenen und in den
sieben Staustufen im Ohio- und Allegheny-Flusse

ausgebauten Wehranlagen Verwendung gefunden.
Abbildung 5 ist ein Querschnitt durch das im
Jahre 1907 in der Geféllsstufe Nr. 5 des Ohio bei
sFreedom” zum Abschluss zweier durch einen mas-
siven Pfeiler getrennter Wehrsffnungen von je 28,35 m
Lichtweite eingebauten Beartrap-Klappen. Die Unter-
wasser- oder Stiitzklappe ist ein ganz aus genietetem
Flusseisen hergestellter Hohlkérper, der aus Rahmen
von kraftigen Quertrdgern und Léngsversteifungen
gebildet, und fast durchweg mit Budkelplatten abge-
schlossen ist. Die Oberwasser- oder Dedkklappe
besteht dagegen aus ebensolchen genieteten Rahmen
mit einer wasser- und luftdicht kalfatierten massiven
Holzfiillung. Abbildungen 5—7 zeigen die Kon-
struktion des Wehrunterbaues und dieser Klappen
im Detail.

Die Schiffbarmachung des badisch-schweizerischen Rheins.

IV. (Sdluss.)

Was nun den mutmasslichen Verkehrsumfang
anbetrifft, so hélt es schwer, ziffernméssig bestimmte
Daten anzufithren. Immerhin lésst sich ein allge-
meines Bild der Entwicklungsmoglichkeiten sehr wohl
entwerfen. Fiir die Giiterbeférderung sind drei Ver-
kehrsvorgénge auseinanderzuhalten:

1. der Lokalverkehr,

2. der Verkehr in der Ost-West-Richtung,

3. der Verkehr innerhalb des Rheingebietes.

Fiir den Lokalverkehr von Bedeutung wire der
Transport von Holz, landwirtschaftlichen Produkten,
Badksteinen, Bausteinen, Kies, Sand usw. Wertvoll
wiirde vor allem auch das in den gestauten Rhein-
haltungen oberhalb der beweglichen Wehre gewonnene
Baggermaterial an Wadsen, Kies und Sand. Vorziig-

liche Steinbriiche finden sich im Gebiete der Sdhiff-
fahrtsstrasse bei Tiefenstein (Schwarzwaldgranit), am
Randen bei Schaffhausen (Kalk), bei St. Margrethen
(Sandsteine). An Badsstein- und Zementfabriken ist
ebenfalls kein Mangel. Nicht minder entwidklungs-
fahig ist dann wiederum der Transport in landwirt-
schaftlichen Produkten, in Wein, Obst usw. Im Ge-
samten wird der Lokalverkehr jahrlich !/ Million Ton-
nen ibersteigen.

Was nun den Durchgangsverkehr betrifft,
so wire dariiber zusammenfassend folgendes von In-
teresse. In der Richtung Ost-West wird der Verkehr
erst dann einen betrachtlichen Umfang annehmen,
wenn das franzosische und elséssische Kanalnetz in
unmittelbare Verbindung mit der Rheinschiffahrt ge-
bracht werden kann. Ein lebhafter Giiteraustausch
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zwischen dem rechtsrheinischen Bayern, Osterreich-
Ungarn, Wiirttemberg einerseits und Elsass-Lothringen,
Frankreich anderseits wird die Folge sein.

Der Gesamtdurchgangsverkehr in der Ost-West-
richtung betragt heute etwas iiber '/s Million Tonnen.
Sofern ein Drittel hiervon auf die Wasserstrasse tiber-
geht, betrdgt der Giiterverkehr zu Wasser in der Ost-
Westrichtung zirka 170,000 Tonnen. In der Haupt-
sache spielt sich aber der grosse Verkehr im Rhein-
gebiete selber ab. Die Giiterbewegung vollzieht sich
in der Hauptsache bergwarts, zur Dedsung der Be-
diirfnisse in Rohstoffen und Lebensmitteln.

Fiir die Berganfuhr fallen vor allem in Betracht:
Kohlen, Erze, Roheisen, Petroleum, Phosphat, Ge-
treide, Hiilsenfriichte, Mehl und Miihlenfabrikate,
Maschinen, Maschinenteile, Holzwaren, Bauholz, Leder,
Felle, Baumwolle, Wolle etc. Zu Tal werden abge-
fithrt ansehnliche Mengen elektrochemischer Produkte,
wie Calcium Carbid, Ferro Silicium, Schmirgel etc.;
dann Asphalt, kondensierte Milch, rohe und behauene
Steine, Zement, Holz, verarbeitetes Eisen, Kise,
Maschinen, landwirtschaftliche Produkte usw.

Was den mutmasslichen Verkehrsumfang betrifft,
so diirfte es &dusserst schwer halten, dariiber zum
voraus bestimmte Angaben machen zu kdnnen.
Immerhin wird sich der Verkehr in den einzelnen
grosseren Industriegebieten kréftig entwidkeln. Fiir
die Rheinstrecke Konstanz-Basel sind drei grosse
Industriegebiete namhaft zu machen:

Das Industriegebiet von Badisch- und Schweizerisch-
Rheinfelden mit Umgebung, das®heisst mit den Ort-
schaften Grenzach, Wyhlen, Herthen, Degerfelden auf
dem rechten, und Pratteln, Augst und Méhlin auf
dem linken Rheinufer. Im Wirtschaftsgebiete von
Rheinfelden und Umgebung liegen die grossen Alu-
minium- und Calciumcarbidwerke, dann Bierbrauereien,
Tabak- und Zigarrenfabriken, Farbereien, Salinen,
Chemische Fabriken usw.

Stromaufwérts von Rheinfelden folgen das indu-
striereiche Wehratal mit Baumwollwebereien, Teppich-
webereien und Férbereien; Sackingen mit Seidenstoff-
und Baumwollwebereien, dann Waldshut mit Bier-
brauereien und Maschinenfabriken. In Felsenau bei
Koblenz finden sich Kalk- und Zementwerke, in Zur-
zach Stidk-, Stridk- und Weisszeugfabriken. Ziemlich
industriereich ist auch das untere Wutachtal mit Thien-
gen und Oberlauchringen.

Das zweite bedeutendste Industriegebiet aber,
welches noch unmittelbar in die Rheinzone fillt,
umfasst Winterthur mit Umgebung. Den rheinischen
Umschlagshafen fiir dieses Gebiet bildete Eglisau,
von wo die Rheintransporte mit Bahnanschlussfrachten
belastet wiirden mit zirka Fr. 0,3 fiir das 6 km ent-
fernte Biilach und mit Fr. 1.— bis Fr. 1.10 pro
Tonne fiir das 22 km entfernte Winterthur. Dieses
Gebiet weist inkl. des untern Glatt- und Tosstales jéhr-
lich einen Giiterverkehr auf von zirka 500,000 Tonnen.

Als drittes bedeutendes Industriezentrum ware
Schaffhausen mit Neuhausen namhaft zu machen.
Hier ist der Sitz der grossen Aluminiumwerke, dann
sind zu erwdhnen mehrere grosse Maschinenfabriken,
Waggonfabriken, Giessereien, Textilfabriken. Be-
deutend ist auch die Badksteinfabrikation und der
Betrieb grosserer Steinbriiche. Der Eisenbahnverkehr
Schaffhausens betragt durchschnittlich im Versand
und Empfang zusammengenommen 250,000 Tonnen.
Das industriell rasch emporstrebende Singen findet
seinen Anschluss an die Rheinschiffahrt in dem 10 km
entfernten Radolfzell.

Alles in allem genommen hat man es beim
badisch - schweizerischen Rhein heute schon mit
einer recht bedeutsamen Industriebesiedelung zu tun.
Fiir das Rheingebiet oberhalb von Basel betragt die
Giiterbewegung im Versand und Empfang mit Ein-
schluss von Winterthur und Umgebung zirka 1,5 Mil-
lionen Tonnen. Daran reiht sich das eigentliche
Bodenseegebiet mit den siidlichen Teilen Badens,
Wiirttembergs, Bayerns, mit Vorarlberg, den schweize-
rischen Kantonen Thurgau, St. Gallen, Appenzell und
Graubiinden, und mit einem Gesamtjahresverkehr von
zirka 1 Million Tonnen.

Fir das Rhein- und Bodenseegebiet mit Aus-
schluss von Basel und dem Wiesental betragt der
Jahresverkehr zirka 2'/> bis 3 Millionen Tonnen.
Sofern ein Drittel dieser Giiterbewegung auf die
Wasserstrasse iiberginge, wiirde der Schiffahrtsver-
kehr jahrlich 1 Million Tonnen verzeichnen. Der
Gesamtwasserverkehr setzte sich demnach folgender-
gestalt zusammen:

a) Lokalverkehr 500,000 Tonnen.

b) Durchgangsverkehr in der Ost-Westrichtung

200,000 Tonnen.

Berg- und Talverkehr im eigentlichen Rheinge-

biete 1 Million Tonnen.

Totalverkehr pro Jahr 1,7 Millionen Tonnen.

Je mehr die an die Rheinstrasse ausmiindenden
Bahnen in Pratteln, Stein, Waldshut, Koblenz, Eg-
lisau, Schaffhausen, Konstanz, Friedrichshafen, Lindau,
Bregenz, Rheineds etc. die Schiffahrt mit giinstigen
Umschlagstarifen unterstiitzen, um so weiter ins Innere
wird der Einfluss der badisch-schweizerischen Schiff-
fahrt sich erstredken. Zweifellos werden namentlich
die Bahnverwaltungen, deren Schienenstrange direkt
vom Bodenseebedken ausstrahlen, wie bei den wiirttem-
bergischen, bayrischen und Osterreichischen Staats-
bahnen, alles daran setzen, den Schiffsverkehr mog-
lichst zu steigern. Und was die Konkurrenzierung
parallel laufender Schienenwege betrifft, so geht die
Besorgnis, die Schiffahrt werde eine Verminderung
der Giiterbewegung auf diesen Linien hervorrufen,
viel zu weit. So zieht doch die Schiffahrt ganz ge-
waltige Giitermengen, welche bisher an andere Ver-
kehrsrouten gebunden waren, tber den Rhein und
die ihn begleitenden Eisenbahnen. Ausserdem wird



Seite 124

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 10 — 1910

bei Nieder- und Hochwasser, also in Zeiten, wo die
Schiffahrt behindert oder eingestellt ist, ein gewaltiger
Verkehrsstrom sich tiber die Parallelbahnen ergiessen.
Dazu kommt, dass die Schiffahrt eine dusserst starke
industrielle Besiedelung hervorrufen wird.

Es ist einleuchtend, dass die 200,000 P. S., welche
in der Folge an hydro-elektrischer Energie am Rhein
oberhalb Basel gewonnen werden, nur dann in grossen
industriellen, vor allem elektro-chemischen Werken
konsumiert werden, wenn diese Werke sowohl ihre
Rohstoffe wie ihre fertigen Erzeugnisse der Wasser-
strasse zur Beférderung iibergeben konnen. Nur
unter der Voraussetzung, dass der GrofBschiffahrts-
weg des Rheins bis nach Schaffhausen und nach
dem Bodenseebecken erdffnet wird, kann darauf ge-
rechnet werden, dass die Grossindustrie von den Vor-
teilen billiger elektrischer Energie und billiger Trans-
portgelegenheit ausgiebig Gebrauch machen wird. So
bildet die Schiffahrt das Fundament fiir eine wirt-
schaftlich lohnende Ausbeutung der Rheinwasserkrafte;
sie bildet aber gleichzeitig wieder das geeignetste
Stimulans zur Vermehrung der auf die Schienenwege
ibergehenden Giitertonnen. Die 200,000 P. S. werden
nach Massgabe der Steigerung des Giiterverkehrs in
Badisch-Rheinfelden als Folge des in Betrieb ge-
setzten Kraftwerkes, einen Verkehrszuwachs von allein
gegen 1 Million Tonnen herbeifithren.

So tragen also hier die eigenartigen und wohl
auch einzigartigen wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse
dazu bei, mehr als irgend sonstwo, bei der Verkehrs-
erschliessung von Gewissern, eine harmonische und
das Gesamtwirtschaftsleben gleichmassig befruchtende
Wirkung auszuiiben.

| JN |
[ ]

Das eidgendssische Wasserrechtsgesetz.

Kommissionsentwurf.
(Nach den Besdhliissen der Wasserrechtskommission.)
(Schluss.)

Art. 56 (67).
4. Zinsvergiinstigung.

Bei Kraftanlagen wird wéahrend den ersten sechs
Jahren nach der Betriebseroffnung der Wasserzins
entsprechend dem jeweiligen Verhaltnis zwischen dem
wirklichen und dem vollen Ausbau des Werkes herab-

gesetzt.
Art. 57 (68).

B. Tarif.
1. Im allgemeinen.
2. Behordliche Genehmigung.

Uber die Abgabe der aus der Wasserkraftanlage
gewonnenen elektrischen Energie an Dritte hat der
Unternehmer einen allgemein verbindlichen Tarif auf-
zustellen, wonach unter gleichen Verhiltnissen die
gleichen Preise und Bedingungen zur Anwendung
kommen sollen.

Er hat diesen Tarif fiir die Stromabgabe und
jede spatere Anderung desselben der konzessionieren-~
den Behorde zur Kenntnis zu bringen.

Art. 58 (69).
3. Vorzug des Gemeinwesens.

Der Unternehmer ist verpflichtet, bei der Abgabe
der durch die Wasserkraftanlage gewonnenen Kraft
in erster Linie die Nachfrage des Bundes, der Kan-
tone, sowie von Gemeinden und gemeinniitzigen Unter-
nehmungen zu beriicksichtigen und diesen Energie-
abnehmern einen Spezialrabatt von 5% auf die
tarifméssigen Preise zu gewahren.

Art. 59 (71).
C. Rechnungswesen.
1. Tariferméssigung.

Wenn der jahrliche Reingewinn eines gewerbs-
massigen Unternehmens 6°/o des Gesellschaftskapitals
ibersteigt, so soll die Halfte des Gewinntiberschusses
bei privaten Werken zu einer allgemeinen Strompreis-
reduktion, bei offentlichen Wasserwerken zugunsten
der offentlichen Interessen verwendet werden.

Art. 60 (72).
2. Jahresrechnung und Jahresbericht.

Am Schlusse jedes Rechnungsjahres haben die
genannten Kraftwerke der verleihenden Behorde die
Jahresrechnung und einen kurzen Bericht iiber den
Gang des Unternehmens einzusenden.

Vierter Abschnitt.
Strafbestimmung.

Art. 61 (73).
Der Beliehene, der den Bestimmungen der Ver-
leihung und dieses Gesetzes zuwiderhandelt, wird mit
einer Busse bis 1000 Franken belegt.

Dritter Titel.
Aufsicht und Rechtsschutz.

Art. 62 (74).
A. Aufsicht von Amtes wegen.
B. Verwaltungsbeschwerde.

Die Kantone beaufsichtigen von Amtes wegen die
Beobachtung der Vorsdiriften dieses Gesetzes und
seiner Vollziehungsverordnungen, soweit diese Be-
stimmungen die 6ffentlichen Interessen des Gemein-
wesens beriihren, und das amtliche Einschreiten nicht
durch eine Rekursentscheidung gegenstandslos ge-
macht wird.

Der Bundesrat iibt von Amtes wegen oder auf
Beschwerde in gleicher Weise die Oberaufsicht.

Die offentlichen Gewédsser werden periodisch be-
sichtigt und die Wasserwerke auf ihre Ubereinstim-
mung mit den Vorschriften der Gesetzgebung und
der Verleihungen untersucht.

Art. 63 (75).
C. Zivilgerichtsbarkeit.

Die Streitigkeiten tiber die Haftung des Beliehenen
werden vom kantonalen Zivilrichter beurteilt.
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