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durch die Wasserstrasse aber herbeigefiihrte Neuver-
kehr bereicherte wihrend dieser Zeit die
Bahntransporte. Allein diese Verkehrsanschwel-
lung in der Zeit der fiir die Schiffahrt stillen Periode
geniigte, die durch die Schiffahrt zeitweise herbei-
gefiihrte Einbusse an Bahn-Massengiitern zu dedken.
Nun wiirde aber ausserdem das Netz der Bundes-
bahnen von den in der Folge entstehenden oberhalb
Basel gelegenen Rhein-Umschlagsplétzen zu Koblenz,
Eglisau, Schaffhausen, Romanshorn, Rorschach mit
Giitern wieder befruchtet. So besitzen die badischen
Staatsbahnen nicht weniger denn vier durch beson-
dere Bahn-Umsdhlagstarife sich auszeichnende Ali-
mentationshafen, in Mannheim, Rheinau, Karlsruhe
und Kehl. Auch bei Basel diirfte ein badischen Bahn-
interessen dienender Hafen bald zur Erstellung ge-
langen. Wie sehr die Sdiffahrt den Bahnverkehr ge-
hoben, geht aus folgenden Beispielen hervor:

Sdhiffsverkehr: Bahnverkehr:
Tonnen  Tonnen Tonnen  Tonnen
1889 1905 1889 1905
Frankfurt 578,000 1,565,000 269,000*) 747,000%*)
1885 1907 1885 1907
Mannheim 1,710,000 6,810,000 1,420,000 7,890,000
Ludwigshafen 518,165 2,180,444 379,107 1,317.383

*) Hafenbahnhéfe.

Nun aber zum Hauptpunkte. Wie aus der Ent-
wicklung der elektrochemischen Industrien hervorgeht,
bediirfen diese zu ihrer Prosperitat notwendig der
Wasserstrassen. Eine badisch-schweizerische Rhein-
strasse erfiillt also in erster Linie die Aufgabe, eine
rege industrielle Tatigkeit zur Entfaltung zu bringen.
So entstehen lokale Verkehr absorbierende
wie Verkehr spendende Industrie-Gebiete.
Diese werden schweizerischerseits, sofern die Wasser-
kriafte an Ort und Stelle zum iiberwiegenden Teile
Verwendung finden, einen lokalen Giiterverkekr von
iber einer halben Million Tonnen zur Entwicklung
bringen.

Aus der Uberlegung, dass

1. der heutige Parallel-Giiterverkehr zum Rhein
ausserst gering ist,

2. der Ubergang eines Teiles der Massengiiter
auf die Wasserstrasse keinen grossen Einnahme-
Ausfall bewirkte,

3. der Verkehrszuwadhs, bei geschlossener Sdhiff-
fahrt, dann hervorgegangen durch die von den
Umschlagsplatzen bergeleiteten Transporte,
sowie durch die lokale Mehrung industrieller
Betrieb,

Nicht nur den Giiterausfall wieder dedkt, sondern ihn
um ein vielfaches tibertrifft, hat der Bahnverkehr von
einer Ausdehnung der Rheinschiffahrt bis ins Boden-
Seebedken nicht nur nichts zu verlieren, sondern nur
Zu gewinnen.

Dazu kommt ein weiteres Moment: die Bedeutung
der badisch-schweizerischen Rheinstredke als zentralen
Bindegliedes einer durchgehenden west-6stlich
verlaufenden kontinentalen Wasserstrasse
Rhone-Loire-Seinebecken-Donau, also einer
durchgehenden Verbindung der franzosischen atlanti-
schen Hafen mit dem Schwarzen Meer. Die Ver-
bindung des Bodensees mit der Donau wird der
hoheren Kosten wegen bedeutend spater zur Aus-
fiithrung gelangen als die zum grossten Teil schon
vollendete, wenn auch nicht den modernen Verkehrs-
bediirfnissen angepasste Kanalstrasse Nantes-Basel-
Bodensee. Ganz zweifellos wird sich aber Frankreich
den Ausbau dieses Wasserstrassennetzes angelegen
sein lassen, einmal um nach Osten zu sich Luft zu
machen, aus der Sadkgasse herauszukommen, und
sich einen grosseren Anteil am kontinentalen Durdh-
gangsverkehr zu sichern, vor allem aber auch um die
geographisch so vorteilhafte Lage seiner am atlanti-
schen Ozean gelegenen Seehandelsplatze St. Nazaire,
Nantes und Brest auch kommerziell vorteilhafter aus-
zunutzen. Der Bodensee aber bleibt fir diese West-
Ost-Verkehrsstrasse langere Zeit hindurch der 0Ost-
liche Endpunkt und als solcher der 6stliche Um-
schlagshafen fiir den Verkehr nach dem
Arlberg und nach der Adria.

Wenn der Augenblidc gekommen ist, wo die Ufer-
staaten den freien Rhein bis nach Basel wirklich
frei geben, wahrend jetzt noch der Verkehr durch
eine Unzahl von betriebsstorenden Fahrvorschriften
und durch immer noch nicht weggeraumte holzerne
Vorbauten bei den Schiffbriidken (Eisbrecher) schwer
beeintrachtigt wird, nicht ohne Absicht, natiirlich, dann
ist auch der Weg frei nach dem Bodenseebedien und
die Verwirklichung des Projektes nur eine Arbeit
weniger Jahre.

Ohne Wasserstrasse keine Neuindustrien, und ohne
Industrie kein lokaler Bedarf an elektrischer Energie.
Ohne Lokalkonsum an Kraft aber auch keine oder
nur schwache Rentabilitat der Kraftwerke. Von der
Wasserstrasse geht der belebende Anreiz aus auf den
Ausbau der Wasserkrifte, auf die Neuansiedelung in-
dustrieller Betriebe und damit auch auf die Hebung

des Gesamtverkehrs.
(Fortsetzung folgt.)

Das Wasserwerk Eglisau.
II.

Allgemeine Disposition.

Das Wasserwerk Eglisau bezwedst die Ausnutzung
der Wasserkraft des Rheins zwischen den Miindungen
der Thur und der Glatt (Abbildung 1). Es ist wie
die Kraftwerke Augst-Wyhlen und Laufenburg als reine
Stauanlage gedacht, das heisst der jetzige Flusslauf
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bildet zugleich den Ober- und Unterwasserkanal. Die
natiirlichen Vorbedingungen sind hierzu in ausgezeich-
netem Masse vorhanden. Wie die charakteristischen
Querprofile (Abbildungen 2, 3 und 4) im Staubereich
zeigen, hat sich der Rhein ein tiefes Bett in das inter-
glaciale Schottermaterial gegraben, sodass ein ziem-
lich hoher Stau mdglich wird, ohne dass hievon viel
Kulturland oder menschliche Ansiedelungen betroffen
Das bewegliche Stauwehr wird direkt ober-
halb der Glattmiindung quer zum Flusslauf eingebaut.
Diese FluBstelle erweist sich in geologischer Hinsicht
hierzu in ausgezeichneter Weise geeignet, wie das Gut-
achten von Herrn Dr. J. Hug in Birmensdorf nach-
weist, das iiber die Bodenverhiltnisse im Gebiete des
Stauwehres sich wie folgt dussert:

werden.
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Abbildung 1.

,Das Stauwehr kommt in ein sogenanntes ,epi-
genetisches Talstiick“ des Rheintales zu liegen, das
heisst der Fluss weicht auf einer Stredke von 1 km
von seinem fritheren (interglacialen) Laufe ab. Dieser
zieht sich hier 0,5-—1 km weiter nordwarts durch das
Rafzerfeld und ist mit den Ablagerungen der Eis-
zeiten (Kies und eventuell Morane) vollig zugesdhiittet.
Im heutigen Rheintal findet sich daher an der Stelle
des Stauwehres unter den Terrassenflachen nichts von
diesen eiszeitlichen Anhaufungen, der Fluss ist hier
in anstehenden Fels eingeschnitten, der nur mit ganz
jungen Flussalluvionen iibersdhiittet ist.

Die Felsunterlage im Flussbett bildet die untere
Siisswassermolasse. An beiden Ufern und auf
der rechten Seite auch im Flussbette tritt der an-
stehende Fels direkt zutage, er setzt sich in der
Hauptsache aus gelblichen bis blaulichen, aus feinem
Quarz- und Glimmersand bestehenden Sandsteinen
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zusammen, denen ein mergelig-toniges Bindemittel
eine wechselnde Festigkeit verleiht. Am rechten Rhein-
ufer, wo infolge der Neigungsverhiltnisse der Fels-
schichten (zirka 10" gegen West-Siid-West) die eo-
canen Bohnerztone, welche der Molasse unterlagern,
zunachst im Flussbett angetroffen werden miussten,
haben wir eine Tiefbohrung 12 m unter das Fluss-
bett, das hier direkt durch Molassefels gebildet ist,
ausfiihren lassen. Es sind dabei durchwegs Mergel
und Sandsteine der untern Siisswassermolasse er-
schlossen worden, es ist damit des Bestimmtesten
erwiesen, dass wir sowohl bei der Fundation als bei
der spatern eventuellen Auskolkung des Flussbettes
unterhalb des Stauwehres nur mit Molassefels zu
rechnen haben. Auch in der Flussmitte und am
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Ubersichtsplan.

rechten Ufer ist je eine der Sondierbohrungen zirka
6 m unter die Felslinie hinab vorgetrieben worden,
auch sie haben nur Molasseschichten erkennen lassen.
Auf diesem aus unterer Siisswassermolasse gebildeten
Flussbette lagert eine mehr oder weniger machtige
Uberdedkung durch junge Flussalluvionen. Auf der
rechten Flusshalfte ist die Uberlagerung der Fels-
schichten nur unbedeutend, ganz am rechten Ufer
tritt der Fels im Flussbett sogar direkt zutage.
Bei Pfeiler IV erreicht die Uberlagerung in Form
von Kies mit Sand, oder Lehm mit Kies eine Machtig-
keit von 3,05 m. Bei Pfeiler Il reduziert sich die
Uberded(ung wieder bedeutend, um bei Pfeiler Il
wieder auf 4,95 m und am linken Ende des Wehres
auf eine maximale Madhtigkeit von 8,17 m anzu-
schwellen. Wir sind hier eben direkt an der Miin-
dung der Glatt, auf deren Konto diese Kiesablage-
rungen zu setzen sind; oberhalb dieser Stelle haben
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denn auch die Sondierungen fiir die Oberwasser-
Einlaufmauer auf der linken FluB}seite eine Kiesiiber-
lagerung von nur zirka 3 m gezeitigt. Es ist nicht
anzunehmen, dass zwischen dem engmaschigen Netz
von Sondierungen eingedeckte Rinnen von grésserer
Tragweite im Flussbett verborgen seien, denn die
Molasse neigt nicht zur Bildung von steilboschigen
Rinnen. Die Méachtigkeit der Uberlagerung
der Felslinie muss es daher aufdem ganzen
Flussprofil gestatten, das Stauwehr in den
Molassefels abzusetzen, wodurch eine ge-
niigende Festigkeit der Wehranlage gewahrleistet ist.“
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Abbildungen 2, 3 und 4. Querprofile. Léngen 1:2500. Hohen 1:1000.

Der Stau bei Nieder- und Mittelwasser betragt
10,97 beziehungsweise 9,71 auf Kote 345,74 m iiber
Meer und bei gewshnlichem Hochwasser nur 8,50
auf Kote 345,55 m iiber Meer. Die Stauung im
Rhein erstreckt sich bei Nieder- und Mittelwasser bis
zirka 1 km unterhalb der Thurmiindung, wiahrend bei
gewShnlichem und aussergewdhnlichem Hochwasser
ein Aufstau des Wasserspiegels sich erst weiter unten
bemerkbar macht (Abbildung 1). Die Turbinenanlage ist
aufder linken, schweizerischen Seite direkt anschliessend
an das Wehr und in dessen Verlangerung, also senk-
recht zur Stromrichtung, projektiert. Das gestaute
Wasser wird den Turbinen vermittelst eines in das
linke Ufer eingebauten Vorbedkens zugeleitet, dessen
'und 200 m langer Einlauf parallel zum Stromstrich

angeordnet ist. Das von den Turbinen abfliessende
Wasser wird durch einen zirka 120 m langen Ablauf-
kanal wieder dem Rhein zugefiihrt (Abbildung 5).

Infolge der Stauwirkung im Rhein wird natirlich
auch der Unterlauf der Toss aufgestaut. Bei Mittel-
wasser reicht der Stau in der Toss bis zirka 1 km
oberhalb der Einmiindung in den Rhein, wahrend
bei aussergewdhnlichem Hochwasser der Toss (250 m*
per Sekunde) sich die Stauung bis rund 1350 m auf-
warts von der Miindung erstreckt. Da der Auslauf
des Wasserwerkkanals der A.-G. Spinnerei H. Kunz
in die Toss in einer Entfernung von 1550 m von
der Téssmindung in den Rhein liegt, so wird dieses
Wasserwerk durch den projektierten Aufstau keinerlei
Einbusse erleiden.

Uber die Wasserdichtigkeit des Staugebietes, eine
sehr wichtige Frage, spricht sich das geologische Gut-
achten folgendermassen aus:

,Die Sohle und die Ufer des Rheines sind auf
dem grossten Teil der gestauten Stredke (zirka 87 °/0)
durch die Siisswassermolasse gebildet, die wegen
ihres tonigen Bindemittels und des Mangels an
Spaltenbildung durchaus wasserdicht sein muss. Nur
unterhalb der Eisenbahnbriicke Eglisau fliesst der
Rhein infolge einer Anndherung des eingangs ge-
nannten, ausgefiillten alten Rheintales eine Stredke
weit durch Kies. Es gibt im ganzen Rheintal von
Schaffhausen bis Basel kein einziges langeres Teil-
stiidk, bei dem ganz undurchlassige Felsen in einem
prozentualisch so glinstigen Verhaltnis an der Zu-
sammensetzung von Sohle und Ufer des Flusses be-
teiligt waren, wie dies fiir das Stiick Rudlingen-Glatt-
miindung der Fall ist. Auch beim Staugebiet des
Kraftwerkes Rheinfelden sind die geologischen Ver-
héltnisse in dieser Hinsicht bedeutend ungiinstiger,
das heisst die Verbreitung von durchlassigem Kies
viel grosser, wenn daher bei diesem Werke der Be-
trieb bis jetzt keine nennenswerten Wasserverluste
hat erkennen lassen, so sind wir beim Kraftwerk
Eglisau in noch viel héherem Masse vor nachteiliger
Versickerung gesichert.*

Das QGutachten umfasst auch die Ergebnisse der
Sondierungen fiir die Rheinbriicke Eglisau. Es liegen
hier die dhnlichen geologischen Verhiltnisse vor, wie
an der Qlattmiindung.

Auch hier ist man in einem neuen epigenetischen
Talstiick, das frei von Ablagerungen der Eiszeiten ist.
Der anstehende Fels ist ebenfalls durch die untere
Siisswassermolasse und zwar durch die obern Stufen
dieses Schichtenkomplexes gebildet. Auch hier hat
sich derselbe Wechsel von buntem Mergel und tonigen
Sandsteinschichten konstatieren lassen, wie im Ge-
biete der Wehranlage. Die Sondierungen haben beim
linken Pfeiler im Flusse eine Uberlagerung der Mo-
lassefelslinie durch jiingere Anschwemmungen (Fluss-
kies) mit einer maximalen Machtigkeit von 2,5 m er-
geben. Auf der rechten Seite, wo die Uberdedkung
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aus mehr lehmigem Material besteht, steht die Fels-
linie in noch geringerer Tiefe an. Die rechte Ufer-
masse setzt sich ebenfalls aus Molassefels zusammen,
der durch eine 1,6—2,8 m machtige Uberlagerung
aus lehmigen Verwitterungsprodukten verhiillt ist.

Zwe gdign

es ermoglicht, das ganze Wehr in die aus Mergel und
Sandsteinen zusammengesetzte untere Siisswasser-
molasse abzusetzen.

2. Die gestaute Stredse des Rheintales ist zum
grossten Teil aus fiir Wasser undurchldssigen Fels
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Abbildung 5. Situationsplan.

Die beiden untern Schiirfungen am linken Ufer
haben ungefiahr dieselben Verhiltnisse ergeben, nur
zu oberst an der Strasse ist die Molasse durch eine
machtigere Anlagerung von hartem Lehm mit Kies
tiberdeckt.

Das Gutachten fasst die geologischen Verhéltnisse

beim Rheinwerk Eglisauin folgenden Sétzen zusammen: .

1. Die Felslinie ist beim Stauwehr nur durch ganz
junge Lehme und Kiese iiberlagert, deren Machtigkeit

JJ

Bibliothek. Die kaufmannische Bedeutung der oster-
reichischen Alpenwasserkrafte, ihre Rentabilitat, Finanzierung
und Besteuerung von Dr. ing. W. Conrad, Wien 1910. Be-

Schweizer. Wasserwirtschaftsverband

gebildet, so dass wir bei dem zur Verfiigung stehen-
den Wasserquantum mit einem Verlust durch Ver-
sidkerung gar nicht zu rechnen haben.

3. Die Sondierungen fiir die neue Rheinbriicke
bei Eglisau haben ebenfalls untere Siisswassermolasse
als anstehenden Fels erschlossen, wobei besonders
im Fluss eine geringe Machtigkeit der Uberdedkung
fir die Fundation im Fels giinstig ist.

(Fortsetzung folgt.)

sprechung folgt. Geschenk des Wasserwirtschaftsverbandes
der &sterreichischen Industrie.

Gesetze und Dekrete. Kanton Bern, 28. September 1910.
Der A.-G. ,Bernische Kraftwerke“ in Bern wird zum Zwedke
der Erstellung des Elektrizitaitswerkes Kallnach nach Mass-
gabe des vorgelegten Situationsplanes das Expropriations-
recht erteilt.
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