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alle heissen, geradezu bekampft haben. Sehr oft
kam es vor, dass solche Wuhrungen néchtlicher
Weise weggerissen und Gegenwuhre erstellt wurden.
Als Rottenschwil und Hermetschwil einmal versuchten,
der Reuss vermittelst eines Durchschnittes auf der
gegeniiberliegenden Seite einen geraden Lauf zu geben,
antworteten die von Unterlunkhofen: ,Man soll der
Reuss ihren natiirlichen Gang lassen, werden sie
dann beschadigt, nun, so missten sie’s an sich selbst
tragen, nicht anders als wenn sie ein Hund gebissen
hatte.“ Es ist begreiflich, dass auch die Schiffahrt
schwer unter diesen Zustanden zu leiden hatte. Die-
jenigen, welche den Kampf um die Augst-Wyhler-
Schleuse gefiihrt haben, mogen sich trosten, es ist
frither nicht besser gewesen.

Als Normalbreite der Reuss galten 225 Fuss, in
Streitfallen galt der Grundsatz, dass das Reussbett
in der Mitte auf einen Drittel des rechten Runses
fir die Schiffahrt offen bleiben miusse.

Die Schiffahrt auf der Reuss von Luzern abwarts
war in erster Linie bedingt durch den Transit-Ver-
kehrmit dem Gotthard. Das wichtigste Aktenstiidk ist
wohl der Freiheitsbrief, den Rudolf IV. von Oster-
reich im Jahre 1361 den Luzernern erteilt hat. Er
hat folgenden Wortlaut: ,Wir, Rudolf 1V, Herzog
von Osterreich, der Rat und die Biirger der Stadt
Luzern haben das Recht, dass sie mit Leuten und
Gut allen Zolls frey und ledig sein und fahren mogen
und zwar vom St.Gotthardsberg tiber Land gen Reiden
und iiber Wasser gen Windisch.”

Die Ausiibung der Schiffahrt lag ganz in den Han-
den der sogenannten Niederwasser-Schiffleute
von Luzern. Man unterschied drei Arten von Schiffen,
grosse Schiffe, mittlere oder Burdisschiffe und Waid-
linge. Vor der Abfahrt in Luzern wurden die Schiffe
genau kontrolliert. Neben Personen wurde haupt-
sachlich Transitgut gefithrt und zwar nahm Reis die
erste Stelle ein. Die &lteste Schiffahrtsverordnung
stammt aus dem Jahre 1586. Sie wurde gesetzt,
damit die Kaufleute auf der Reuss bleiben mdgen
und die Giter nicht wie bisher lange stille liegen.
Die Niederwasser miissen ein Zollschiff selbst halten
und sind verpflichtet in erster Linie die Giiter in der
Sust wegzufithren und dann das Reis. Solange Giiter
und Reis da sind, diirfen sie weder Kase noch Butter
laden, damit die Kaufherren nicht gesdumt werden.

In spatern Verordnungen wird die Schiffahrt auf
Ostern bis Michaeli festgesetzt. Ferner wird den
einheimischen und fremden Fuhrleuten verboten, Reis
auf der Achse zu fithren, und die Schiffleute ver-
halten, das Reis wegzufiihren, sobald sich 100 Sadke
angesammelt haben, immerhin spatestens in fiinf
Wochen. Geschieht das nicht, so wird das Reis auf
die Achse gegeben. Wenn aber ein Fuhrmann vor-
gibt, er fithre Reis nach Bern oder Solothurn und
fahrt es nach Basel, dann muss er den Schiffleuten
den Lohn geben, wie wenn sie die Fuhr ausgefiihrt

hatten. Eine Schiffladung konnte bis 120 Reissacke
enthalten. Nur an den Messen in Zurzach war es
den Schiffern gestattet, beliebige Waren zu fiihren.
In einer Verordnung vom Jahre 1739 wird den
fremden Schiffern, welche Waren die Reuss hinauf
nach Luzern bringen, verboten, Riidkladung zu nehmen,
ausgenommen, wenn wenig Ware da ist. Dann haften
die Luzerner auch fiir die fremden Schiffleute unter
Regress-Vorbehalt. Eine Person oder ein Zentner
Ware bis Klingnau kostete 30 Schilling und bis Basel
1 Gulden und 10 Schilling. Vor Anfang der Schiffahrts-
periode hatten die Schiffleute die Reuss zu inspi-
zieren.

Klagen der Schiffleute waren bei den primitiven
Schiffahrtseinrichtungen natiirlich haufig, ebenso
Klagen der Schiffleute wegen Zoll-Plakereien. Man
konnte iiber diese Zollstreitigkeiten in Mellingen,
Bremgarten, Klingnau, Waldshut, Laufenburg, Sak-
kingen, Rheinfelden, Basel und Breisach ganze Bande
schreiben. Die Einnahmen aus dem sogenannten
Geleit kamen in die Geleitsbiichse und ihr Inhalt
wurde jeweils an der Jahresrechnung verteilt oder
fir Strombefahrungen und Korrektionen verbraucht.

Noch eine interessante Episode mag aus der
Wende des XVII. Jahrhunderts erwdahnt werden. Ein
burgundischer Edelmann, Namens Dromec, hatte eine
Maschine erfunden, mit der man mit grosser Leichtig-
keit auf den Fliissen auf- und abwirts fahren kénne.
Wir finden ihn mit seiner Erfindung in Basel, Bern,
Zirich und Luzern, wo er den Réaten iiberall grosses
Kopfzerbrechen verursacht hat. Der Rat von Luzern
setzte einen besondern Ausschuss ein, der die Sache
auf das gewissenhafteste priifte. Man fiirchtete vor
allem, dass die Landfuhre ganz vernachlassigt werde,
dass Mangel an Pferden eintrete usw. Dann hat
man aber die Bewilligung doch erteilt, und ihm
spater sogar das luzernerische Biirgerrecht geschenkt.
Was aus der Erfindung geworden ist weiss man nicht.
Der Ziircher-Rat erkannte einstimmig wegen ver-
schiedener Bedenken, dem Gesuch nicht zu ent-
sprechen. ,Er soll seine Kunst anderswo probieren.”
Die Erfindung scheint allen Anzeichen nach ein ziem-

lich unrithmliches Ende genommen zu haben.
(Schluss folgt.)

Das Wasserwerk Eglisau.
I1.

Wassermengen, Gefille und Kraftleistung.

In der nachstehenden Tabelle sind die dem Pro-
jekt fiir die hauptsachlichsten in Betracht fallenden
Wasserstinde zugrunde gelegten Beobachtungsdaten
und Rechnungsresultate zusammengestellt *):

*) Die in dieser Beschreibung angegebenen Koten be-
ziehen sich auf das schweizerische Prazisionsnivellement. Nadch
diesem Nivellement hat der Nullpunkt des Pegels Rheinsfelden
die Kote 333,796 m ii. M.



SCHWEIZERISCHE WASSERTIT T 20ILTT Seite 39

No. 3 — 1910

F—— — - ST
| ; B2 B T = i
n = Q - 0 o ~O
| I
=% 23‘23{3:3;
Rheinwasserstand am Pe- | { i
gel in Ridlingen . . . m’ 0,823 2,07 2,99
dito in Eglisau . . . . 5 023, 1,85 3,06
dito in Rheinsfelden . . ,, 097 223 325

Rheinwasserstand am Pe- 1
gel in Rudlingen . . . |mu.M.| 344,30 | 345,55 346,47‘
dito in Eglisau . . . . - 337,53 ‘ 339,15 | 340,36
dito in Rheinsfelden . . " 334,71 } 336,03 | 337,05

Wassermenge im Rhein . | sek/m?| 115 516 935

Den Turbinen zugefiihrte

Wassermenge . . . . # 110 234 273 |
Héhenlage d. festen Wehr- |
schwelle . . . . . . 'miM. 334,00 334,00 | 334,00
Stauhshe . . . . . . m’ | 1097 9,71| 8,50

Hohenlage des gestauten \
Rheinwasserspiegels . mii.M.| 345,74 | 345,74 | 345,55
Rheinwasserstand am Aus- 1
laufd.Unterwasserkanals " 334,70 | 335,94 336,951

Bruttogeflle . . . . . | m’ | 11,04| 980| 860
Oberwasserspiegel an den ‘

Turbinen . . . . . . |mii.M.| 34569 34562 | 34541
Unterwasserspiegel an den |

Turbinen . . . . . . » | 334,71 | 336,00 337,06
Totaler Gefillsverlust . . m’ 0,06 0,18 0,25‘
Nettogefdlle . . . . . " 10,98 | 9,62 835

Wirkungsgrad d. Turbinen % | 11,5 80 78,5
Kraftleistung an der Tur- ]
binenwelle

P.S. i12,500 24,000 24,000‘

Da es nicht rationell wére, die Leistungsfahigkeit
und Grosse der Anlage nur nach den voriibergehenden
Nieder- und Hochwasserstanden zu bemessen, so
wird dem Projekte eine Kraftleistung zugrunde ge-
legt, welche wahrend mindestens neun Monaten des
Jahres zur Verfiigung steht, somit eine Leistung von
rund 24,000 P. S. an den Turbinenwellen. Fiir die
Dauer der verschiedenen Wasserstande und die ent-
Sprechenden Gefallshohen wird auf die graphische
Darstellung der Hauptdaten verwiesen (Abbildungen
6 und 7). Hieraus ist ersichtlich, dass die oben an-
8egebene Maximalleistung von 24,000 Turbinen P. S.
Wahrend 80 Tagen im Jahr (als Durchschnitt von 30
Jahren) nicht vorhanden ist. Bei ganz aussergewdhn-
lich tiefem Wasserstande sinkt die Leistung der An-
]age bis auf rund 12,500 Turbinen P. S. Die ausser-
8ewohnlichen Hochwasser kommen nur selten vor
Yud fallen daher fiir die Kraftberechnung nicht in
Betracht. Bei aussergewOhnlichem Niederwasser und
3bnormalem Hochwasser miissten die vorgesehenen

eserveanlagen zur Aushilfe beigezogen werden.

Die Berechnung der auf die einzelnen Staaten
Entfallenden Kraftanteilquoten nach der Uferlange der
M Anspruch genommenen FluBstrecken stellt sich

b2im weitesten Stau, der bei Niederwasser eintritt,

wie folgt (vergleiche Abbildung 1, Seite 26 in Nr. 2):

1. Fir N. W. Q. = 115,00 sek./m?.

| Uferldngen ! -
‘ ‘ li‘?fk:;s ‘ relx):ff\éfs‘ Total | %i’-}‘:f i P. S |
‘ ‘ ‘ « |cog
‘ \ m } m | m | =
| |
| Kanton Ziirich 13,164 3,785%16,949‘ 64,38 8,048
Kanton Schaffhausen | = | 7,332 17,332 2784 | 3,480
| | | |
Grossherzogt.Baden | 2,047 2,047 178 972
Total 26,328 | 100,00 | 12,500

2. M. W. Q. = 516,00 sek./m?.

| Uferlangen

v 5
| ““"“!
1 thkeers ; relxjif\éfs Total .gcg:% j p. S.
| o[ ow w785
\
‘ Kanton Ziirich . ‘12919{ 3785‘16704‘ 64,65 15,516
\
|

Kanton Schaffhausen

\ 7115\ 7,087 | 27,43; 6,583
Grossherzogt. Baden |

2047 2,047 7,92 1,901
Total 25,838 | 100,00 | 24,000

Stauwehr.
(Abbildungen 8, 9, 10 und 11.)

Das projektierte Wehr liegt zirka 10,0 m ober-
halb der jetzigen Glattmiindung, geht senkrecht zum
Stromstrich iiber den Rhein und wird durchgehend
auf Molassefelsen fundiert (vergleiche Abbildung 5,
Seite 28 in Nr. 2).

Das Wehr erhilt sechs Offnungen von je 15,5 m
lichter Weite, welche durch fiinf gemauerte Pfeiler
von 4,0 m Breite von einander getrennt sind. Die
Gesamtweite aller Offnungen betragt daher 93,0 m
und die Entfernung der beiden Widerlager 113,0 m.

Die Wehrschwelle ist horizontal und liegt auf
Kote 334,00, was der jetzigen, mittleren Hohe der
FluBsohle an der Wehrschwelle entspricht. Die Aus-
fithrung der Pfeiler ist in Beton mit kraftiger Quader-
verkleidung (unten QGranit, oben dichter Kalkstein)
vorgesehen, die Grundschwellen zwischen den Pfeilern
sollen ebenfalls aus Beton erstellt, mit Granitquadern
und Stahlplatten verkleidet und durch einen Stein-
wurf aus grossen Blocken vor Unterspiilung gesichert
werden.

Die Pfeiler erhalten bei einer Breite von 4,0 m
eine Lange von 21,80 m; der stromaufwartsgelegene
Teil der Pfeiler erhalt einen 12,50 m hohen ge-
mauerten Aufbau zur Unterstiitzung der die Aufzugs-
vorrichtungen tragenden Dienstbriidke, wahrend der
abwartsgelegene Teil als Auflager fiir die Briiden-
bogen dient, mit welchen die Wehroffnungen unter-
halb der Schiitzen iiberspannt werden. Diese untere
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Briicke erhalt eine Fahrbahnbreite
von 40 m und dient zum Trans-
port der Baumaterialien und Ma-
schinen, sowie zur Kommunikation
zwischen den beiden Ufern an Stelle
der jetzigen bestehenden Fahre. Fiir
das Einbringen der eisernen Damm-
balken ober- und unterhalb der
Schiitzen zwedcks Reparaturen der
Grundschwellen und Sditzenfiih-
rungen sind Transportbahnen mittelst
Laufkatzen vorgesehen (Abbildungen
9, 10 und 11).

Die Wehroffnungen werden durch
eiserne Schiitzentafeln von 11,74 m
Hohe geschlossen, welche an dem
dariiber befindlichen eisernen Be-
dienungssteg aufgehangt sind und
sowohl mittelst Elektromotoren, als
auch von Hand aufgezogen werden
so hoch, dass
deren Unterkante zirka 2,0 m iiber
den gestauten Wasserspiegel reicht.

konnen und zwar

Die zwei zunadst auf der linken
Seite gelegenen Offnungen erhalten
oben Eisenklappen von 2,5 m Hohe,
mit welchen Eis und Schwemsel,
welches sich oberhalb des Wehres
angesammelt hat, ins Unterwasser
abgelassen werden konnen. Die vier
rechtsseitigen Offnungen sind mit
iibereinanderliegenden Doppelschiit-
zen von je 587 m Hohe versehen,
wovon jede einzelne fiir sich hoch-
zuziehen ist.

Das Windwerk der untern Schiitze
wird so stark konstruiert, dass bei
einem Defektwerden des Windwerkes
der obern Schiitze beide zusammen
hoch genug gezogen werden konnen.
Durch die Anordnung der Doppel-
schiitzen soll die Abnutzung der
Schwellen und das Auskolken der
Sohle reduziert werden, indem zuerst
die obern Schiitzen gezogen werden,
wodurdh ein iiber- oder durchstromen-
der Wasserstrahl entsteht und unter-
halb der Schiitze eine Hebung des
Wasserspiegels, also ein Wasser-
polster sich bildet. Werden dann
auch die untern Schiitzen geoffnet,
so wird die Geschwindigkeit des
untendurchstrémenden Wassers eine
bedeutend kleinere sein, als bei Ab-
schluss der ganzen Offnung durch
eine einzige Schiitzenfalle.

Abbildung 6. Graphische Darstellung der Hauptdaten I.
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Bei Niederwasser ist das Wehr vollstandig ge-
schlossen, steigt aber der Rhein, so werden die
Schiitzen sukzessive so weit aufgezogen, dass der
Wasserstand im Oberwasser stets auf der schon beim
Niederwasser erreichten konstanten Héhe von 345,74 m
bleibt. Eine Ausnahme bilden die jeweilen fiir sehr
kurze Zeit eintretenden Rheinstande vom Pegelstand
3,0 m in Riidlingen und dariiber, wéhrend weldcher
der Oberwasserspiegel am Wehr etwas gesenkt werden

Durchmesser und 440 mm Lange. Die Rollen sind
unter sich in einem Rahmen von U-Eisen gefiihrt
und laufen auf an den Pfeilern befestigten Bahnen
ab. Diese Rollenbahnen sind aus zwei starken Stahl-
platten mit zwischengebauten dickstangigen U-Eisen
erstellt und mittelst Ankerschrauben mit den Pfeilern
verbunden. Der Druc von der Schiitzentafel auf
die Walzen wird durch eine dicke Stahlplatte mit
bombierter Auflageflache auf die Schiitzenseite iiber-
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Abbildung 7. Graphische Darstellung der Hauptdaten II. Nettoleistung der Wasserkraftanlage.

muss und zwar bis auf Kote 345,55, damit der Stau
sich nicht bis zur Thurmiindung bemerkbar madt.

Die Schiitzentafeln sind aus Flusseisen vorgesehen
und haben dem Wasserdrudke entsprechend dimen-
sionierte Haupttrager mit den ndtigen Quer- und
sekunddren Langstragern, Versteifungen, sowie ein
starkes vorderes Abflussblech. Fiir den Eisklappen-
einbau ist der Ausschnitt in der Schiitzentafel auf
den Seiten und im Grund mit Blechplatten versehen
zur seitlichen und untern Dichtung und zur Lagerung
der Klappen. Um fiir den grossen Wasserdrudk
einen moglichst kleinen Reibungswiderstand zu er-
halten, stiitzen sich die Schiitzen auf ein System
von Rollenwalzen mit Rollen aus Stahl von 240 mm

tragen, wodurch eine richtige Auflage auf die Rollen
gesichert ist. Unten ruht die Schiitzentafel auf einer
Schwelle auf, welche in den Granitbelag der Grund-
schwelle eingelassen ist. Diese Schwelle besteht aus
einem kraftisem Gusskdrper mit Stahleinlage und
wird mit starken, langen Ankern in das Fundament
verankert. Die Einlage aus hartem Stahl soll eine
rasche Abniitzung verhindern und zugleich eine etwa
notig werdende Auswechslung erméglichen.

Die Dichtung an der Sohle erfolgt mittelst an
den Schiitzentafeln angebrachten Holzbalken, welche
an die Stahlplatten der Grundschwelle angepresst
werden. Die seitliche Dichtung erfolgt durch einen
hélzernen Dichtungsbalken, der sich gegen zwei
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U-Eisen stiitzt und durch den Wasserdruds selbst
gegen die Dichtungsflachen gepresst wird.

Die Eisplatte ist auf der Falle drehbar gelagert
und wird auch ganz aus Flusseisen gebaut. Fir die
untere Dichtung sorgt ein federndes Blech, das sich
gegen die untere Klappenrundung stiitzt. Fiir die
aufgestellte Klappe ist eine Verriegelung mit der
Schiitzentafel vorgesehen zwedis Entlastung des
Windwerkes und der Zugorgane. Jede Falle wird
mit vier Gall'schen Ketten am Windwerk aufgehangt,
das auf einer Dienstbriicke gelagert ist.

Die Dienstbriidke mit einer 8,05 m breiten Platt-
form und 2,25 m hohen Fachwerktragern dient zur
Lagerung der Windwerke und bietet den ndtigen
Raum fiir deren Bedienung. Seitlich hat sie ein
Gelander und trdgt noch ein Krangeleise von 7,2 m
Schienendistanz fiir einen Bodskran, der zur Montage
und eventuellen Demontage der Windwerke dient.

Flussaufwarts ist unter der Plattform ausserhalb
des Trégers eine Laufkatzenbahn fiir den Transport
und das Versetzen der Dammbalken vorgesehen. Das
Fallenwindwerk ist berechnet fiir 200 Tonnen Trag-
kraft. Gegengewichte sind keine vorgesehen. Durch

Schnitte durch die verschiedenen Wehroffnungen
(Abbildungen 9, 10 und 11)

Schnitt d—d durch Wehréffnung 2
und Ansicht vom Pfeiler 2

Schnitt e-e durch Hetrolfnidag 3
w.Ansicht vom [Ferler 3
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Abbildung 10.

Weglassung von Gegengewichten kann das
Windwerk besser disponiert und die Aufzugs
ketten ganz an die Fallenenden verlegt wer-
den, wodurch die Ketten in den Pfeiler
nischen ganz geschiitzt sind und auch die
Briicke giinstiger belastet wird.

Der Motor fiir das Schiitzenwindwerk
leistet 50 P. S. bei 1000 Touren pro Minute,
derjenige fiir das Klappenwindwerk 10 P. S.
bei ebenfalls 1000 Touren.

Die erforderlichen Zeitangaben fiir das
Heben der Schiitzen stellen sich wie folgt:

Einfache Schiitzen:

Schiitze mit Eisklappe:

Elektr. Antrieb t = 26,5 Minuten
Handantrieb t = 26,5 Stunden
Elektr. Antriebt = 18 Minuten
Handantrieb t= 8 Stunden

Eisklappe:
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Doppelschiitzen:

Untere Schiitze: Elektr. Antrieb t = 26,5 Minuten
Handantrieb t = 23,5Stunden
Elektr. Antrieb t = 26,5 Minuten

Handantrieb t= 18 Stunden

Soll die obere Schiitze allein nur bis auf 1,0 m
iber Wasserniveau aufgezogen werden, so ist dazu
folgende Zeit erforderlich:

Obere Schiitze: Elektr. Antriebt — 15 Minuten
Handantrieb t 10 Stunden

In gehobener Stellung werden die Schiitzen durch
elektromagnetische Liiftungsbremsen festgehalten.

Obere Schiitze:

Fiir eine bequeme und rasche Montage oder De-
Montage der Windwerke oder einzelner Teile ist ein
fahrbarer elektrischer Kran vorgesehen (Abbildung 11).
Der Kran hat eine Tragkraft von sechs Tonnen, um
die schwersten Stiide der Windwerke heben zu
Onnen und iiberspannt die grosste Breite derselben,
Sodass alle Windwerkteile von ihm erreicht werden

konnen. Das Krangeleise ist iiber den ganzen Dienst-
steg vorgesehen und der Steg selbst fliegend liber
beide dussern Landpfeiler angenommen, so dass der
Kran die Windwerkteile direkt von den ankommenden
Wagen auf den Dienststeg hochheben und iiber
diesen zur Verwendungsstelle fahren kann. Das
Heben erfolgt elektrisch mit einem Motor von 7 P. S.
Leistung und 3 m Hubgeschwindigkeit in der Minute.

(Fortsetzung folgt.)

Ir —A
II Schweizer. Wasserwirtschaftsverband ﬂ

Bibliothek. Verhandlungen des dsterreichischen Industrie-
rates iiber eine Novelle zu den Wasserrechtsgesetzen. Bericht
des Referenten Mitglieds Heinrich Vetter, Wien. Oktober
1910. — Dr. ing. W. Conrad, Die kaufmdnnische Bedeutung
der osterreichischen Alpenwasserkrafte, ihre Rentabilitat, Finan-
zierung und Besteuerung. Wien 1910. Geschenke des ,Wasser-
wirtschaftsverbandes der gsterreichischen Industrie“. — Dr. H.
Stromeyer, Zur Gescichte der badischen Fischerziinfte.
Karlsruhe 1910. Verlag G. Braunsche. (Besprechung folgt.)
Geschenk der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“. — Comitato
Locale per la Navigazione Interna, Torino. Rendiconto an-
nuale 1909. Torino 1910.

Konzessionen. Kanton Bern, 25. Oktober 1910. Die
Baudirektion erteilt dem Schreinermeister F. Aebersold ge-
maéss Art. 5 des Gesetzes betreffend die Nutzbarmachung der
Wasserkrafte die Erlaubnis zur Projektierung einer Wasser-
werkanlage am Talgrabenbach in der Gemeinde Liitzelfliih.

Kanton Tessin. Il Dipartimento delle Pubbliche Co-
struzioni vista l'istanza 30 settembre u. s. colla quale il signor
Luigi Cappellini in Lugano, chiede la concessione per I'utiliz-
zazione delle acque del lago di Muzzano per la produzione
di ca. 20 HP di energia a scopo industriale.

Kanton Thurgau. Verhandlungen des Regierungsrates
14. Oktober 1910. Das Gesuch einer Elektrizitatsgenossen-
schaft um Genehmigung der Statuten und des Regulativs wird
abgelehnt, da es sich nicht um eine o6ffentlichrechtliche, son-
dern um eine privatrechtliche Korporation handelt.

WASSERRECHT

Schiffahrtsabgaben im Deutschen Reich. Dem Reichstag
ist jetzt der Gesetzentwurf iiber den Ausbau der
deutschen Wasserstrassenunddie Erhebung von
Schiffahrtsabgaben zugegangen; er fiigt in die Verfassung
die Erklarung ein: ,In allen Hifen und auf allen natiirlichen
Wasserstrassen diirfen Abgaben nur fiir solche staatlichen und
kommunalen Anstalten und Wasserstrassen, die zur Herstel-
lung und Unterhaltung erforderlichen Kosten nicht iibersteigen.
Als Kosten der Herstellung gelten auch Zinsen fiir aufge-
wendete Kapitalien. Auf die Flgsserei finden diese Bestim-
mungen insoweit Anwendung, als sie auf schiffbaren Wasser-
strassen betrieben wird.“ Dahinter ist ein Absatz eingeschaltet:
Die Herstellungs- und Unterhaltungskosten fiir Anstalten,
welche nicht nur zur Erleichterung des Verkehrs, sondern
auch zur Forderung anderer Zwedke und Interessen bestimmt
sind, diirfen nur zu einem verhaltnismassigen Anteil durch
Schiffahrtsabgaben erhoben werden. Zu diesem Zwedke haben
die an den Stromgebieten Rhein, Elbe und Weser beteiligten
Staaten je einen Strombauverband zu bilden. Dem Rhein-
verband sind die Staaten Preussen, Bayern, Wiirtemberg,
Baden, Hessen und Elsass-Lothringen zugeteilt. Dem Ver-
band gehort der Rhein von der schweizerischen Grenze bis
zur niederlindischen Grenze mit dem Nedkar von Heilbronn
bis zur Miindung in den Rhein und der Main von Aschaffen-
burg bis zur Miindung in den Main an. Die Selbststandigkeit
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