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Abbildung 11.
Doppelschiitzen:

Untere Schiitze: Elektr. Antrieb t = 26,5 Minuten
Handantrieb t = 23,5Stunden
Elektr. Antrieb t = 26,5 Minuten

Handantrieb t= 18 Stunden

Soll die obere Schiitze allein nur bis auf 1,0 m
iber Wasserniveau aufgezogen werden, so ist dazu
folgende Zeit erforderlich:

Obere Schiitze: Elektr. Antriebt — 15 Minuten
Handantrieb t 10 Stunden

In gehobener Stellung werden die Schiitzen durch
elektromagnetische Liiftungsbremsen festgehalten.

Obere Schiitze:

Fiir eine bequeme und rasche Montage oder De-
Montage der Windwerke oder einzelner Teile ist ein
fahrbarer elektrischer Kran vorgesehen (Abbildung 11).
Der Kran hat eine Tragkraft von sechs Tonnen, um
die schwersten Stiide der Windwerke heben zu
Onnen und iiberspannt die grosste Breite derselben,
Sodass alle Windwerkteile von ihm erreicht werden

konnen. Das Krangeleise ist iiber den ganzen Dienst-
steg vorgesehen und der Steg selbst fliegend liber
beide dussern Landpfeiler angenommen, so dass der
Kran die Windwerkteile direkt von den ankommenden
Wagen auf den Dienststeg hochheben und iiber
diesen zur Verwendungsstelle fahren kann. Das
Heben erfolgt elektrisch mit einem Motor von 7 P. S.
Leistung und 3 m Hubgeschwindigkeit in der Minute.

(Fortsetzung folgt.)

Ir —A
II Schweizer. Wasserwirtschaftsverband ﬂ

Bibliothek. Verhandlungen des dsterreichischen Industrie-
rates iiber eine Novelle zu den Wasserrechtsgesetzen. Bericht
des Referenten Mitglieds Heinrich Vetter, Wien. Oktober
1910. — Dr. ing. W. Conrad, Die kaufmdnnische Bedeutung
der osterreichischen Alpenwasserkrafte, ihre Rentabilitat, Finan-
zierung und Besteuerung. Wien 1910. Geschenke des ,Wasser-
wirtschaftsverbandes der gsterreichischen Industrie“. — Dr. H.
Stromeyer, Zur Gescichte der badischen Fischerziinfte.
Karlsruhe 1910. Verlag G. Braunsche. (Besprechung folgt.)
Geschenk der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“. — Comitato
Locale per la Navigazione Interna, Torino. Rendiconto an-
nuale 1909. Torino 1910.

Konzessionen. Kanton Bern, 25. Oktober 1910. Die
Baudirektion erteilt dem Schreinermeister F. Aebersold ge-
maéss Art. 5 des Gesetzes betreffend die Nutzbarmachung der
Wasserkrafte die Erlaubnis zur Projektierung einer Wasser-
werkanlage am Talgrabenbach in der Gemeinde Liitzelfliih.

Kanton Tessin. Il Dipartimento delle Pubbliche Co-
struzioni vista l'istanza 30 settembre u. s. colla quale il signor
Luigi Cappellini in Lugano, chiede la concessione per I'utiliz-
zazione delle acque del lago di Muzzano per la produzione
di ca. 20 HP di energia a scopo industriale.

Kanton Thurgau. Verhandlungen des Regierungsrates
14. Oktober 1910. Das Gesuch einer Elektrizitatsgenossen-
schaft um Genehmigung der Statuten und des Regulativs wird
abgelehnt, da es sich nicht um eine o6ffentlichrechtliche, son-
dern um eine privatrechtliche Korporation handelt.

WASSERRECHT

Schiffahrtsabgaben im Deutschen Reich. Dem Reichstag
ist jetzt der Gesetzentwurf iiber den Ausbau der
deutschen Wasserstrassenunddie Erhebung von
Schiffahrtsabgaben zugegangen; er fiigt in die Verfassung
die Erklarung ein: ,In allen Hifen und auf allen natiirlichen
Wasserstrassen diirfen Abgaben nur fiir solche staatlichen und
kommunalen Anstalten und Wasserstrassen, die zur Herstel-
lung und Unterhaltung erforderlichen Kosten nicht iibersteigen.
Als Kosten der Herstellung gelten auch Zinsen fiir aufge-
wendete Kapitalien. Auf die Flgsserei finden diese Bestim-
mungen insoweit Anwendung, als sie auf schiffbaren Wasser-
strassen betrieben wird.“ Dahinter ist ein Absatz eingeschaltet:
Die Herstellungs- und Unterhaltungskosten fiir Anstalten,
welche nicht nur zur Erleichterung des Verkehrs, sondern
auch zur Forderung anderer Zwedke und Interessen bestimmt
sind, diirfen nur zu einem verhaltnismassigen Anteil durch
Schiffahrtsabgaben erhoben werden. Zu diesem Zwedke haben
die an den Stromgebieten Rhein, Elbe und Weser beteiligten
Staaten je einen Strombauverband zu bilden. Dem Rhein-
verband sind die Staaten Preussen, Bayern, Wiirtemberg,
Baden, Hessen und Elsass-Lothringen zugeteilt. Dem Ver-
band gehort der Rhein von der schweizerischen Grenze bis
zur niederlindischen Grenze mit dem Nedkar von Heilbronn
bis zur Miindung in den Rhein und der Main von Aschaffen-
burg bis zur Miindung in den Main an. Die Selbststandigkeit
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der Staaten auf dem Gebiete des Strombaues bleibt unbe-
rithrt. Eine Verpflichtung der Staaten zur Aufwendung von
Mitteln fiir die Verbesserung und Unterhaltung natiirlicher
Wosserstrassen wird durch dieses Gesetz nicht beriihrt. Die
Angelegenheiten der Verbdande werden durch Ausschiisse ver-
waltet, die aus Vertretern der Staaten zusammengesetzt sind.
Im Rheinverband haben Preussen 8, Baden 5, Bayern und
Hessen je vier, Wiirttemberg und Elsass-Lothringen je 3 Stim-
men. Dem Verwaltungsausschusse stehen Strombaurdte zur
Seite, welche aus den am Ausbau der natiirlichen Wasser-
strassen vom Handel, Schiffahrt, Industrie, Landwirtschaft und
Hafenstddten zu wiahlen sind. Sie sollen bestehen im Rhein-
verband aus 46 Mitgliedern, aus Preussen 20, Baden 8,
Bayern und Hessen je 5, Wiirttemberg und Elsass-Lothringen
je 4. In den Verbanden werden die Befahrungsabgaben nach
einheitlichem Tarife erhoben, die fiir die einzelnen Klassen
héchstens 0,02 bis 0,01 Pfg. pro Tonnenkilometer betragen.
Der Ertrag der Abgaben fliesst in die gemeinsamen Strom-
kassen und wird von diesen an die Verbandsstaaten im Ver-
haltnis ihrer Aufwendungen verteilt.

Wasserkraftausnutzung
=)

Ausnutzung der Rheinwasserkréfte. Ein Konsortorium,
bestehend aus der Aktiengesellschaft ,Motor“ Baden und der
»Mittelelsassisches Elektrizitatswerk Markirch - Kappenmiihle
Aktiengesellschaft“ in Schlettstatt (Elsass), dem auch die Firma
Brown, Boveri & Cie. A.-G. Mannheim beitreten wird, hat bei
den Regierungen des Kantons Aargau und des Grossherzog-
tums Baden ein Konzessionsgesuch eingebracht fiir ein neues
Kraftwerk am Rhein. Es wird beabsichtigt die Gefall-
strecke zwischen Sddkingen und der oberen Staugrenze des
Elektrizitaitswerkes Rheinfelden zur Erzeugung elektrischer
Energie auszunutzen. Durch Einbau eines beweglichen Wehres
im Rhein bei Schwérstadt soll der Wasserspiegel aufge-
staut werden und das Wasser durch einen etwa 1 Kilometer
langen Kanal am rechten Ufer dem Masdhinenhause zugefiihrt
werden. Die Konzessionédre beabsidchtigen, die erzeugte Energie
in den industriereichen Gegenden des Grossherzogtums Baden,
sowie im Elsass, besonders auch im Mittelelsaas, abzusetzen.

Verstaatlichung von Wasserwerken. Die Regierungen
der Kantone Ziirich, Aargau, Thurgau, Glarus, St. Gallen,
Schwyz und Schaffhausen verhandeln mit der Aktiengesell-
schaft Beznau-Léntschwerk tber den Ankauf dieses
Werkes.

Der Regierungsrat von St. Gallen hat besdchlossen, die
Aktien des Kubelwerkes aufzukaufen, vorlaufig die ihm
offerierten 3800 Stiidk, ferner von der Strassenbahn Altstétten-
Berneds das rheintalische Elektrizitatswerk zuriid-
zukaufen. Dem grossen Rate werden auf die nachste
Session Antrdge dariiber zugehen. Das Kubelwerk hat ein
Aktienkapital von 4,25 Millionen (4250 Aktien zu nominell
1000 Fr.), die Dividenden betrugen in den letzten fiinf Jahren
69, 7%, 6°0, 6°0 und 8%, Die Aktien und Obligationen
sind an der Borse von Ziirich kotiert, Abschliisse in diesen
Valoren gehéren indes zu den Seltenheiten. Der Kanton
St. Gallen erwirbt die Aktien hochst wahrscheinlich zum Kurse
von zirka 1500 Fr.

Etzelwerk. Die Maschinenfabrik Oerlikon hat im No-
vember vorigen Jahres den Bundesbahnen ihr Bauprojekt
fir das Etzelwerk verkauft. Die Konzessionen der Bezirke
Einsiedeln und Héfe wurden aber von ihnen nicht erworben,
weil verschiedene Bestimmungen fiir sie nicht passten. Im
Oktober liefen die Konzessionen ab und Oerlikon zahlte den
beiden Bezirken die vereinbarte Entschddigung von je 20,000
Franken aus. Der Verwaltungsrat der Bundesbahnen
hat nun dem Regierungsrat des Kantons Schwyz bereits
wieder ein Konzessionsgesuch eingereicht, das dieser
den Bezirksriten von Einsiedeln, March und Héfe zustellte,
mit der Einladung, je zwei Delegierte fiir die zwischen den
Bezirken und dem Regierungsrat zu fithrenden Verhandlungen
zu ernennen. Vom Regierungsrat wurden ernannt die Regie-
rungsrate Bamert, von Reding und Raéber, vom Bezirksrat

Einsiedeln Bezirksammann Odsner, Ratsherr K. Gyr. Fiir
die Beteiligung der March ist bestimmend, welche der belden
Varianten des Prolektes ausgefuhrt wird, en* '*.‘ Cia
riante Pféffikon, di= rur dio Bezirlic Linsiedeln ud ligle
Lertihrt, oder die V: ri:n:c 2, deren Drudinetz noch Lidwil em
Obersee zu liegen kdame, also auch die March angehen wiirde.
Der Verwaltungsrat der Bundesbahnen wird direkt mit dem
Kanton verhandeln, um woméglich nur einen Vertrag ab-
schliessen zu miissen.

Eine staatliche Uberlandzentrale in Verbindung mit
Talsperren. * Die Bestrebungen zur Herstellung einer Uber-
landzentrale fiir elektrische Starkstromleitungen in den Kreisen
Kassel, Melsungen, Fritzlar und Wolfhagen haben
eine unerwartete Forderung erfahren. Die beteiligten Kreise,
Stadte und Landgemeinden, hatten beabsichtigt, das Werk auf
genossenschaftlicher Grundlage zu errichten und den
Bau selbst zu betreiben. An Stelle der kommunalen Verbande
will aber jetzt die Staatsverwaltung treten und das Werk selbst
in die Hand nehmen. Vertreter der Staatsverwaltung, die der
Sitzung einer zur Beratung des Unternehmens eingesetzten
Kommission beiwohnten, erkldarten namlich, dass beabsichtigt
werde, die Anlage in Verbindung mit einer umfangreichen
Landesmelioration zu erbauen und dass die Plane schon in
einigen Wochen fertig seien. Das gewaltige Werk werde als
grosser Ring einer Starkstromleitung errichtet, deren drei
Kraftquellen sind: die Eddertalsperre, eine zu errichtende
Diemeltalsperre und eine Wesertalsperre.

Die ungeheure Wasserkraft dieser Sperren soll durch die
Verbindung untereinandar erginzt werden, so dass andere
Kraftquellen sich vollstandig eriibrigen. Die Staatshehorden
beabsichtigen das grossartige Unternehmen lediglich als Kultur-
werk, also zur Verbesserung der Wasserverhiltnisse im In-
teresse der Landwirtschaft, zur Regelung des Wasserbestandes
der Fliisse im Interesse der Schiffahrt, Handel und Gewerbe,
sowie zur Ausnutzung der in den raschstrémenden hessischen
Flissen schlummernden Fallkraft des Wassers fiir landwirt-
schaftliche wie gewerbliche Zwedce. Die Zusammenfassung
der Kridfte ermdgliche nach den angestellten Berechnungen
einen so billigen Elektrizitdtspreis, wie ihn kaum ein anderes
Werk bieten kénne. Die erforderlichen Betrdge sollen bereits
bei Aufstellung des Staatshaushaltes der nachsten Jahre be-
riicksichtigt werden.

Einspruch gegen das Kembser Rheinkraftwerk.
Die Biirgermeister von Markirch und Schlettstadt haben
gegen die Konzessionierung des Rheinkraftwerkes Kembs
Einspruch erhoben, weil nicht erwiesen sei, das das Kembser
Projekt zu der Verbilligung der elektrischen Kraft vor dem
Projekt Brown, Boveri-Zander (Markirch-Kapellenmiihle) den
Vorzug verdiene. Solange noch oberhalb Basels geniigend
billige Wasserkrafte zur Verfiigung standen, bei denen ein-
seitige monopolistische Ausbeutung ausgeschlossen ist, sei die
Frage der Konzessionierung eines Rheinkraftwerkes unterhalb
Basels nicht als dringend anzusehen. Im Interesse des Landes
sei es auch gefdhrlich, wenn durch Konzessionierung des
Kembser Werkes die Anspriiche der internationalen Schiffahrt,
deren Wirtschaftlichkeit von vielen Fachleuten bestritten wiirde,
einfach anerkannt wiirden.

Ausnutzung der Wasserkréfte der Argen (Wiirttemberg).
Ein grosses Projekt iiber die Ausnutzung der Wasserkrifte
der Argen ist von den Ingenieuren E. Sdleicher-Stuttgart
und L. Kiirsteiner St. Gallen ausgearbeitet und von einem
Konsortium, das verschiedene Wasserrechte an der Argen be-
sitzt, zur Konzession bei den wiirttembergischen und preussi-
schen Behorden bereits vor Jahresfrist eingereicht. Das Projekt
sieht die Erstellung von sieben verschiedenartig disponierten
Kraftwerken vor mit einer gemeinsamen maximalen Leistung
von 21,400 Pferdestarken; das gesamte nutzbare Gefall mit
Einschluss der Hochdrudsakkumulieranlage betrdgt 240 m. Die
Gesamtleistung bei aussergewshnlichem Niederwasserstand
betrdagt, unter Beriicksichtigung aller Verhaltnisse wahrend
der Nacht und am Sonntag, 11,000 Pferdestarken, sodass beim
gesamten Ausbau dieser Werke eine Kraftreserve von 10,000
Pferdestarken vorzusehen ist, die hochstens 2!/, Monate im
Betrieb ware. Die 21,400 Pferdestarken mad\en tiber ein
Drittel der in Wiirttemberg bis jetzt ausgenutzten Wasser-
kréfte aus.
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Elektrische Kraftwerke in Italien. In der Verwendung
der Wasserkréfte zur Erzeugung elektrischen Stroms ist in
Italien laut einem Bericht des deutschen Konsuls in Genua
eine schnelle und intensive Aufwartsbewegung wahrzunehmen.
In dem kurzen Zeitraume der letzten 15 Jahre, das heisst
seit dem Zeitpunkte, in dem die Ubertragung elektrischer
Kraft auch auf weite Entfernungen praktisch und skonomisch
moglich wurde, gelang es, aus den Wasserlaufen Italiens
700,000 effektive Pferdekrafte zur Elekrizitdtserzeugung zu
gewinnen und den verschiedenen Industrien zuzufiihren. In
den letzten drei Jahren wurden nach den jetzt versffentlichten
amtlichen Nadhrichten allein 202 neue Konzessionen zur Er-
richtung elektrischer Zentralen erteilt. Von diesen neuen
Konzessionen sind als besonders wichtig hervorzuheben die
Uberlandzentralen der Stadt Turin in Chiomonte, der Stadt
Mailand in Grossotto, der Societa Industriale Italiana (Sitz
Rom) in Venamartello bei Acquasanta in der Provinz Ascoli
Piceno, des Ente Autonomo del Volturno (Sitz Neapel) in
Capovolturno und der Societa Elettrica della Campania (Sitz
Neapel) in Prata Sannita. Diese Werke werden samtlich durch
Wasserkraft getrieben. Sie haben meist dreiphasigen Wedhsel-
strom und eine Spannung von 32,000 bis 65,000 Volt.

Schiffahrt und Kanalbauten "

[

Association suisse pour la Navigation du Rhéne au
Rhin. Séance du Comité Central, 14 Octobre a Ge-
neve. Le président, M. Soullier, donne quelques explications
au sujet de l'enquéte aupres des Chambres de Commerce
pour connaitre le point de vue auquel elles se placent rela-
tivement aux projets de navigation intérieure. Consultés au
sujet de l'opportunité de cette enquéte, le Verein fiir die
Sdhiffahrt auf dem Oberrhein, a Bale, et le Nordostschweize-
rische Sdhiffahrtsverband, ont appuyé cette initiative. Ce der-
nier a offert d’envoyer lui-méme la circulaire et le question-
naire qui l'accompagne aux Chambres de Commerce, asso-
ciations professionnelles, municipalités etc., des cantons du
Nord-Est de la Suisse. L'offre a été acceptée avec empres-
sement. L’Association du Nord-Est a bien voulu s’engager
a nous transmettre les réponses qui lui parviendront.

M. Autran donne quelques détails au sujet de I’Assem-
blée tenue a Vevey, le 23 Septembre, sous les auspices du
Syndicat, avec I'appui des Ateliers de constructions mécaniques
de Vevey. A la suite de cette communication, le Comité
prend connaissance d'une lettre de notre collegue M. Vallotton,
avocat, au nom du Comité d'initiative vaudois, demandant
I'approbation des statuts de la section vaudoise. Le
projet des dits statuts est lu et approuvé, sous réserve de
ratification en dernier ressort (paragraphe 11 des statuts)
apres leur adoption par I'assemblée constitutive des membres
de la Section vaudoise. Le Comité central décide I'impres-
sion des statuts et de la circulaire présentés par M. Vallotton.

M. Soullier donne connaissance d'une lettre de notre
collegue M. Ch. Borel, ingénieur, qui soumet au Comité
central une carte des voies fluviales de I'Europe centrale.
Cette carte est destinée a accompagner une brochure due a
M. Borel. Le Comité charge son président d’écrire a M. I'ing.
Borel pour le remercier et I'aviser en méme temps que l'as-
semblée des Délégués sera convoquée aussitdt que la Sec-
tion de Neuchdatel se sera régulierement constituée.

Deux des membres du Comité, M. Camille Morel et
M. H. Prod’hom, se sont rendus a Lyon a l'occasion du
Congres de I’Alimentation. Ils ont saisi cette occa-
sion pour s’entretenir avec diverses personnalités appartenant
aux milieux commerciaux de Lyon. M. Morel, dans un dis-
Cours, s’est fait l'interprete de nos aspirations qui tendent a
créer entre cette ville et le bassin du Léman une artere
Commerciale par le Rhone.

Section Genevoise. Séance du Comité du 14 Octobre.

Il est décidé de convoquer les membres de la Section
€n assemblée générale pour le 9 Novembre a 8 h 1/,
a la Chambre de Commerce de Genéve. La séance, qui

sera publique, sera suivie d’'une causerie de M. G. Autran
sur les travaux de I'Association Suisse. En prévision de
I'Assemblée des délégués de I'Association il est décidé que
les délégués de la Section seront indemnisés de leurs frais
de chemin de fer en Ill¢ classe.

M. Prod’hom est chargé de dresser le compte des mem-
bres actuels de la Section et d’indiquer le nombre des dé-
légués auquel la Section a droit, a teneur du paragraphe
11 des statuts centraux.

Rhein-Bodenseeschiffahrt. * Der Nordostschwei-
zerische Verband fiir Schiffahrt Rhein-Boden-
see in Goldach hat in Verbindung mit der Association Suisse
pour la Navigation du Rhdone au Rhin, gestiitzt auf einige
allgemein wegleitende Grundsédtze ein Frageschema iiber
den wirtschaftlichen Wert der schweizerischen
Binnenschiffahrt, und insbesondere der Rhein-
Bodensee-Verbindung an die Volkswirtschaftsdeparte-
mente, Handels- und Industrievereine, Handelskammern und
Kaufméannischen Direktorien der Kantone Baselland und -Stadt,
Aargau, Ziirich, Schaffhausen, Glarus, Thurgau, St. Gallen,
Graubiinden und beide Appenzell, zur Beantwortung ver-
sandt.

I. Allgemeine Grundsiatze:

1. Die Erstellung von Wasserstrassen in der Schweiz
rechtfertigt sich durch den Umstand, dass es geboten er-
scheint, die einzelnen Landesgegenden mit den grossen kon-
tinentalen Verkehrslinien des Rheins, der Rhone und der
Donau zu verbinden.

2. Von der allgemeinen Regel, dass die Ersffnung von
Wasserstrassen fiir eine Landesgegend stets einen &kono-
mischen Fortschritt bedeutet, macht die Schweiz keine Aus-
nahme.

3. Die grossen Entfernungen unserer Handels- und In-
dustriezentren vom Meere sollen nicht Grund sein, die
Schaffung von Wasserstrassen zu unterlassen, sondern im
Gegenteil fordernd auf deren Erstellung wirken, denn mit
jedem Kilometer Mehrdistanz bringt die billigere Wasser-
fracht auch eine erhohte Ersparnis der Transportkosten.

4. Die relativ nicht hohen Kosten eines Detailstudiums
fiir unsere Wasserstrassen in technischer und allgemein
wirtschaftlicher Beziehung rechtfertigen sich reichlich in An-
betracht der Wichtigkeit der Wasserbefrachtung, wenn auch
das Endresultat dieser Studien nicht zum voraus festgelegt
werden kann.

Diese Studien umfasen: a) den Rhein von Basel zum
Bodensee; b) die Aare von Biel bis zum Rhein; ¢) den Kanal
von Entreroche zwischen dem Neuenburger- und Genfersee.

5. Vom schweizerischen Standpunkte aus ist es wiin-
schenswert, dass der Transit-Wasserverkehr Rhone-Rhein
iiber die Linie Genf-Yverdon erfolge und nicht via Besangon-
Miilhausen, und ferner, dass der Rheinverkehr nach Wiirt-
temberg, Bayern und Osterreich sich auf der Rhein-Boden-
seewasserstrasse und nicht auf den Main- und Nedkar-Donau-
kandlen abspiele.

6. Der hohe Gestehungspreis der fiir die der Industrie
notwendigen Rohstoffe (Kohle, Metalle, Baumwolle, Wolle etc.)
erschwert der heimischen Industrie den Wettbewerb mit dem
Auslande.

7. Die hohen Lebensmittelpreise (Getreide, Friichte, Spe-
zereien, Fleisch etc.) treten dem Wohlbefinden der Beamten
und Arbeiter hindernd entgegen. Sie sind auch die Ursache
hoherer Lohne und Salare.

8. Die durch die Wasserstrassen den Bahnen entstehende
Konkurrenz zwingt diese sich gegeniiber Handel und Industrie,
Gewerbe und Landwirtschaft entgegenkommender zu zeigen,
als bei ihrer jetzigen Monopolstellung fiir den Warentransport.

Die Uberlastung der Bahnen durch schwere Massengiiter,
die zu Ausnahmetarifen beférdert werden, zwingt die Bahnen
zu grossen Rollmalerialanschaffungen und Anlagen von Doppel-
geleisen.

9. Die existierenden Exportindustrien werden sich infolge
der Verbilligung der Rohstoffe und der Lebensmittel noch
mehr entwidseln kénnen und daneben werden neue Industrien
entstehen, die in den bisherigen Verhéltnissen ihre Rechnung
nicht hatten finden konnen.
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2. Die Eréffnung der Wasserstrassen und ihre wirtschaft- Nidau-Biirenkanal . . . . oo 12

lichen Folgen fiir die 6konomische Entwiddlung der beteiligten La Broye, zwischen Murten- und Neuenburgersee o . 8

Gegenden. Zihlkanal, zwischen Neuenburger- und Bielersee . . . 8

3. Priiffung der projektierten Wasserwege: a) von Basel
nach Rorschach; b) von Koblenz bis Biel; c¢) vom Neuenburger-
nach dem Genfersee.

4. Voraussichtliche Folgen der Eréffnung dieser Wasser-
strassen hinsichtlich: a) billiger Rohstoffe; b) billiger Lebens-
mittel; c) Erleichterung und Vermehrung des Exportes;
d) Verhéltnis und Griindung neuer industrieller Unter-
nehmungen.

5. Wiinsche einer bestimmten Gegend hinsichtlich ihrer
Bediirfnisse, der Entwidklung ihres Absatzes, oder ihrer In-
dustrie und Landwirtschaft, ihres Handels und Gewerbes oder
ihrer Bediirfnisse etc.

Beitrdge werden ausser von den genannten Instanzen auch
von den beteiligten Gegenden und Gemeinden, von Interes-
senten und iiberhaupt jedermann gerne entgegengenommen.

Schiffahrtswege der Schweiz. Vor drei Jahren hat im
Juniheft der ,Zeitschrift fiir schweizerische Statistik der
Direktor des eidgendssischen hydrometrischen Bureaus, Herr
Dr. Epper, eine Zusammenstellung versffentlicht, die heute,
da iiberall in unserm Lande die Bestrebungen erwacht sind,
die Wasserstrassen dem Verkehr wieder zu 6ffnen, mehr in-
teressieren wird als damals, wo erst wenige Pioniere dafiir
arbeiteten. Wir geben diese Zusammenstellung der Sdhiff-
fahrtswege der Schweiz im folgenden wieder:

5E
Bezeichnung der sdiffbaren Stredee. :g
I. Seen. 3z
Bodensee: Rheinspitz (Miindungd. alten Rheins)-Konstanz 36
Untersee: Konstanz-Stein (Briidke) . g : 26
Brienzersee: Aaremiindung-Aareausfluss . 14
Thunersee: 3 19
Bielersee: Mundung des Zlhlkanals Biel . 15
Lac de Joux: Miindung der Orbe-Le Pont . . 9
Lac de Neuchéatel: Miindung der Thielle- Zlhlkanal 36
Murtensee: Miindung der Broye R.-Ausfluss der Broye 7
Sempachersee: Sdlichti-Maria Zell 8
Baldeggersee: Nunwil-Richensee . 5
Hallwylersee: Mosen-Ausfluss der Aa 8
Vierwaldstéttersee: Luzern-Kiissnacht 14
» Luzern-Alpnachstad 15
” Luzern-Fliielen . 37
Sarnersee: Miindung der Aa-Ausfluss der Aa 6
Zugersee: Arth-Cham . . 14
Agerisee: Miindung des Trombad\es Unteragerl 5
Wallensee: Stad-Wesen . 15
Ziirichersee: Ziirich- Schmerlkon ; . 40
Greifensee: Miindung der Aa- Ausfluss der Glatt . 6
Pfaffikersee: Miindung der Aa-Pféffikon . 2
Lac Léman: Genf (Montblancbriide)-Villeneuve 75
Lago Maggiore: Tenero-Valmara . . 15
Lago di Lugano: Vle dell’ Orocco (Grenze) des Vedegglo 25
i ® - Al Puncione-Ponte Tresa . 3
» » ” Punta di Pojana-Capolago 5
Silsersee: Capolago-Sils . 5
Silvaplanasee: Siidspitze des bees Strassenbrudce 3
St. Moritzersee: Miindung des Inn-Ova da Conziroula . 2
Lac des Brenets: Miindung des Doubs-Ausfluss des Doubs 4
474

II. Flisse.
Rhein: Stein (Briidke)-Schaffhausen (Briike) . . . . 19
» Basel (mittlere Rheinbriicde)-Kleinhiiningen . . 3

Aare: Biiren (Strassenbriidke)-Solothurn (Eisenbahnbr.) 18
Rhone:Genf(Usinedela Coulouvreniere)-Usined. Chevres 8

Linthkanal

Internationaler Schiffahrtskongress 1911. Der eidge-
nossische Oberbauinspektor, Herr v. Morlot, schreibt uns:

»In Nr. 2 III. Jahrgang der ,Schweizerischen Wasserwirt-
schaft“ haben Sie mitgeteilt, dass der nachste (XII.) inter-
nationale Schiffahrtskongress voraussichtlich im Monat Mai in
Philadelphia stattfinden werde, und Sie haben dabei die
Fragen und Mitteilungen, welche dort behandelt werden sollen,
zur Kenntnis gebracht.

Darf ich Sie ersuchen, zur Vervollstindigung dieser An-
gaben in einer der nachsten Nummern noch beizufiigen, dass
wenn schweizerische Ingenieure Berichte oder Mitteilungen
iiber die in Philadelphia zu behandelnden Fragen eingeben
wollen, sie sich bis zum 15. Januar 1911 bei dem Unter-
zeichneten melden modchten; ich werde diese Kenntnisgabe
sofort dem Generalsekretdr der Internationalen Stdndigen
Kommission fiir Schiffahrts-Kongresse in Briissel tibermitteln.“

Rhein-Bodenseeschiffahrt. Bei der jiingsten Wander-
versammlung des Zentralvereins fiir Deutsche Bin-
nenschiffahrt in Wiirzburg hat es sich gezeigt, dass
von den vielen Projekten, die zurzeit fiir die Ausgestaltung
des deutschen Binnensdiffahrtsnetzes bestehen und deren
Verwirklichung angestrebt wird, das der Schiffbarmachung
des Rheins bis zum Bodensee das billigste und am
leichtesten ausfiihrbare ist.

Das Haupttraktandum jener Versammlung bildete die
Frage der Herstellung einer Grossdhiffahrtverbindung zwischen
dem Weser- und dem Maingebiete durch einen Werra-
Main-Kanal. Die Kosten wiirden sich bei einer Lange von
117 km fiir 600 Tonnensdiffe auf 270 Millionen Mark be-
laufen. Bei der Sdiffbarmachung des Rheins zwischen
Basel und Bregenz in der Gesamtlinge von 200 km belaufen
sich die Kosten bei einer Befahrbarkeit dieser Stredce fiir
12—1500 Tonnen-Kéahne auf bloss 30 Millionen Mark.

Die Nedcarkanalisierung erfordert fiir die ver-
héaltnismédssig kurze Stredie von Mannheim-Heilbronn (rund
115 km) einen Kostenaufwand von 28 Millionen Mark. Fiir
die Fortsetzung der Kanalisierung bis Esslingen (85 km) sind
weitere 23 Millionen Mark erforderlich, im ganzen also fiir
200 km Kanalisierung 48 Millionen Mark. Die ganze Nedar-
Donauverbindung wiirde 112 Millionen Mark kosten. Wiirde
diese fallen gelassen und der wiirttembergisch-bayerische Ver-
kehr iiber den Bodensee und die zu erstellende Kanalver-
bindung Bodensee-Donau geleitet, so wiirde sich eine Er-
sparnis von 30—40 Millionen Mark machen lassen.

Bei der Einfachheit der Schiffbarmachung des Rheins bis in
den Bodensee wird daher in der Fachpresse Deutschlands
und von den Deutschen Binnensdiffahrtsinteressenten zuver-
sichtlich erwartet, dass die Vorurteile und kiinstlichen Schwie-
rigkeiten, welche der Ausfithrung des Werkes noch im Wege
stehen, baldigst beseitigt werden und der Plan innerhalb
7 bis 10 Jahren zur Ausfithrung komme.

— Wir lesen in der ,Schweizerischen Bau-
zeitung“:

,Der Nordostschweizerische Verband fiir Schiffahrt
Rhein-Bodensee“ in Goldach hat, in Verbindung mit der
»Association Suisse pour la Navigation du Rhone au Rhin*,
gestiitzt auf einige allgemeine wegleitende Grundsétze ein
Frageschema iiber den wirtschaftlichen Wert der schweize-
rischen Binnensdiffahrt und insbesondere der Rhein-
Bodensee-Verbindung an die Volkswirtschaftsdepartemente,
Handels- und Industrievereine, Handelskammern und
Kaufméannische Direktorien der Kantone Basel-Stadt und
-Land, Aargau, Ziirich, Schaffhausen, Glarus, Thurgau,
St. Gallen, Graubiinden und beide Appenzell zur Beant-
wortung versandt.
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Uns scheint die richtige Stelle zur Behandlung dieser
Fragen wére in allererster Linie wohl der ,Schweizerische
Wasserwirtschafts-Verband“, in dem die vorgenannten
Behorden und Vereine und namentlich auch die eidge-
nossischen Departemente und Behorden, deren Gebiet
die Angelegenheit betrifft, vertreten sind und mitarbeiten.
Die Ansicht der ,Schweizerischen Bauzeitung“ ist wohl

begreiflich und an sich ganz richtig, indessen steht ihr ein
entscheidender Umstand entgegen: die wirtschaftliche Enquéte
des Nordostschweizerischen Schiffahrtsverbandes beruht auf
dem mit den andern Schiffahrtsvereinigungen und mit den
Subvenienten der Projektierungsarbeiten fiir die Schiffahrt
Rhein-Bodensee vereinbarten Arbeitsprogramm, stellt
also eine vertragliche Verpflichtung des Verbandes dar. Ausser-
dem hatte dieser schon vor der Griindung des ,Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverbandes“ die nétigen Verbindungen ange-
kniipft. Wollte nun der Wasserwirtschaftsverband, wozu er ja
an sich unzweifelhaft berufen ware, die Enquéte durchfiihren,
so wiirde daraus eine Verzogerung resultieren, die bei dieser
dringlichen Arbeit fatal ware. Das schliesst natiirlich nicht aus,
dass der Wasserwirtschaftsverband die Arbeit nach Kriften
unterstiitzt.

Rheinschiffahrt. Der Verein zur Wahrung der
Rheinschiffahrtsinteressen hielt am 15. Oktober in
Mannheims Mauern seine 6. ordentliche Hauptversammlung
ab. Aus dem Gesdhiftsberichte des Gesdhiftsfiihrers Dr. Bartsch
geht hervor, dass die Lage der Rheinschiffahrt im Jahre 1909
sehr schlecht war. Die Griinde dafiir sind teils wirtschaftlicher,
teils politischer Natur. Die letzten sechs Jahre haben eine
Uberproduktion an Schiffsmaterial hervorgebracht. Der Be-
stand der Rheinkdhne hat seit dem Jahre 1900 um 1,442,386
Tonnen = 45,800y, darunter die deutschen um 574,183 Tonnen
= 36,49/, Bemerkenswert ist, dass die Auslander in den
letzten sechs Jahren ihren Kahnraum um das anderthalbfache
des deutschen vergrossert haben. Wiahrend die Neubauten
von deutschen Kahnen {iber 1000 Tonnen von 1906 bis 1910
319,611 Tonnen betragen, zeigen die Neubauten des Auslandes
die Ziffer von 276,545 Tonnen. Ein gewaltiger Unterschied
besteht aber in den Kahnen unter 1000 Tonnen; bei den
deutschen weisen die Neubauten 66,352 Tonnen auf, bei den
Auslandern dagegen die enorme Hohe von 364,483 Tonnen.
Insgesamt betragt also die Tonnenzahl der deutschen Neu-
bauten 385,963, die der auslandischen 641,028. Diese enorme
Zunahme ist der Hauptgrund der schlechten Lage.

Nach der Rechnungslegung folgt die Besprechung der
Frage der Schiffahrtsabgaben. Nach einem Referate
des Gesdhiftsfithrers wurde eine Resolution angenommen,
die lautet:

,Der Entwurf, wie er nach langwierigen Verhand-
lungen der deutschen Bundesstaaten jetzt vorliegt,
kann zwar vielleicht eine Ausnutzung der Schiffahrtsab-
gaben zu eisenbahntarif- und agrarpolitischen Zwedken
verhindern, stellt jedoch immer noch ein schwere Be-
lastung der Binnenschiffahrt in Form einer besonderen
Steuer dar. Ausgaben, die bisher aus allgemeinen Staats-
mitteln bestritten worden sind, sollen auf einen einzelnen
Erwerbszweig abgewalzt werden.

Die Lage der Rheinschiffahrt hat sich im Verlaufe
des bisherigen Streites um die Einfiihrung von Schiff-
fahrtsabgaben noch ganz erheblich verschlechtert. Ein
gerade der schlechten Geschéftslage entspringender riick-
sichtsloser Wettbewerb unter den Schiffahrttreibenden,
die Anlage von viel Kapital in Rheinschiffen durch
Personen, die der Sdiffahrt ganz fernstehen, und stark
iibertriebene Vorstellungen von der Zunahme des Rhein-
verkekrs sowohl wie von der Ausdehnungsmaglichkeit
fir die Rheinschiffahrt auf den spatern Rhein-Hannover-
Kanal haben in den letzten Jahren eine Vermehrung
des Rheinsdhiffsparks ins Ungemessene hervorgerufen.
Die standige Uberzahl freien Schiffraums und ein dauernd
hoher Wasserstand haben im vorigen Jahre zusammen-
gewirkt, um die Rheinfrachten und das Rheinschiffahrts-
geschift auf einen unerhérten Tiefstand zu bringen. Diese
Tatsache wird durch den Notstand der Einzelschiffer im
letzten Winter, der sogar die Staatsregierung zu unmittel-
barem Eingreifen veranlasst hat, sprechend belegt.

Angesichts so trauriger Verhiltnisse hélt die Ver-
sammlung den Plan, die deutsche Binnensdhiffahrt mit
einer Sondersteuer zu belasten, fiir unvereinbar mit den
Grundsétzen staatlicher Geredtigkeit.
Die Versammlung lenkt aber auch die Aufmerksam-
keit der Offentlichkeit noch auf folgende Tatsachen:
Die Kosten der bereits durch den Entwurf bestimmt
vorgeschriebenen sowie der von den Abgabenfreunden
erwarteten, ja dringend verlangten Fahrwasserverbesse-
rungen wiirden zusammen mit den an sich schon iiber-
aus hohen Kosten der blossen Fahrwasserunterhaltung
und der Verwaltung Summen erfordern, die aus den Ab-
gabenertragen unmoglich bestritten werden kénnten. So-
wohl iiber die Hohe der Mittel, welche zur Befriedigung
der von allen Seiten hervorgetretenen Wiinsche nach dem
Ausbau von Wasserstrassen im Rheingebiet nétig sind,
als auch tber die méogliche Héchstsumme der Abgaben-
ertrage herrscht mangels zuverldssiger statistischer Belege
iiber den Giiterverkehr und genauer Aufstellungen iiber
die Kosten noch vollstandige Unklarheit.
Die Versammlung bittet daher den Reichstag, dem
Entwurf seine Zustimmung zu versagen, jedenfalls aber
erst genaue Erhebungen und einwandfreie Feststellungen
sowohl iiber die Lage der Binnensdhiffahrt, nicht zuletzt
der Rheinsdhiffahrt, als auch iiber die Hohe der durch
Schiffahrtsabgaben zu dedkenden Aufwendungen und der
aus Abgaben zu erwartenden Ertrdge vorzunehmen.“
Auch gegen das Schleppmonopol wurde eine Reso-
lution angenommen, in der die Versammlung an die gesetz-
gebenden Korperschaften Preussens im Namen der Rhein-
schiffahrt die dringende Bitte richtet, nicht nur den Plan der
Verpachtung des Schleppmonopols aufzugeben oder ihm die
Zustimmung zu versagen, sondern iiberhaupt eine Aufhebung
des Paragraphen 18 des preussischen Wasserstrassengesetzes
vom 1. April 1905 in Erwdgung zu ziehen.

Schiffspark auf dem Rhein. Laut XVII. Ausgabe des
Rheinsdiffregisters stehen gegenwirtig auf dem Rhein fol-
gende Schiffe in Betrieb:

400 badische . 416,226 t Ladungsfahigkeit

135 bayerische . . 87,476 ”
28 elsass - lothringische und

hamburgische . 13,094 , "

171 hessische 99,581 ,, »

1602 preussische. 1,457,784 , »

6 wiirttembergische 3,292 , "

somit unter deutscher Flagge 2411 (2121) Schiffe mit einer
Ladungsfahigkeit von 2,077,453,8 t gegen 1,808,283,9 t im Vor-
jahr und einer 7383 starken Bemannung.

Weiter befahren den Rhein unter belgischer Flagge 1330
Schiffe mit 531,739 t, 1 britisches mit 660 t, 5 franzdsische
mit 1578 t, 19 luxemburgische mit 5981 und 3908 nieder-
landische mit 1,489,105,5 t Ladungsfahigkeit. Die Bemannung
ist 19,843 Mann stark.

ll Wasserbau und Flusskorrektionen I

Korrektion der Aare bei Bern. Der Gemeinderat der
Stadt Bern unterbreitet dem Stadtrat zu handen der Ein-
wohnergemeinde ein Kreditbegehren fiir Fr. 422,000 zur Kor-
rektion der Aare vom Giirbeeinlauf bis zum Stau-
wehr des Felsenauwerkes. Die Gesamtkosten belaufen
sich auf Fr. 1,088,000; 40 Prozent iibernimmt der Bund und
auch der Grosse Rat hat eine Subvention von 30 Prozent, das
heisst Fr. 311,400 zugesichert. Bund und Kanton verteilen
die Ausrichtung des Beitrages auf 10 Jahre; die Gemeinde
will aber um méglichst bald die dringend notwendige Sen-
kung des Wasserspiegels — sie betrdgt 80 Centimeter bei
der Nydedsbriidse — herbeifithren und damit die stets be-
drohten Quartiere vor weiteren Schadigungen schiitzen zu
konnen, die Arbeiten in 6 Jahren durchfiihren. Die Frage,
ob das mitinteressierte Privateigentum zur Beitragsleistung
herangezogen werden solle, verneint der Gemeinderat mit
dem Hinweis auf die Schadigungen, welche die in Betracht
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fallenden Grundeigentiimer bei den jahrlich wiederkehrenden
Uberschwemmungen erlitten haben. Die Arbeiten sollen bei
giinstigem Wasserstand noch im Winter 1910/11 begonnen
werden; sie werden beim Felsenaustauwehr ihren Anfang
nehmen und nach oben fortschreiten.

II Wasserwirtschaftliche Literatur “

Die Schneedecke in Bayern in den drei Wintern 1905/06,
1906,07, 1907/08. Herausgegeben vom Koniglich Bayrischen
Hydrotechnischen Bureau, Miinchen 1910.

Seit dem Winter 1905/06 ist die Beobachtung der Schnee-
dedke in Bayern, die Verarbeitung der Beobachtungsresultate
und deren Versffentlichung von der meteorologischen Zentral-
station an das Hydrotechnische Bureau iibergegangen. Das
Tabellenwerk enthélt die in den Flussgebieten Bayerns und
den benachbarten Einzugsgebieten der Donau, Iller, Led,
Isar und Inn beobachteten Schneehshen, von dem ersten
Schneefall anfangend und mit dem Verschwinden der Schnee-
dedke endigend. Die Stationen sind nach ihrer Lage in den
Flussgebieten, an den Quellen beginnend, geordnet und fort-
laufend numeriert. In Tatigkeit waren im Winter 1905/06
528, 1906,07 547, 1907/08 556 Stationen.

Die Beobachtung der Schneebededkung ist von Bedeu-
tung fiir die Wasserfithrung der Flisse und Bdche im Friih-
jahr und Sommer, fiir die Bildung von Grundwasser und
Hochwasser und fiir das Eindringen des Frostes in den Boden.

Jede Beobachtungsstation besitzt einen Schneepegel, das
heisst eine Stange mit Einteilung von 10 zu 10 cm. Der Null-
punkt liegt auf der Héhe des natiirlichen Bodens. Als Stand-
punkt wird ein Boden gewihlt, wo die mittlere Schneehéhe
zum Ausdruck kommen kann.

Der Pegel wird téglich 7 Uhr vormittags abgelesen, die
Héhe wird in die Schneekarten eingetragen, die wdéchentlich
dem Bureau einzusenden sind. Ausser der Beobachtungs-
hohe sind noch besondere Bemerkungen iiber den allgemeinen
Charakter der Schneededse, Schneebededcung der Umgegend
etc. einzutragen. Den Tabellen ist eine allgemeine Charak-
teristik des Winters der einzelnen Jahre angefiigt. Die Ver-
offentlichung bildet einen wertvollen Beitrag zur Klarstellung
des Zusammenhanges zwischen Meteorologie und Hydrographie.

Jahrbuch des Kéniglich Bayrischen Hydrotechnischen
Bureaus fiir das Jahr 1909. In gewohnter ausfiihrlicher und
iibersichtlicher Darstellung berichtet der Direktor des hydro-
technischen Bureaus, Ministerialrat Hensel, iiber die Arbeiten
seines ihm unterstellten Amtes.

Das neue bayrische Wassergesetz zieht das hydrotech-
nische Bureau vielfach als begutachtende Behérde bei Ent-
scheidungen wasserwirtschaftlicher Fragen heran. Im Dienste
des Bureaus standen im Berichtsjahr 450 Regen-, 530 Schnee-,
480 Pegel-, 1400 Bodenfrost-, 7000 Gewitterregen-, 30 Wasser-
temperatur-Beobachtungsstationen, dazu kommen noch Hoch-
wassermeldestellen etc., sodass die Gesamtzahl der Beobach-
tungsstationen auf 10,000 steigt. Von diesen Beobachtungs-
stellen laufen jahrlich mehr als 427,000 Zahlen ein, welche
geordnet, gruppiert, gepriift und fiir Praxis und Theorie
brauchbar bearbeitet werden miissen.

Die Anzahl der im Jahre 1909 ausgefiihrten Wasser-
messungen belduft sich auf 614. Dieses giinstige Ergebnis
ist nach dem Bericht eine Folge der Zuwendung besonderer
Mittel, welche das konigliche Staatsministerium fiir Verkehrs-
angelegenheiten dem hydrotechnischen Bureau fiir eine inten-
sivere hydrometrische Durchforschung Bayerns zum Zwede
der Ausnutzung seiner Wasserkrafte zur Verfiigung gestellt
hat. Das Bestreben des hydrotechnischen Bureaus ging da-
bei darauf hinaus, an bestimmten Stellen der ihm von der
Abteilung fiir Wasserkraftausnutzung bezeichneten Fliisse und
Badhe so viele Messungen ausfiihren zu lassen, dass mit deren
Hilfe Abflusskurven fiir die Mess-Stellen aufgebaut werden
konnen. Die vom hydrotechnischen Bureau in den Jahren
1899-1909 ausgefiihrten Wassermessungen, zirka 2500, wurden
in systematischer Zusammenstellung im Druds versffentlicht.

Das neue bayrische Wassergesetz gab Veran-
lassung zur Mitwirkung des Bureaus an der Ausgestaltung
der Wasserbiicher, sowie zur Abgabe von Gutachten bei
Gesuchen um Einleitung von Schmutzwassern in stehende
oder fliessende Gewdsser.

Die kilometrische Einteilung der Fliisse kann im
grossen und ganzen als beendet betrachtet werden, woriiber
das Bureau Entschliessungen und Vorsdhriften aufgestellt hat.
Ferner wurde eine Instruktion zur Ausfithrung von Talweg-
sondierungen in Flissen mit verdnderlicher Sohle er-
lassen. Unter den Vorstanden der hydrographischen
Amter Deutschlands, der Schweiz, Ungarn und Osterreichs
fand gelegentlich der Tagung des deutsch-dstereichisch-un-
garischen Binnensdhiffahrtsverbandes am 23. Juni 1909 in Linz
eine Beratung statt. Sie galt in erster Linie dem hydro-
logischen Jahr, welcher Begriff in den verschiedenen Lan-
dern verschieden definiert wird. Im Hinblid auf die Unter-
schiede der Stromgebiete in klimatischer, meteorologischer
und geologischer Hinsicht waren alle Vertreter darin einig,
dass sich die Gewdsser je nach Klima und Jahr verschieden
verhalten, daher auch das hydrologische Jahr nicht an eine
feste Grenze gebunden werden kann, sondern immer jenen
Zwedken entsprechen soll, welche die Studien, denen das
hydrologische Jahr zugrunde gelegt wird, verfolgen.

Zweiter Beratungsgegenstand war die begriffliche Fest-
stellung der charakterischen Wasserstdnde. Die
Versammlung sprach sich fiir eine kurze Fassung der Begriffe
aus und einigte sich schliesslich auf fiinf, in Preussen und
Osterreich der Hauptsache nach schon bisher angewendete
Grundbegriffe in nachstehendem Besdchlusse:

Charakteristische

Wasserstande (cm): Wassermengen (m* — cbm/sek.):

1. Der Niedrigstwasser- 1. Die Niedrigstwasser-
stand ist das bisher beob- menge ist das bisher beob-
achtete oder wahrschein- achtete *) oder wahrschein-
liche absolute Minimum des liche absolute Minimum der
Wasserstandes. Wasserfiihrung.

2. DerNiederwasserstand 2. Die Niederwassermen-
ist das arithmetische Mittel geist das arithmetische Mit-
der Jahresminima der Was- tel der Jahresminima der
serstande in einer bestimm- Wasserfiihrung in einer be-
ten, jedesmal zu bezeich- stimmten, jedesmal zu be-
nenden Zeitperiode. zeichnenden Zeitperiode.

3. Der Mittelwasserstand 3. DieMittelwassermenge
ist das arithmetische Mittel ist das arithmetische Mittel
dermittleren Jahreswasser- dermittleren Jahreswasser-
stande einer bestimmten, fithrung einer bestimmten,
jedesmal zu bezeichnenden jedesmal zu bezeichnenden
Reihe von Jahren. Reihe von Jahren.

4. Der Hochwasserstand 4. DieHochwassermenge
ist das arithmetische Mittel ist das arithmetische Mittel
derJahresmaxima des Was- derJahresmaxima der Was-
serstandes in einer be- serfithrung in einer be-
stimmten, jedesmal zu be- stimmten, jedesmal zu be-
zeichnenden Zeitperiode. zeichnenden Zeitperiode.

5. DerHochstwasserstand 5. Die Hochstwassermen-
ist das bisher beobadhtete *) ge ist das bisher beobach-
oder wahrsdcheinliche ab- tete *) oder wahrscheinliche
solute Maximum des Was- absolute Maximum der Was-
serstandes. serfiihrung.

Die Zone der Niederwasser ist nach oben durch
einen Wasserstand begrenzt, der in der Mitte liegt zwischen
dem Nieder- und dem Mittelwasserstand.

Die Zone der Mittelwasser ist nach unten begrenzt
durch einen Wasserstand, der in der Mitte zwischen dem
Nieder- und dem Mittelwasserstand liegt und nach oben durch
einen Wasserstand, der in der Mitte zwischen dem Mittel-
und dem Hochwasserstand liegt.

Die Zone der Hochwasser ist nach unten durch einen
Wasserstand begrenzt, der in der Mitte zwischen dem Mittel-
und dem Hochwasserstand liegt.

Der Ausdrudk ,Wasserklemme* (sehr kleiner Wasser-
stand) wird in seiner bisherigen Bedeutung auch weiter bei-
behalten, dagegen wird die etwaige Festlegung des Begriffes

*) Bei der Anfithrung soll jeweils das Datum angegeben werden.



No. 3 — 1910 SCHWEIZERISCHE

WASSERWIRTSCHAFT

Seite 51

»Normalwasserstand“ einem spdtern Zeitpunkt vor-
behalten.

Als Beratungsmaterial fiir die ndchste Zusammenkunft
werden die nachstehenden Aufgaben zum Studium in der
Zwischenzeit vorgeschlagen :

a) Uber die Wirkung einer durch Stau- und Schleusenwerke
(Talsperren) erzeugten Flutwelle auf die untere Fluss-
strecke (Art des Verlaufes nach Grosse, Dauer und Aus-
dehnung, Einwirkung auf die Schiffahrt etc.).

b) Ermittlung des Zusammenhanges zwischen der Fortpflan-
zungsgeschwindigkeit des Scheitels oder eines andern
charakteristischen Punktes einer Flutwelle und der mitt-
lern Abflussgeschwindigkeit, beziehungsweise experimen-
telle Festsetzung des Zusammenhanges zwischen der
Weiterbewegung einer Flutwelle und den durch ihr Fort-
schreiten erzeugten Wasserstanden in zwei hintereinander
gelegenen Flussprofilen mit dem Endziele, ein Ersatz-
mittel zu gewinnen, durch welches tber die oft uniiber-
windlichen Schwierigkeiten der direkten Geschwidigkeits-
messungen bei Hochwasser hinweg, die Wassermenge
vom Ufer aus bestimmt werden kdnnte.

Der iibrige Teil des Jahrbuches enthélt Niederschlag und
Abflussbeobachtungen im Jahr 1909, ein Verzeichnis der Regen-
stationen, die Monats- und Jahresmittel, hdchsten, niedrig-
sten und héufigsten Wasserstiande von 1909. Die Monats- und
Jahresmittel von 1893 bis 1900, sowie die héchsten und nied-
rigsten bekannten Wasserstdande. Den Schluss bildet ein Ver-
zeichnis der Pegelstationen.

Dem Jahrbuch ist eine Karte iiber die Verteilung der
Niederschldge im Kénigreich Bayern vom Jahre 1909, sowie
eine graphische Darstellung der Wasserstandsbewegungen an
den wichtigern Pegelstationen beigegeben.

Statistik der Elektrizititswerke in Osterreich. Bei der
grossen Bedeutung, weldhe die Elektrotechnik nicht nur in der
Industrie und dem Gewerbe, sondern auch im gesamten Wirt-
schaftsleben des Staates gewonnen hat, ist durch die soeben
erfolgte Versffentlichung einer ,Statistik der Elektrizitatswerke
in Osterreich“ einem Bediirfnis weiter Kreise Rechnung ge-
tragen worden. Die ,Statistik“ umfasst bis 1. Juli 1910 zirka
700 Werke, weldhe iiber 1500 Ortschaften mit Strom versorgen.
Die ,Statistik“ ist im Gross-Quartformat erschienen und ent-
hélt die Namen der Eigentiimer mit Adresse, die Kronlander,
die Einwohnerzahl der betreffenden Orte, ferner samtliche
Daten iiber die Betriebsersffnung, Stromsysteme, Betriebs-
kraft, Generator- und Verbrauchs-Spannung, Leitungsnetz, Be-
triebsmaschinen, Leistung der Generatoren und Akkumulatoren,
Zahl der angeschlossenen Glith- und Bogenlampen, Zahl der
Elektrizitatszahler und Elektromotoren mit Angabe der Lei-
stungen und Anschlusswerte in KW, sowie Angaben iiber
Strompreise, Tarifsysteme, Anlagekapital, jahrliche Stromer-
zeugung, erbauende Firmen, angeschlossene Orte und Be-
triebe usw. Die ,Statistik ist im Verlage des ,Elektrotech-
nischen Vereines in Wien“, Wien VI, Theobaldgasse 12 er-
Schienen und zum Preise von Kr. 2.50 franko zu beziehen.

»Der stiddtische Tiefbau.“ Im Verlage von J. Fr. Meiss-
Ner in Heidelberg erscheint seit einiger Zeit eine neue Halb-
Mmonatschrift, die auch den Wasserbautechniker interessiert:
»Der stadtische Tiefbau, Zeitschrift fiir neuzeitlichen
Ausbau, technische, gesundheitliche und wirtschaftliche Ent-
Widdlung der Stadte.“ Herausgeber sind die Herren Geheimer
Baurat Dr. Ed. Schm itt, Professor an der Technischen Hoch-
Schule in Darmstadt und Zivilingenieur Dr. Th. Heyd in
Darmstadt. .

Die neue Zeitschrift behandelt: die Gemeindebebauungs-
und Erweiterungsplane; den Bau, die Ausnutzung und die
‘nterhaltung der stddtischen Strassen; die Strassenreinigung,
die Miillbeseitigung und Miillverwertung; die Wasserver-
Sorgung und Entwédsserung der Stddte, die Ab-
Wasserreinigung und die allgemeine tiefbautechnische
Vgiene. ,Fiir alle Erfahrungen im Bau und Betrieb und die
leraus ahgeleiteten neuen Grundsitze, fiir die Aufgaben-
Steul”\g und die Ergebnisse technischer, wissenschaftlicher Uber-
eg““ng und Forschung will die Zeitschrift ,Der stidtische Tief-
wa“ eine Sammelstelle aller originellen, interessanten und
Kv.e""o.“en Abhandlungen sein.“ Das Abonnement betragt
'erteljahrlich 4 Mark.

Verschiedene Mitteilungen

Wasserschaden 1910. Die eidgendssische Schétzungs-
kommission hat den durch die diesjdhrigen Wasserverheerungen
angerichteten Schaden fiir die ganze Schweiz auf 5,2 Millionen
Franken berechnet. An freiwilligen Gaben zur Linderung dieses
Schadens sind bis jetzt bei der Bundeskanzlei 1,640,080 Fr.
eingegangen. Der Bundesrat hat die Kantonsregierungen er-
sucht, die Sammlungen auf 15. November abzuschliessen.

Hochwasser im Doubs. Ende Oktober kam die Nachridht,
die Kraftwerke im Jura am Doubs litten an Wassermangel, eine
auffallende Tatsache nach dem nassen Sommer. Seit Anfang
November ist nun das Gegenteil eingetroffen, die Doubs wachst
bestindig. Das schnelle Steigen hat den Anwéndern teilweise
hart mitgespielt, denn man war auf ein Steigen zu dieser Jahres-
zeit nicht vorbereitet. Am 2. November mussten die Ketten zahl-
reicher zu tief angebundener Boote abgesprengt werden. Wah-
rend Ende Oktober der Pegel noch auf 12,3 Meter stand, war
er am 4. November bereits auf 16,63 gestiegen; da er seither
noch hoher ging, steht der Wasserspiegel bereits 2 Meter iiber
dem mittlern Wasserstand.

Fischerei und Kraftwerke. Den Wassertechnikern ist es
noch nicht gelungen, eine den Anforderungen der Fischerei
gerecht werdende Fischtreppe bei Stauwehren zu erfinden.
So hat sich die beim Stauwehr in der Beznau nach einem
neuen System angebrachte Fischschleuse nicht bewdhrt und
es musste infolgedessen der friithere Fischpass wieder in
Funktion gesetzt werden. Die Verhiltnisse fiir einen rich-
tigen Durchzug der Fische sind hier sehr ungiinstig. Die
Aktiengesellschaft ,Motor“ hat deshalb mit den aargauischen
Fischereirechtbesitzern in der Aare ein Abkommen abge-
schlossen und an sie Entschdadigungen ausgerichtet, ebenso
die Jura-Zement-Fabriken fiir ihre Wuhranlagen bei Wildegg
und Aarau. Die Besitzer von Fischereirechten im Rhein
haben sich im letzten Jahr zusammengeschlossen, um ge-
meinsam gegen die Kraftanlagen im Rhein vorzugehen. Vor-
aussichtlich werden sich auch die Behérden der Rheinufer-
staaten diesem Vorgehen ansdliessen, sofern ihre Stellung
als Konzessiondre der Wasserwerke dies nicht ausschliesst.
Ubrigens scheinen die Lachse beim Kraftwerk Rheinfelden
gut hinaufzukommen, denn von den im letzten Jahre auf der
aargauischen Rheinstrecke gefangenen Lachsen wurden 377
oberhalb dem Stauwehr und nur 78 unterhalb gefangen.

| Geschaftliche Notizen

Wir erhalten folgende Zuschrift:

»Wir haben schon verschiedene Male eine, in Sitzungs-
berichten und gedrudsten Broschiiren enthaltene Notiz gelesen,
dass die Projektierungsarbeiten der Aareschiffbarma-
chung an Lodcher & Cie., Bauunternehmung in Ziirich, iiber-
tragen worden sind.

Das ist nicht richtig. Laut Vertrag vom 30. August 1910
ist vom ,Syndicat Suisse pour l'’étude de la voie navigable
du Rhone au Rhin‘ in Genf die Projektierung der Stredce
Olten-Biel uns, der Firma Th. Bertschinger in Lenz-
burg und Ziirich tbertragen worden; wéhrend die Firma
Locher & Cie. nur die Stredke Koblenz-Obergésgen zu be-
handeln hat. Hochachtend

Dr. Bertschinger.“
*DenWunnerschenBitumenwerken G. m.b. H,,
Unna i. W., die sich durchihr Ceresit zur Herstellung wasser-
dichten Zementmortels einen Weltruf erworben haben, wurde
auf der Weltausstellung in Briissel der ,Grand Prix“ und auf
der Internationalen Jagdausstellung in Wien der ,Staatspreis“
zuerkannt. In Brissel zeigte die Firma in geschickter Weise
durch einen imponierenden Wasserpavillon die wasserabdich-
tende Wirkung des Ceresit-Isolierverfahrens. Der Pavillon,
11/, m tief ins Wasser hineingebaut und durch die Riesen-
fontdne mit 60,000 1 Wasser stiindlich iiberspiilt, bleibt infolge
seines Ceresit-Putzes vdllig trodsen.
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Motoren-Abteilung

BOOTSMOTOREN

far

Vergnligungsboote, Yachten

Lastschiffe
J. RUEGGER & Co., BASEL
Maschinenfabrik
Kr;r;e:
for sliiechan Ll HenAkalioh 25 4
Aufziige e 0 PR

fir elektrischen, hydraulischen,
Transmissions-und Handbetrieb

Kl. Hebezeuge:

Laufkatzen — Flaschenziige
Transporteinrichtungen

Spills Drehscheiben

Oehler @ Cie., Aarau

Eisen- und Stahlwerke

fabrizieren:

Luftseilbahnen und
Bremsberganlagen

fir die Beforderung von Stiick- und Massengiitern.

Hangebahnen fir Hand- oder Seilbetrieb,

Aufzugsbahnen
Transporteurs in horizontaler und schiefer

Anordnung fiir die verschiedensten Zwecke.
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