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digen, einem hohen Wasserdrudk

ausgesetzten Blechrohren durch
eine dussere Umwidklung mit
Stahldraht ausgenutzt worden).

Die Gesamtzahl und -Starke
der Langsarmierungs-Draht- oder
Rundeisenstibe, sowie die Draht-
starke und Anzahl der Windungen
der Umschniirung konnen inner-
halb weiter Grenzen der maxi-
malen Drudibeanspruchung der
Rohren angepasst werden, und es
sind hiefiir auf Grund von durch
Festigkeitsproben  kontrollierten
Berechnungen besondere Normal-
tabellen zur Wegleitung bei der
Fabrikation der Rohre aufgestellt
worden. Mit verschiedenen nach
diesen Tabellen fabrizierten Roh-
ren wurden in der Zeit zwischen
dem 7. und 24. Juni 1910 unter

Abbildung 4. Aufschniirung der Querarmierung auf den Schalkdrper.

deren durch einen Goudronring abgedichtete Stoss-
enden mit einer besonderen Spannvorrichtung fest
gegeneinander gepresst gehalten, bis die Muffen und
Schlaufen dicht mit Zement vergosssen sind. Siehe
Abbildungen 6a—c und 7.

Das beschriebene maschinelle Umsdhniirungsver-
fahren (siehe Abbildung 4) eines aus bereits erhar-
teten Langsstdaben gebildeten vollig steifen und daher
auf die unter betrachtlicher Spannung aufgebrachte
Drahtumschniirung einen Gegendrudk ausiibenden
Hohlkérpers gestattet, die samtlichen Drihte der
Widklungen ohne ein ungleichmassiges Einschneiden
in die Betonmasse zu veranlassen, in einer genau
gleichmaéssigen Anfangsspannung zu erhalten. Infolge
hievon kann einer Deformation der Langsarmierung
durch Ausbiegen in bedeutend erh6htem Masse Wider-
stand geleistet und so die Zug-
festigkeit der Umschniirungsdrahte,
namentlich in dem wichtigsten
Falle von auf inneren Drudk be-
anspruchten Réhren in ausgiebig-
ster Weise, und zwar, wie die
vorgenommenen Festigkeitsproben
bestétigen, nahezu bis zur vollen,
bei gezogenem Stahldraht ohne-
dies sehr bedeutenden Zugfestig-
keit aller einzelnen Umwidklungs-
dréhte ausgenutzt werden.

In neuester Zeit ist in ganz
ahnlicher Weise die hohe Zug-
festigkeit von Stahldraht durch
die Norweger Dr. Birkeland und
S. Klomann zu einer weitgehen-
den Verstarkung von diinnwan-

Leitung des Verfassers eine An-
zahl von Festigkeitsversuchen vor-
genommen. Von den dabei erzielten Resultaten sind
in folgendem die wesentlichsten angefiihrt.

(Fortsetzung folgt.)

Generalversammlung des Schweizerischen Rhone-
Rhein-Schiffahrtverbandes vom 9. Juli 1911 in Biel.

Im Méaddchensekundarschulhaus in Biel vereinigten sich am
Sonntag den 9. Juli bei brennender Julisonne etwa 60 Mit-
glieder und Géaste des Schweizerischen Rhone-Rhein-
schiffahrtverbandes zur I. Generalversammlung. Ver-
treten waren die Kantonsregierungen von Genf, Neuenburg
und Freiburg, sowie die Stadtverwaltungen von Biel und Genf,
ferner der Verein fiir Schiffahrt auf dem Oberrhein, der Nord-
ostschweizerische Sdhiffahrtsverband Rhein-Bodensee, der

1) Siehe ,Schweizerische Wasserwirtschaft Nr. 19 vom
10. Juli 1911, Seite 274.

Abbildung 5. Rohrstoss mit eingelegtem Goudronring.
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Schweizerische Wasserwirtschaftsverband, sowie der Schweize-
rische Handels- und Industrieverein.

Der Prasident des Verbandes, Herr Soullier in Genf,
erdffnete die Versammlung und erstattete zunachst den Jahres-
bericht des Zentralvorstandes. Zurzeit besteht der Verband
aus 4 Sektionen in Lausanne, Neuenburg, Biel und Genf, in
Freiburg und Solothurn sind Sektionen in Bildung begriffen.
Die finanzielle Lage des Verbandes ist keine giinstige, da die
propagandistische Tatigkeit, sowie die Vorstudien und Vor-
arbeiten viel Geld verschlingen. Der Bericht des Prédsidenten,
sowie der Kassabericht von Herrn E. Morel in Genf, wurden
verdankt und genehmigt.

Von besonderem Interesse war der Bericht von Herrn
Ingenieur Autran in Genf iiber die Arbeiten der Kommission,
die beauftragt wurde, Erhebungen iiber den zu erwartenden

Abbildung 6a—c.

Verkehr auf der Wasserstrasse Rhone-Rhein, sowie die finan-
zielle Tragweite des Projektes zu machen. Prédsident dieser
Kommission ist Herr J. Fornallaz in Lausanne. Sie hat
sich iiber die Art der durchzufithrenden Enquéte, insbesondere
der zwei Fragebogen geeinigt, welche durch die Sektionen des
Verbandes mit Hilfe der grossern industriellen Etablissemente
und Handelsfirmen vorgenommen werden soll. Der eine
Bogen betrifft den innern Verkehr zwischen den Stationen
der schweizerischen Bahnen, der andere die Ein- und Ausfuhr
zwischen einem Seehafen oder einer ausldndischen Station
mit einem scweizerischen Bahnhof oder umgekehrt. Die
Waren sind in sechs Gruppen eingeteilt: Landwirtschaftliche
Produkte und Erndhrungsmittel, industrielle Produkte, Metall-
produkte, Holz, Brennholz, Diingstoffe und tierische Abfille,
Konstruktions- und Brennmaterial.

Das Material wird vertraulich behandelt und die Gesamt-
resultate kantonsweise gruppiert.

Abbildung 7.

Die Kosten fiir die Rhone-Rhein-Wasserstrasse werden
auf 70 Millionen Franken veranschlagt. Nach dem Finanzplan
der Kommission wiirden die 3,2 Millionen jahrlichen Ausgaben
gededkt durch eine eidgendssische Subvention von Fr. 800,000,
als Garantie zur Verzinsung eines Obligationenkapitals von
20 Millionen Fr., ferner durch Schiffahrtsabgaben im Betrage
von 2,4 Millionen Franken. Die iiber die 20 Millionen vom
Bunde garantierten Obligationenkapitals hinaus verbleibenden
50 Millionen wiirden von den sieben Uferkantonen gezeichnet,
die Verzinsung durch die Sdiffahrtsabgaben gededt. Das
Nettoergebnis entsprache einer Verzinsung von rund 2,49/

Man hofft, dass durch die Belebung des Handels die
Bundesbahnen von der Schiffahrt ebenfalls Vorteile geniessen
werden, ferner konnte sie Ersparnisse erzielen durch den

Wegfall unrentabler Transporte, Entlastung der Rangierbahn-
hofe usw.

Der Bericht der Kommission wurde von der Versammlung
sehr beifélllig aufgenommen.

Nach Antrag von Herrn P. Balmer (Genf) wurde eine
Resolution angenommen, wonach die Schaffung eineseigenen
Organs noch weiter diskutiert werden soll.

Herr Savoi-Petitpierre begriindete einen Vorsdlag,
wonach versucht werden soll, auf der Wasserstrasse Yverdon-
Solothurn jetzt schon praktisch den Schiffahrtsverkehr einzu-
fihren. Eine Kommission wurde mit dem Studium dieser
Frage betraut.

Herr Ingenieur Ritter (Neuenburg) erinnerte an das
alte Projekt der Uberleitung von Trinkwasser aus dem Neuen-
burgersee nach Frankreich (Paris).

Sdhliesslich wurde der Plan der Schaffung einer schwei-
zerischen Zentralkommission fiir die Schiffahrt neuer-
dings zur Sprache gebracht. Bekanntlich stammt er von der
Sektion Genf des Verbandes. Jeder der drei schweizerischen
Sdhiffahrtsverbande wiirde 2 Delegierte in diese Kommission
entsenden, welche die gemeinsamen Fragen der Sdhiffahrt
beraten wiirde. Der anwesende Sekretir des schweize-
rischenWasserwirtschaftsverbandes, Herr Ingenieur
Héarry, gab den Bedenken Ausdruds, welche der nordost-
schweizerische Schiffahrtsverband gegen eine solche Kommis-
sion hegt. Der Gedanke, an und fiir sich gewiss sehr er-
strebenswert, stosst auf verschiedene Schwierigkeiten. Einmal
hat schon das Projekt Basel-Bodensee mit derart grossen
Hindernissen zu kdmpfen, dass man alle Kréfte auf seine
Férderung verwenden sollte. Die Widerstinde gerade von
Seite der Bundesbahnen werden aber durch eine solche Ver-
bindung der Verbande noch grésser. Neben diesen verbands-
politischen Erwégungen sind es auch solche praktischer
Art, indem die Statuten des nordostschweizerischen Verbandes
die Eventualitdt der Bildung einer Zentralkommission nicht
vorsehen. Gemeinsame Fragen der Schiffahrt kénnen aber
im neugegriindeten schweizerischen Wasserwirtschaftsverband
ihre Aussprache finden, der eigens zu dem Zwedke gegriindet
worden ist, die gesamte schweizerische Wasserwirtschaft syste-
matisch zu férdern und dem alle Schiffahrtsverbande ange-
horen. Der schweizerische Wasserwirtschaftsverband wiirde
gewiss gewillt sein, diese Vermittlerrolle zu i{ibernehmen,
wenn man mit einem Antrag an ihn gelangt.

Vom Vorsitzenden, dazu aufgefordert, dussert sich Herr
Dr. Geering in Basel dahin, dass er die Bedenken des
nordostschweizerischen Verbandes nicht teilen konne. Mit dem
Vorschlag einer Beiziehung des Wasserwirtschaftsverbandes
kann er sich nicht einverstanden erklaren. Dieser Verband
sorge in erster Linie fiir die Kraftwerke. Wir miissen aber
versuchen, unser Programm durchzufiihren, sonst kommen
wir mit den Schiffahrtsbestrebungen nicht weiter. Der nord-
ostschweizerische Verband wird offen ja oder nein zu einer
Zentralvereinigung sagen miissen, denn die Schiffahrtsverbande
haben sich zu unterstiitzen. Diese Ausfiihrungen wurden leb-
haft applaudiert. Herr Ingenieur Harry wies dann den Vor-
wurf zuriids, als ob der schweizerische Wasserwirtschaftsver-
band einseitig die Kraftnutzung vertrete. Dagegen sprechen
schon seine Statuten und sein Arbeitsprogramm, in dem so-
wohl das Studium der Rhone-Rheinsdiffahrt als dasjenige
der Basel-Bodenseeschiffahrt aufgenommen ist. Der Verband
hat sich aber auch schon praktisch fiir die Schiffahrtsinteressen
verwendet in der Frage der Schleusen in Aarau und Ruppers-
wil. Die Eingabe an die Regierung des Kantons Aargau ist
von allen Mitgliedern des Ausschusses unterzeichnet. Der
Verband steht allen Fragen, auch denjenigen der Sdhiffahrt,
objektiv gegeniiber.

Die vorgeschlagene Resolution wurde hierauf angenommen
und dem Zentralkomitee Auftrag gegeben, die Frage der
Schaffung einer schweizerischen Zentralsdiffahrtskommission
weiter zu verfolgen.

Damit waren die geschaftlihen Verhandlungen erledigt.

Das Bankett im ,Hotel zu den drei Tannen” in Leubringen
war sehr belebt. Fast jeder Redner kam auf die Frage einer
Verbindang der Sdiffahrtsverbande zu sprechen; auch der
schweizerischen Bundesbahnen wurde mehrfach Erwahnung
getan.
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Die Versammlung in Biel hat neuerdings gezeigt, wie
ernsthaft man die Frage der Rhone-Rheinsdhiffahrt ins Auge
fasst, mogen nun die technischen und wirtschaftlichen Vor-
studien gefordert werden, so dass man sich iiber die Trag-
weite des Projektes bald orientieren kann.

|| Schweizer. Wasserwirtschaftsverband JI

(L

Auszug aus dem Protokoll der IV. Sitzung des Aus-
schusses vom 20. Juli in Olten. Vorsitzender Oberst
E. Will.

Das Protokoll der Sitzung vom 21. Januar in Ziirich
wird genehmigt. Der gedrudst vorliegende Jahresbericht
per 1910 wird ohne Diskussion genehmigt, ebenso das B ud-
get pro 1911, das mit Fr. 13150.— Einnahmen und Ausgaben
balanciert.

Die . Hauptversammlung wird auf Samstag den
7. Oktober 1911 nach Bern angesetzt, mit Jahresbericht,
Rechnung und Budgets pro 1911 und 1912, Wahl der Kon-
trollstelle als ordentlichen Traktanden. Im Anschluss an die
Hauptversammlung soll der Entwurf fiir das eidgenossische
Gesetz iiber die Nutzbarmachung der Gewésser zur Behand-
lung kommen. Es ist hiefiir eine kompetente Personlichkeit
als Referent in Aussicht genommen.

Der Vorsitzende referiert iiber die im Programm vor-
gesehene Gruppe ,Wasserwirtschaft“ an der schwei-
zerischen Landesausstellung 1914 in Bern. Sie war
bis jetzt an schweizerischen Ausstellungen nicht als selbst-
stindige Gruppe vertreten. Das Land hat aber ein grosses
Interesse an einer guten Vertretung der schweizerischen
Wasserwirtschaft, soll doch dadurch das Ausland auf die grossen
natiirlichen Schitze aufmerksam gemacht werden, weldhe in
unsern Gewissern liegen und so zur Ansiedelung neuer In-
dustrien angeregt werden. Die Gruppe wird sich in drei
grosse Untergruppen teilen, ndmlich 1. einem wissenschaft-
lichen Teil der schweizerischen Wasserwirtschaft, 2. Wasser-
kraftnutzung und 3. Binnenschiffahrt. Die Bewésserung wird
der Gruppe ,Férderung der Landwirtschaft, die Fischerei der
Gruppe ,Jagd“, die Wasserversorgung der Gruppe ,Stidtebau,
Gaswerke, Wasserversorgung“ zugewiesen. Es ist vorgesehen,
dass die Wasserwerke ihre Anlagen in Planen, Beschreibungen,
Tabellen zur Darstellung bringen, die Konzessiondre ihre
Projekte usw. Ferner sollten die noch auszunutzenden Wasser-
krafte der Schweiz zur Darstellung gebracht werden kénnen.
Uber die Gegenstinde, welche in dieser Gruppe zur Aus-
stellung gelangen sollen, sowie iiber die Organisation unter
den Interessenten und die Beteiligung und Mitwirkung des
Verbandes entspinnt sich nun eine langere Diskussion, die
damit endet, dass der Vorstand beauftragt wird, ein Programm
fiir die Gruppe aufzustellen und mit der beteiligten Interesse-
gruppe Fiihlung zu suchen und eventuell eine gemeinsame
Besprechung in die Wege zu leiten.

Uber die Ergebnisse der Enquéte betreffend
Wasserschadenversicherung referiert der Sekretar,
indem er auf einige Details der Antworten eingeht. Es
habe sich eine grosse Zahl Interessenten mit iiber 100 Millionen
Versicherungskapital angemeldet, darunter Kantone, gréssere
und kleinere Elektrizitatswerke, industrielle Etablissements,
Bahnverwaltungen, Gemeinden, Korporationen und Privat-
personen. Es handelt sich nun darum, das weitere Vorgehen
festzustellen. Der Referent beantragt, auf die Versendung
eines weiteren Fragebogens &hnlich demjenigen des &ster-
reichischen Verbandes zu verzichten und die Studien in dieser
Richtung selbst in die Hand zu nehmen, indem man aus den
kantonalen Archiven eine Zusammenstellung der Wasser-
schdden im vergangenen Jahrhundert, nach Flussgebieten ge-
ordnet, auszuarbeiten sucht. Hierbei waren die eigentlichen
wissenschaftlichen Untersuchungen in bezug auf die Ge-
wisserverhéltnisse, Pegelstande usw. vorldufig ausser Betracht
zu lassen. Die Kosten sind auf Fr. 1000.— veranschlagt.
Hierfiir widre ein Beitrag von Fr. 500.— des Verbandes ein-
zusetzen, die restierenden Fr. 500.— sollten von der Ver-
waltung des Fonds fiir Hilfe bei nicht versicherbaren Elemen-

tarschdden auf dem Wege eines Subventionsgesuches zu er-
halten gesucht werden, welche nach den Bestimmungen des
Reglementes Bestrebungen solcher Art unterstiitzt. Auf diese
Weise erhielte man ein Material, das anlasslich der Konferenz
der Wasserwirtschaftsverbdnde gute Dienste leisten kdnnte.

Die Diskussion iiber diesen Antrag wird rege benutzt. Vor
allem ist man angenehm iiberrascht iiber die guten Resultate,
welche die Enquéte gezeitigt hat und iiber das lebhafte In-
teresse, das dieser Versicherungsart bekundet wird. Es wird
beschlossen, die Enquéte nun auch noch auf die franzgsische
Schweiz auszudehnen, was der Kostenersparnisse wegen bis
heute unterlassen wurde.

Uber die nunmehr weiterhin vorzunehmenden Schritte
ist man geteilter Meinung. Es wird die Befiirchtung geéussert,
dass wir nicht imstande sind, ein einwandfreies statistisches
Material in dieser kurzen Zeit zusammenzubringen. Von an-
derer Seite wird darauf aufmerksam gemacht, dass es sich
nur um Vorstudien &hnlich derjenigen des osterreichischen
Verbandes handeln kann. Die wissensdaftlichen Unterneh-
mungen fiir die statistischen Unterlagen wird der kiinftigen
Gesellschaft tiberlassen bleiben miissen. Schliesslich wird der
Beschluss gefasst, die Untersuchungen in dem angedeuteten
Sinne an die Hand zu nehmen und an die Kantonsregierungen
eine diesbeziigliche Einladung ergehen zu lassen, wobei man
denselben eventuell notwendige Hilfskrdfte zur Verfiigung
stellt. Es soll alles getan werden, um anlédsslich der konfe-
renziellen Verhandlungen der Wasserwirtschaftsverbéande das
notwendige Material zur Verfiigung zu haben und die Bestre-
bungen zu férdern.

Der Sekretar referiert iiber die Schritte, weldhe getan
worden sind, um die Studien betreffend Anlage von
Akkumulationshbeden im Kanton Graubiinden
durch die Talsperrenkommission an die Hand zu nehmen. Man
hat den Kanton Graubiinden deshalb gewdhlt, weil hier die
glinstigsten Vorbedingungen vorhanden sind und auf grosses
Interesse zu rechnen ist. Spéter sollen auch andere Gebiete
in dhnlicher Weise untersucht werden, womit ein Anfang fir
eigentliche Wasserwirtschaftsplane gemacht wére. Fiir den
Verband ist eine Subvention von Fr. 200.— vorgesehen. In
der Beratung wurde allgemein dem Gefiihl Ausdruds gegeben,
dass die in Aussicht genommene Summe fiir die Studien zu
klein sei, insbesondere hatte der Bund in Anbetracht der
grossen Wichtigkeit der Frage um einen grossern Beitrag an-
gegangen werden sollen. Diesem Gedanken gab insbesondere
Herr Ingenieur Gelpke Ausdruds, der anschliessend davor
warnte, sich im Verband allzusehr auf Detailfragen einzulassen
und sich mehr auf die grossen Fragen der schweizerischen
Wasserwirtschaft und mit Bezug auf ihre Wechselwirkung mit
dem Ausland zu beschrdnken. Er kam dabei auf die schon
frither angeregte Frage der Bildung eines eidgendssischen
Wasserwirtschaftsamtes zu sprechen. Gegeniiber dem Einwand
der zu geringen Summe der Studien wurde darauf aufmerk-
sam gemadht, dass bereits viel Material vorliegt und man
sich auf das Generelle beschrianken wird. Im Notfall werden
Nachsubventionen zu erlangen gesucht werden. Der Beitrag
wird hierauf einstimmig bewilligt.

Herr Dr. Wettstein referiert iiber die Reorganisation
des wasserwirtschaftlichen Zeitschriftenwesens,
indem er den Antrag stellt, es mochte im Interesse einer Kon-
zentration der Kréfte der Vorstand beauftragt werden, Ver-
handlungen mit den drei bestehenden schweizerischen Schiff-
fahrtsverbanden betreffend einer Fortfithrung der ,Rhein-
quellen“ unter einem gemeinsamen Titel als selbstidndige
Beilage der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“ einzuleiten.
Nach lebhafter Diskussion, an der sich insbesondere die an-
wesenden Vertreter der Schiffahrtsverbande beteiligen, wird
beschlossen, dem Antrag beizustimmen und dem Vorstand
die Vollmacht zu Unterhandlungen erteilt.

Das Antwortschreiben der geologischen Kommis-
sion auf die Eingabe des Verbandes wird diskutiert und der
Vorstand beauftragt, dasselbe bestens zu verdanken und der
Kommission die Bereitwilligkeit des Verbandes auszusprechen,
sie auf Wunsch zu unterstiitzen.

Das Ansuchen eines Nichtmitgliedes an den Verband, ein
Expertengutachten abzugeben, wird abgelehnt im Hin-
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weis auf die neutrale Stellung des Verbandes und die Be-
stimmungen der Statuten.

Am Schlusse der Sitzung kam Herr Ingenieur Gelpke auf
seine allgemeine Erorterung der Verbandstéatigkeit in
interessanten Ausfithrungen zuriik. Der Vorsitzende konnte
die Versicherung abgeben, dass der Verband durchaus im
Sinne und Geiste des Genannten geleitet werde, dass aber
der Verband noch jung ist und sich erst die Fundamente fiir
seine Tatigkeit schaffen muss.

WASSERRECHT

Badisches Wasserrecht. Am 15. Juli tagte in Freiburg i. B.
die vierte Versammlung badischer Wasserkraft-
besitzer. Den Hauptgegenstand der Verhandlungen bildete
die Erérterung des von dem vorigen Landtag noch nicht ver-
abschiedeten neuen Wassergesetzentwurfes der ba-
dischen Regierung. Das Benutzungsrecht an nichtéffentlichen
Wasserldaufen soll, soweit es nicht von den An- und Hinter-
liegern ausgefiihrt, zur besseren Wahrung der allgemeinen
Interessen der Industrie und Landwirtschaft von den Gemein-
den an den Staat iibergehen. Indessen wurde gegen den
Entwurf von Anfang an der Vorwurf erhoben, dass er die
Landwirtschaft bevorzuge, Industrie und Gewerbe aber benach-
teilige. Die ungeredtfertigte Bevorzugung der Landwirtschaft
wird hauptsachlich darin gefunden, dass den An- und Hinter-
liegern die Benutzung des Wassers lediglich zu landwirtschaft-
lihen Zwedten — auch zum Betrieb landwirtschaftlicher Ma-
schinen freigestellt sein soll, nicht jedoch auch zu gewerblichen
Zwedken. Weiter erregt es bei den gewerblichen Wasserkraft-
interessenten lebhafte Bedenken, dass die Ausgestaltung be-
stehender Wasseranlagen ohne die Méglichkeit einer Anrufung
des Verwaltungsgerichts bloss von der staatlichen Genehmigung,
nicht von einer festen Verleihung, abhéangig gemact werden
soll. Es wird daher die Aufnahme einer Bestimmung in den
Gesetzentwurf gefordert, wonach in allen Féllen des Wider-
rufs der Verleihung usw. bei éffentlichen oder nichtéffentlichen
Gewdssern eine Entschddigung zu gewdhren sei, die dem
vollen Betrag des Verkehrswertes entspricht, den die Anlage
vor dem fraglichen Zeitpunkt hat, ferner dass im Falle der
Verleihung der Genehmigung die Appellation an den Verwal-
tungsgerichtshof und im Falle der Festsetzung einer Entscha-
digung der Rechtsweg nicht ausgeschlossen sein soll. Leb-
haften Widerspruch erregte insbesondere auch der Satz des
Entwurfes, dass in allen Féllen die Interessen der Landwirt-
schaft tunlichst zu beriidsichtigen sein sollen. Beschliisse
wurden nicht gefasst.

Wasserkraftausnutzung

Elektrifizierung der Bundesbahnen. Wie die ,Schwei-
zerische Bauzeitung“ erfdhrt, sind die Arbeiten der schweize-
rischen Studienkommission fiir die Elektrifizierung der Bundes-
bahnen in bezug auf die Elektrifizierung der Gotthardbahn
seit dem 16. Mai abgeschlossen. Anderseits hat die Studien-
kommission auch eine Projektbearbeitung fiir den elektrischen
Betrieb des Bundesbahnkreises Il iibernommen, die sie im
Laufe dieses Jahres ebenfalls zum Abschluss bringen wird.
Ein erstes Projekt fiir den elektrischen Betrieb der Gott-
hardbahn wurde unter Zugrundelegung eines zukiinftigen
gesteigerten Verkehrs und in ihrer Wirkung gesteigerter Fahr-
dienstnormen gegeniiber dem heutigen Betrieb von Ingenieur
L. Thormann bearbeitet, wobei gleichzeitig die wirtschaftliche
Eignung verschiedener elektrischer Betriebssysteme (Gleich-
strom, Einphasenstrom mit 15 und mit 25 Perioden und
Drehstrom mit 15 und 50 Perioden) wirtschaftlich verglichen
wurden. Aus diesen Untersuchungen ging die Uberlegenheit
des Einphasensystems mit 15 Perioden hervor, fiir welches
System nun von Dr. W. Kummer ein endgiiltiges Betriebs-

projekt fiir einen zukiinftigen gesteigerten Verkehr mit eben-
falls gesteigerten Fahrdienstnormen ausgearbeitet wurde; fiir
dieses wurde von den Bahnorganen ein verkehrstechnisch
durchgearbeiteter Fahrplan, und von der Subkommission IlI
genaue Kraftwerksprojekte beigebracht. Ein drittes Elektrifi-
zierungsprojekt der Gotthardbahn, das unter Mitwirkung der
Bahnverwaltung und der Subkommission IIl ebenfalls von
Dr. W. Kummer vorgelegt wurde, behandelt aussdliesslich die
Kostenvergleichung der dem heutigen Betrieb angepassten
elektrischen Traktion mit der Dampftraktion.

Uber die erwdhnten drei Gotthardprojekte wird deren
Generalsekretariat in kiirzester Zeit eine ausfiihrliche Mittei-
lung im Drudk erscheinen lassen.

Wasserkrifte in Graubiinden. Dem Gesdhiftsbericht
der Direktion und des Verwaltungsrates der Ratischen Bahn,
umfassend das Jahr 1910, entnehmen wir iiber die Besdcaf-
fung der elektrischen Kraft fiir die Engadiner
Linie folgendes:

Die eingehenden Studien ergaben, dass sowohl eine
Kraftanlage am Inn bei Ardez als die Ausnutzung der
Wasserkraft der Clemgia bei Schuls bei rationeller Aus-
beutung der verfiigbaren Kraft fiir unsern beschrankten Kraft-
bedarf im Engadin viel zu teuer zu stehen kdme. So hatte
zum Beispiel die giinstigste Anlage an der Clemgia einen
jahrlichen Aufwand an Betriebskosten, Kapitalzins und Amor-
tisation von Fr. 370,000 erfordert. Die Innkraft bei Ardez
wire noch erheblich teurer zu stehen gekommen.

Veranlasst durch ein Konzessionsgesuch der Firma Gubler
& Cie. fiir die Wasserkraft an der Julia zwischen Tiefen-
kastel und Savognin, hat die Verwaltung auch die Verhalt-
nisse dieser zentral gelegenen Wasserkraft priifen lassen,
um konvenierendenfalls sich die Konzession fiir diese Wasser-
kraft zum Betriebe der Albulabahn einschliessich Engadiner-
linien zu sichern. Die Rechnung ergab aber bei rationeller
Anlage und Ausnutzung der ganzen Wasserkraft ein Jahres-
erfordernis an Betriebskosten, Kapitalzins und Amortisation
von Fr. 540,000, also eine Summe, die fiir die Zeit, in der
nur die Engadinerlinien elektrisch betrieben sind, unerschwing-
lich gewesen wiare. Man verzichtete daher auf den Selbstbau
der Julia-Anlage, iiberliess die Konzession dem Bewerber,
sicherte sich aber durch Vertrag vom 4. Mai die fiir den
elektrischen Betrieb der Linien Chur-Engadin und Chur-
Disentis eventuell Davos - Filisur erforderliche elektrische
Energie zu Bedingungen, die als vorteilhaft bezeichnet werden
kénnen. Die Firma Gubler & Co. hat den eventuellen Bau
des Werkes unter unserer Kontrolle auszufiihren. Die
Ritische Bahn kann auf je vier Jahre zuvor erfolgte Be-
stellung hin nach Bedarf eine Kraft bis zu 11,000 P. S., an
der Turbinenwelle gemessen, beziehen. lhr steht ferner das
Redht zu, das Werk nach zwanzig Jahren von der Inbetrieb-
setzung an oder spater nach je zehn Jahren zum dannzu-
maligen Anlagewert (Erstellungskosten mit Abrechnung einer
angemessenen Amortisation) zu erwerben.

Auf den eventuellen Kraftbezug fiir den Versuchsbetrieb
auf den Engadiner-Linien vom Julia-Werk musste angesichts
der offensichtlichen materiellen Unméglichkeit fiir Gubler & Cie.,
diese Kraft auf den Zeitpunkt des Bedarfs (Herbst 1912) zur
Verfiigung zu stellen, verzichtet werden. Angesichts dieses
Verhaltnisses sahen wir uns veranlasst, die Kraftwerke
Brusio anzufragen, ob und zu welchen Bedingungen sie
uns die nétige Kraft liefern konnten. Die Bedingungen,
welche die Kraftwerke Brusio uns stellten, erschienen uns
relativ seht giinstig, indem die Kraftkosten je nach der Héhe
des Konsums nur auf Fr. 135,000—-180,000 im Jahr sich be-
laufen wiirden. Der Ausschuss nahm deshalb dieses An-
gebot an. Der Vertrag ist fiir die Dauer von zwanzig Jahren
abgeschlossen worden, bietet aber eine Moglichkeit, auch schon
nach zehn Jahren die Kraftentnahme zu sistieren, um bei
Konvenienz die Kraft aus anderer Quelle beziehen zu kénnen.
Fiir diesen Fall sind die Bedingungen fiir eine wertvolle
Reservehaltung seitens der Brusiowerke im Vertrag festgelegt.

Talsperren in Deutschland. Seit einiger Zeit schweben
zwischen der preussischen und der 6sterreichischen
Regierung Verhandlungen wegen der Anlage von Tal-
sperren im Quellgebiete der Oder und den hochwasser-
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gefdhrlichen Nebenfliissen. Es haben zu diesem Zwedse be-
reits umfassende Feststellungen tber die wasserbautechnischen
und finanziellen Fragen stattgefunden.

Elektrifizierung der franzdsischen Bahnen. Die fran-
zdsische Sitdbahn wird am 1. August auf den durch die Pyre-
nden fithrenden Linien den elektrischen Betrieb beginnen.
Drei grosse Kraftstationen werden den Strom liefern.

I Schiffahrt und Kanalbauten

b

Eine Gefahr fiir die Rheinschiffahrt. Die ,Rhein-Neckar-
Korrespondenz“ schreibt: Der preussische Bergfiskus
ist im Begriffe, sich der Rheinsciffahrt zu bemddtigen.
Seit Jahren waren einflussreiche Persénlichkeiten an der
Arbeit, um die grossen Rheinschiffahrts- Gesellschaften zu
verschmelzen, und allem Anschein nach steht ein Erfolg dieser
Bemiihungen in naher Aussicht. Die Rhein- und Seesdhiff-
fahrts-Gesellschaft in Kéln hatte zunachst die Mehrheit der
Aktien der Mannheimer Lagerhaus-Gesellschaft in ihren Be-
sitz gebracht und diese im Herbst 1909 zum Eingehen einer
Betriebsgemeinschaft gezwungen. Dann kam die Mannheimer
Dampfschleppsdiffahrts - Gesellschaft an die Reihe, deren
Aktienmehrheit ebenfalls unter den Einfluss der genannten
Koélner Gesellschaft gelangte, worauf Mitte Juni dieses Jahres
der bisherige Aufsichtsrat sein Amt niederlegte und den
massgebenden Einfluss den Interessenten der Kslner Gesell-
schaft iiberliess. Wie wir von gut unterrichteter Seite horen,
befindet sich auch die Aktienmehrheit der Badischen Aktien-
gesellschaft fiir Rheinschiffahrt und Seetransport in einer
Hand und ebenso die Aktienmehrheit der Rheinsdiffahrts-
Aktiengesellschaft vormals Fendel. Die Voraussetzungen sind
also geschaffen, um auch diese beiden grossen Reedereien
zum Ansdhluss an die geplante Fussion Zu gewinnen.

Bekanntlich hat nun vor einiger Zeit der preussische Berg-
fiskus mit der Kolnischen Rhein- und See-Sdhiffahrtsgesell-
schaft einen fiir diese sehr giinstigen Transportvertrag auf
die Dauer von sieben Jahren abgeschlossen, wobei er sich
jedoch das Bezugsredht auf die Halfte ihrer Aktien plus eine
weitere Aktie ausbedang. Wie wir nun erfahren, hat der
Bergfiskus am 24. Juni von diesem Bezugsrecht Gebrauch
gemadht, beherrscht also jetzt schon sowohl die Kolnische
Gesellschaft wie die Mannheimer Lagerhausgesellschaft und
die Mannheimer Dampfschiffahrtsgesellschaft und wird aller
Voraussicht nach demnéchst auch die beiden andern grossen
oberrheinischen Schiffahrtsgesellschaften unter seinen Einfluss
bringen. Auch einen Zusammenschluss der Partikulierschiffer
sucht die preussische Regierung zu férdern. Infolge der
niedern Frachten befinden sich die Partikulierschiffer schon
seit einigen Jahren in sehr schlimmer Lage, in der ersten
Hélfte des Jahres 1910 waren iiberdies viele monatelang
vollig beschiaftigungslos, und andere waren genétigt, ihre
Schiffe zu wahren Schleuderpreisen zu vermieten. Neuer-
dings ist nun die Griindung eines Befrachtungskontors ge-
plant, dem aber nach unsern Informationen bis jetzt erst un-
gefahr 150 Schiffer beigetreten sind. Die preussische Regie-
rung hat nun nicht bloss fiir dieses Kontor eine betréachtliche
Beihilfe zugesagt; auf ihren Einfluss diirfte es auch zuriick-
zufithren sein, dass das Kohlensyndikat, das bei seiner Er-
neuerung den Anschluss des Bergfiskus dringend wiinscht,
das Zustandekommen des Befrachtungskontors dadurch zu
fordern sucht, dass es dessen Mitgliedern eine Bevorzugung
beim Kohlentransport in Aussicht stellen liess. Dies ist um-
so merkwiirdiger, als grade die Mitglieder des Kohlensyndi-
kats in den letzten Jahren ihren Schiffsraum derart vermehrt
hatten, dass den Partikulierschiffern ihre friihern, sehr be-
deutenden Kohlentransporte fast vollstandig entzogen wurden.

Sobald die Bestrebungen des preussischen Bergfiskus von
Erfolg gekront sind, ist nicht bloss eine wesentliche Erhéhung
der Frachten zu erwarten, sondern es steht leider zu befiirch-
ten, dass dann unter Umstanden eine Frachten-Politik be-
gonnen wird, die auch die siiddeutschen Eisenbahnen voll-
standig unter den Einfluss des preussischen Staates bringt.“

Es handelt sich also offenbar um nichts weniger als die
Anbahnung eines preussischenSchiffahrtsmonopols
auf dem Rhein.

Schiffahrt auf dem Untersee und Rhein. Die Dampf-
bootgesellschaft fiir den Untersee und Rhein hat den Bau
eines neuen Schiffes von 65 m Liange und einer Fassungs-
kraft von 400 Personen im Kostenvoranschlag von 220,000 Fr.
beschlossen. Damit standen fiir den standigen Betrieb wieder
vier Schiffe zur Verfiigung, wahrend das zirka 50 Jahre alte
Dampfboot ,Arenaberg“, das letzthin durch Zusammenstoss
mit der Rheinbriicke bei Diessenhofen ziemlich stark be-
schddigt worden ist, noch als Reserveschiff dienen wiirde.

Vom Panamakanal. Nach neuesten Berichten ist der
Stand der Arbeiten am Panamakanal so giinstig, dass
mit Sicherheit die Eréffnung zu dem bestimmten Termine
am 1. Januar 1915 zu erwarten steht, wenn sie nicht schon
frither erfolgen sollte. Die Arbeiten sind den Voranschlagen
voraus und es ist in jedem Jahr mehr geleistet worden als
in den vorhergehenden. In 25 Jahren haben die beiden fran-
zosischen Gesellschaften, wenn auch mit Unterbrechungen,
81 Millionen Kubikmeter Erde ausgehoben, wihrend die Ame-
rikaner vom Mai 1904 bis Ende 1910 tiber 110 Millionen aus-
schachteten. Die Baukosten werden auf 325 Millionen Dollars
geschéatzt, die Kosten der ausgedehnten Befestigungen an
beiden Enden des Kanals auf mindestens 100 Millionen.
Gegenwirtig sind etwa 40000 Angestellte und Arbeiter, dar-
unter 5000 Amerikaner beschaftigt. In der Kanalzone leben
heute 135000 Menschen gegen 57000 im Jahre 1905. Auch
die gewaltigen Doppelschleusen bei Gatun, die die Schiffe
vom Niveau des Meeresspiegels etwa 28 Meter in drei Ab-
sdtzen auf die Héhe des Gatunsees heben, sind bereits weit
vorgeschritten. Die ganze Kanalfahrt soll nicht mehr als 10
bis 20 Stunden erfordern und man will tdglich 48 Durch-
schiffungen vornehmen konnen, so dass die Leistungsfahig-
keit des Kanals fiir eine Flotte von 48 Millionen Tonnen aus-
reichen wiirde, wahrend der Suezkanal nur 21 Millionen
Tonnen zu beférdern vermag.

Schiffahrt in Osterreich. Die ésterreichische Regierung
bereitet eine Novelle zum Wasserstrassengesetz vor,
durch die in erster Linie der Bau des innergalizischen Kanals
Krakau-Oswiecim gesichert wird, wéahrend die Herstellung
weiterer Kandle in QGalizien einer spédtern Zeit vorbehalten
bleibt. Fiir die iibrigen Kronldnder soll durch staatliche Bei-
trage fiir Flussregulierungen und Kanalisierungen eine Entscha-
digung dafiir geboten werden, dass der Bau des Donau-Oder-
Kanals zuriidgestellt wird. Die Novelle sieht zur Durchfiihrung
ihres Programms einen Kostenaufwand von 260 Millionen
Kronen vor.

PATENTWESEN

Schweizerische Patente.
(Auszug aus den Versffentlichungen vom 1. Juni.

Nadeldiise bei Freistrahlturbinen. Hauptpatent Nr.
50409. H. Ziiblin, Ziirich.

Gegeniiber bekannten Nadeldiisen besitzt die Nadeldiise
gemiss vorliegender Erfindung einen hohlen Schaft und eine
in diesem verschiebbare Spindel, welch letztere zum Ablenken
des Wassers nach allen Seiten rings um den Strahl herum
einen Ablenkkopf aufweist, der einerseits gegen einen Kopf
des hohlen Schaftes anliegen und anderseits behufs Ablenkens
des Wassers von dem hohlen Schaft wegbewegt werden kann.

Auf der Zeichnung sind zwei Ausfithrungsformen darge-
stellt.

Die Wirkungsweise der Vorrichtung nach Fig. 1 ist folgende:

Solange nur allmahlich verlaufende Schwankungen in der
Geschwindigkeit des Peltonrades auftreten, wird die Diisen-
nadel, d. h. also Schaft 2 und Spindel 3 miteinander, vom
Regler 15 aus durch Vermittlung des Servomotors 4, 5 bewegt.
Die auf den Kolben 4 wirkende Drudkfliissigkeit halt die Nadel
2, 3 in jeder Stellung im Gleichgewicht. Das vom Regler 15
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aus durch Vermittlung des um den Verbindungspunkt mit der
Stange 18 sich drehenden Hebels 16 betatigte Steuerventil 12
reguliert den Zu- und Abfluss der Drudkflissigkeit in und
aus dem Zylinder 5, wahrend durch die Riidkfiihrung fiir jede
Gleichgewichtslage der Turbine eine neue Gleichgewichtslage
des Reglers herbeigefiihrt wird.

Im Moment einer plotzlichen, erheblichen Entlastung der
Turbine und daheriger sich steigernder Geschwindigkeit des
Peltonrades bleibt, infolge des momentanen starken Aus-
schlages des Fliehkraftreglers 15, die durch den zugehérigen
Katarakt gebremste Stange 17 mit Ventil 12 momentan fest;
der Hebel 16 dreht sich demnach um den Verbindungspunkt
mit der Stange 17, wodurch der Dreiweghahn 13 so gedreht
wird, dass die vor dem Kolben 6 im Zylinder 7 befindliche
Drudkfliissigkeit durch die Leitung 14 ausstrémen kann. Wah-
rend der Kolben 4 mit Schaft 2 und Zylinder 7 durch die
zu beiden Seiten des Kolbens 4 befindliche Drudkfliissigkeit

o
LU )

momentan festgehalten ist, wird infolge der Abnahme des
Drudkes im Zylinder 7 der Kolben 6 mit Spindel 3 durch die
sich entspannende Feder 8 um eine soldhe Stredse vor-, bezw.
aus dem Schaft 2 herausbewegt, die geniigt, um dem nach
der Diisendffnung strémenden Druckwasser die zur vollstdn-
digen Vortreibung der Nadelspindel 3 erforderliche Angriffs-
fliche zu bieten. Die vorerst lodere Pufferfeder 21 wird durch
dieses plétzliche Vorgehen der Nadelspindel 3 gegen das Ende
der Bewegung gespannt und schwécht somit den sonst erfol-
genden starken Stoss des Kolbens 6 gegen die Wandung des
Zylinders 7. Wenn die Spindel 3 die der Stellung in Fig. 3
entsprechende vorderste Lage eingenommen hat, so wird das
aus der Diise 1 austretende Drudkwasser durch den hintern
konischen Teil des Kopfes 3’ nach allen Seiten hin gleich-
massig in den Kanal 10 hinein abgelenkt. Wéhrend dieses
Vorganges wird durch das allmahliche Nachgeben des mit dem
Gestange 17 verbundenen Kataraktes das Steuerventil 12 so
bewegt, dass die Drudkfliissigkeit im Zylinder 5 den Kolben
4 und den mit ihm verbundenen Schaft 2 langsam nach vorne,
d. h. in die SchluBistellung treibt.

Nimmt infolge der Ablenkung des Drudkwassers die Ge-
schwindigkeit des Peltonrades ab, so wird durch den Hebel
16 unter Mitwirkung der sich zusammenziehenden Feder 19
der Dreiweghahn so gedreht, dass wieder Drudiwasser in
den Zylinder 7 vor den Kolben 6 gelangt. Dieser wird durch

den steigenden Fliissigkeitsdruds nach hinten bewegt und zieht
dadurch die Spindel 3 wieder zuriid, wobei der Kopf 3’ der-
selben innig in den Trichter am Kopf 2' des ihr auf halbem
Weg entgegenkommenden Schaftes gepresst wird. Nach er-
folgter Vereinigung von Nadelspindelkopf 3' mit Schaftkopf 2’
ist die Austrittséffnung der Diise so verkleinert, dass trotz
der erfolgten Entlastung ein neuer Gleichgewichtszustand der
Turbine entstanden ist.

Die Ausfiihrungsform der Regelungsvorrichtung nach
Fig. 2—4 weicht von der erstbeschriebenen darin ab, dass hier
der Zylinder 7 fiir den auf der Spindel sitzenden Kolben 6
nicht mit dem Schaft 2 zusammengebaut ist, sondern ein Stiick
fiir sich bildet.

Bei kleinen Belastungsschwankungen der Turbine ist die
Wirkungsweise die gleiche wie bei der erstbeschriebenen Aus-
fiihrungsform.

Im Moment einer plotzlichen Entlastung des Peltonrades
werden die Klinken 31 vom Fliehkraftregler 15 aus gehoben
und dadurch die Spindel 3 mit Nodken 30 freigegeben; gleich-
zeitig wird auch der Hahn 27 geschlossen. Der Dreiweghahn
13 nimmt hierbei eine solcthe Lage ein, dass der Raum vor
dem Kolben in Verbindung mit der Ableitung 14 gelangt
(Fig. 2). Wihrend der Loskuppelung der Nadelspindel wird
der Kolben 4 mit Schaft durch die Drudkflissigkeit momentan
festgehalten, worauf unter der Wirkung der sich entspannen-
den Feder 35 die Spindel 3 allein um so viel vorbewegt wird,
dass sie durch das nach der Diisensffnung stromende Druds-
wasser vollstandig in die in Fig. 3 dargestellte Lage vorge-
trieben wird, in welcher das aus der Diisenéffnung austre-
tende Druckwasser durch den Kopf 3’ gleichmasig in den Kanal 10
abgelenkt wird. Nach erfolgter Loskupplung des Gehauses 23
von der Spindel 3 wird im gleichen Moment unter Wirkung
der sich entspannenden Feder 33 das Gehause 23 zuriick-
bewegt. Ein heftiger Stoss des Kolbens 6 gegen die Wandung
des Zylinders 7 wird durch die gegen das Ende der Bewegung
gespannt werdende Pufferfeder 21 vermieden. Bei der gleich-
zeitig erfolgenden entgegengesetzten Bewegung von Kolben 6
und Zylinder 7 wird das in letzterem befindliche Wasser durch
die Leitung 14 hinausgepresst.

Gegen das Ende des Vorgehens der Nadelspindel 3 wird
durch den auf einen der Hebel 26 auftreffenden Stift 25 der
Dreiweghahn 13 so gedreht, dass der Zylinder 7 mit der
Drudkleitung 11 bis zu dem jetzt noch geschlossenen Hahnen 27
in Verbindung tritt.

Derselbe wird durch die mit ihm iiber das Gestinge 28
und 18 verbundene, gespannte Feder 32 langsam geoffnet, was
von dem fallenden Fliehkraftregler 15 und dem mit dem Ge-
stinge 18 verbundenen, allmahlichen nachgiebigen Katarakt
gestattet wird. Der Kolben 6 und die Spindel 3 werden durd
die nun einstrémende Drudsfliissigkeit so weit zuriidcgetrieben
bis das Aufsitzen des mit der Spindel 3 verbundenen Spindel-
kopfes 3’ im Trichter des Schaftkopfes 2’ erreicht ist. Wihrend
zugleich die Federn 33 und 35 gespannt werden, bewegt sich
infolge des noch immer wirkenden Fliissigkeitsdruckes der
Zylinder 7 mit dem Gehduse 23 in entgegengesetzter Richtung
bis die Klinken 31 unter der Wirkung der sich zusammen-
zichenden Feder 32 iiber die Noden 30 zu greifen beginnen-
Der Stift 25 an der Spindel 3 bewirkt dann durch Einwirkung
auf den zweiten der beiden Hebel 26 die Umstellung des Drel”
weghahnes 13 derart, dass das im Zylinder 7 befindliche Druf*‘
wasser ablaufen kann. Der Zylinder ist also jetzt und wih-
rend der Regulierung des aus der Diise austretenden Wasser”
strahles beim normalen Gang der Turbine ohne Drudk. In-
folge der eingetretenen Drudkreduktion im Zylinder 7 erstrebt
die zusammengepresste Feder 33 eine neue Riidkwértsheweguné
des Zylinders 7, welche aber durch das inzwischen erfOl_Gte
Greifen der Klinken 31 hinter die Nodsen 30 verhindert wird:
Der Drudk der Feder 33 wird nun bestindig vom Zylinder
iiber die Klinken und Noden auf die Spindel 3 iibertrage”
und bewirkt so ein fortgesetzt inniges Aufsitzen des Nade!”
kopfes 3 in dem Trichter des Nadelschaftes 2. Auch hier be-
wegt sich der Kolben 4 mit dem Nadelschaft 2 und dem Schaft-
kopf 2' langsam nach vorwirts, so dass die Vereinigung von
Spindel und Schaft in einer der neuen Gleid\gewid\“l”_gf
entsprechenden Stellung, bei veranderter, vom Unglei('.hfili"'“'g
keitsgrad des Reglers abhangiger Tourenzahl erfolgt.
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