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Die Grundlinien der schweizerischen Wasser-
wirtschaft und das Wasserrecht.
Von Ingenieur R. GELPKE, Basel.
(Schluss.)
11,

Schreckt man jedoch vor einer Radikallésung
zurlick und sucht man vorlaufig das Heil in der
Enge der verfassungsrechtlichen Schranken, so er-
giebt sich immerhin die Moéglichkeit, auf Grund
einer freieren Interpretation des Art. 24" auch die
mit der Kraftausnutzung organisch zusammenhan-
genden Gebiete der Wasserstandsregelung und der
Schiffahrt in der Gesetzgebung zu berticksichtigen.

Der Auffassung, der Bund habe sich ausschliess-
lich auf die gesetzliche Regelung der Nutzbarmachung
der Wasserkrafte zu beschranken, ist nicht be-
dingungslos beizupflichten. Es geht nicht an, tech-
nisch und wirtschaftlich sich wechselseitig erganzende
Nutzungen auseinanderzureissen und gesondert zu
regeln.

Die Ausnutzung der Wasserkrafte, die Schiff-
fahrt, sowie die Wasserstandsregelung der Gewasser
gehoren technisch und wirtschaftlich zusammen. Die
Wasserkraftanlagen, erstellt in der Gestalt der
Niederdruckwerke an den grosseren Fliissen, stauen

durch die beweglichen Wehranlagen den betreffen-
den Flussabschnitt auf. Dadurch entstehen ober-
halb der Wehre ausgedehnte seeartige Wasser-
flachen von grosser Tiefe, betrachtlicher Breite und
geringer Stromung, welche sich tiber mehrere Kilo-
meter flussaufwarts als Stauseen erstrecken. Drei
bis funf derartige Anlagen sind gentigend, wie Bei-
spiele am Rhein und an der Aare veranschaulichen,
um 50—I100 km lange Fluflstrecken der Schiffahrt
zu erschliessen.

Unter der Voraussetzung des FEinbaues von
Schiffsschleusen konnen 600—1000 Tonnen-Schiffe
auf diesen teilweise gestauten Gewassern an-
standslos verkehren. Es liegt also in der kon-
struktiven Anordnung der Kraftwerke begriindet,
dass dieselben zur etappenweisen Verkehrs-
erschliessung der grosseren wasserreichen Flisse
beitragen. Man steht somit vor der Tatsache,
bei den schweizerischen Gewassern
Schiffahrt und Kraftausnutzung unauflos-
lich verbunden sind. Man kann nicht die eine
Nutzung regeln, ohne die andere in Mitleidenschaft
zu ziehen. Aus dem materiellen Zusammenhang
der Schiffahrt und der Kraftgewinnung ist somit
die absolute Notwendigkeit einer gleich-
massigen gesetzlichen Bericksichtigung
beider Nutzungen zu folgern.

Und wie Schiffahrt und Kraftgewinnung zusam-
mengehoren, so beeinflusst ein kunstlicher Wasser-
ausgleich gleichmassig alle Nutzungen.

Auf Grund dieser Ausfithrungen haben folgende
allgemeine, die Schiffahrt wie die Wasserstands-
regelung betreffende Postulate im Gesetze Auf-
nahme zu finden.

dass
grosseren
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A. Schiffahrt.

Art. 15. Die Wasserwerke sind so anzulegen,
dass die Schiffahrt in dem Masse wie sie besteht,
nicht beeintrachtigt wird.

Art. 15 a). Der Bundesrat bezeichnet diejenigen
Gewasserstrecken, welche in der Zeit dem Gross-
schiffahrtsvekehr zuganglich gemacht werden. Als
Grosswasserstrassen sind diejenigen kiinstlichen und
natlrlichen Wasserwege zu bezeichnen, welche
Schiffen von 600—1000 Tonnen Tragfahigkeit den
ungehinderten Verkehr gestatten.

Art. 15b) Beim Bau von Kraftwerken an den
fir die Grofischiffahrt bestimmten Gewassern haben
die Kraftwerksunternehmer die vom Bunde erlas-
senen Vorschriften zum Schutze und zur Forderung
der Grofischiffahrt zu befolgen. Die daraus ent-
stehenden Mehrkosten sollen den Beliehenen nicht
ungebtihrlich belasten. Der Bund kann an diese
Mehrkosten einen Beitrag gewahren.

Art. 15c). Bei den fiur die Grofischiffahrt ge-
eigneten Gewassern tragt der Bund daftir Sorge,
dass kunstliche Einbauten wie Briucken, Badean-
stalten, Fahren und Korrektionswerke die spatere
Schiffbarmachung der Flisse nicht behindern.

Art. 15d). Der Bund ubertragt dem wasser-
wirtschaftlichen Amt die Durchfihrung der tech-
nischen und wirtschaftlichen Vorarbeiten.

B. Wasserstandsregelung.

Art. 12. Die Wasserstandsregelung der schwei-
zerischen Gewasser mittelst nattrlicher und kiinst-
licher Sammelbecken steht unter der Oberaufsicht
des Bundes.

Art. 12a). Der Bund ist befugt, im offentlichen
Interesse Talsperrenbauten und Seeregulierungs-
werke auszufiihren.

Art. 12b). Bei der Erstellung kiinstlicher Sam-
melbecken kann der Bund das Expropriationsrecht
geltend machen.

Art. 12 c) Uber die Handhabung der Abfluss-
regelung der einzelnen Rezipienten entscheidet der
Bund nach Massgabe der obwaltenden ortlichen
und wirtschaftlichen Verhaltnisse. Dabei werden
die Bediirfnisse einer weiteren Umgebung den
lokalen Interessen vorangstellt.

Art. 12d). Im Interesse einer glinstigen Losung
internationaler wasserwirtschaftlicher Aufgaben steht
dem Bunde das Recht zu, die Sammelbecken zur
Niederwassererhohung auslandischer Stromstrecken
heranzuziehen.

Art. 12 ). An die Kosten einer kiinstlichen Was-
serstandsregelung partizipieren die einzelnen Kan-
tone nach Massgabe ihrer ortlichen Interessen.

C. Verfiigung iiber die Gewasser und wasser-
wirtschaftliche Vorarbeiten.
Art. 1. Der Bund ubt die Oberaufsicht aus uber
die Nutzbarmachung der Wasserkréfte der offent-

lichen und privaten Gewasser, sowie uber die
mit dieser Nutzung organisch zusammen-
hangenden wasserwirtschaftlichen Unter-
nehmungen.

Art. 1a). Zur Ausarbeitung eines Wasserwirt-
schaftsplanes, zur Aufstellung allgemeiner Vor-
schriften Uber alle in Betracht fallenden Wasser-
nutzungen wie zur publizistischen Verarbeitung des
statistischen Materials errichtet der Bund eine wasser-
wirtschaftliche Zentralstelle (Wasserwirtschaftsamt).

Was hat die Schweiz von der Fort-
fithrung der Rheinschiffahrt bis zum
Bodensee zu erwarten?

Vortrag, gehalten in der Jahresversammlung des Nordost-
schweizerischen Verbandes fiir die Schiffahrt Rhein-Bodensee,
in Frauenfeld am 1. Oktober 1911, von Generalsekretar
Réagdczy, Berlin.
(Schluss.)

Nun meinen zahlreiche Gewerbetreibende, die
Wasserstrassen seien nur fur die grossen Unter-
nehmungen von Bedeutung. Der kleinere und mitt-
lere Gewerbetreibende, der gemeine Mann habe kein
Interesse an den Sdhiffahrtswegen, abgesehen von
ihren Funktionen in der Personenbeférderung. Dieser
Behauptung widerspricht zunachst die schon erwahnte
Verbilligung der meisten Konsumartikel, die jeder-
mann zugute kommt.

Allerdings tritt die Verbilligung der Frachten bei
grossen Schiffsladungen am meisten in die Erschei-
nung, da die Kosten des Transportes nicht in dem-
selben Masse wachsen, wie die Grosse des Sdhiffes,
weil in der Binnenschiffahrt, gerade im Gegensatze
zu den Eisenbahnen, die Generalkosten bei der
einzelnen Fahrt im umgekehrten Verhiltnisse zu der
Ladefahigkeit des Fahrzeuges abnehmen. Ein Kahn
von 600 Tonnen, der also 60 Doppelwagen, anndhernd
zwei Qiiterziige, fasst, erfordert nicht viel mehr Un-
kosten an Unterhaltung, Reparaturen, Schlepplohn
und Personalléhnen als ein Kahn von 400 Tonnen.
Aber die grossen Fahrzeuge — auf dem Rheine haben
wir heute Kohlenkdhne von 1000—1700—2500 Ton-
nen Tragfahigkeit — werden vorwiegend fiir Trans-
porte in Frage kommen, die fiir Grossbetriebe (Gross-
héandler, Eisenbahnen, Schiffahrtsgesellschaften, Elek-
trizitats- und Eisenwerke) die Rohstoffe heranzu-

‘bringen haben. Die Allgemeinheit wird auch in der

Nordschweiz wohl mit Fahrzeugen mittlerer Grosse
rechnen miissen.

Zwar ist bei den Projekten fiir die auf der Strecke
Basel-Konstanz anzulegenden Schleusen auf grosse
Rheinsdhiffe ausdriicklich Bedacht genommen worden,
und die Schweiz hat 1907 bereits 21,8 Millionen
Doppelzentner Steinkohlen aus dem Auslande, vor-
wiegend aus Deutschland, bezogen; aber diese Mengen
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