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A. Schiffahrt.

Art. 15. Die Wasserwerke sind so anzulegen,
dass die Schiffahrt in dem Masse wie sie besteht,
nicht beeintrachtigt wird.

Art. 15 a). Der Bundesrat bezeichnet diejenigen
Gewasserstrecken, welche in der Zeit dem Gross-
schiffahrtsvekehr zuganglich gemacht werden. Als
Grosswasserstrassen sind diejenigen kiinstlichen und
natlrlichen Wasserwege zu bezeichnen, welche
Schiffen von 600—1000 Tonnen Tragfahigkeit den
ungehinderten Verkehr gestatten.

Art. 15b) Beim Bau von Kraftwerken an den
fir die Grofischiffahrt bestimmten Gewassern haben
die Kraftwerksunternehmer die vom Bunde erlas-
senen Vorschriften zum Schutze und zur Forderung
der Grofischiffahrt zu befolgen. Die daraus ent-
stehenden Mehrkosten sollen den Beliehenen nicht
ungebtihrlich belasten. Der Bund kann an diese
Mehrkosten einen Beitrag gewahren.

Art. 15c). Bei den fiur die Grofischiffahrt ge-
eigneten Gewassern tragt der Bund daftir Sorge,
dass kunstliche Einbauten wie Briucken, Badean-
stalten, Fahren und Korrektionswerke die spatere
Schiffbarmachung der Flisse nicht behindern.

Art. 15d). Der Bund ubertragt dem wasser-
wirtschaftlichen Amt die Durchfihrung der tech-
nischen und wirtschaftlichen Vorarbeiten.

B. Wasserstandsregelung.

Art. 12. Die Wasserstandsregelung der schwei-
zerischen Gewasser mittelst nattrlicher und kiinst-
licher Sammelbecken steht unter der Oberaufsicht
des Bundes.

Art. 12a). Der Bund ist befugt, im offentlichen
Interesse Talsperrenbauten und Seeregulierungs-
werke auszufiihren.

Art. 12b). Bei der Erstellung kiinstlicher Sam-
melbecken kann der Bund das Expropriationsrecht
geltend machen.

Art. 12 c) Uber die Handhabung der Abfluss-
regelung der einzelnen Rezipienten entscheidet der
Bund nach Massgabe der obwaltenden ortlichen
und wirtschaftlichen Verhaltnisse. Dabei werden
die Bediirfnisse einer weiteren Umgebung den
lokalen Interessen vorangstellt.

Art. 12d). Im Interesse einer glinstigen Losung
internationaler wasserwirtschaftlicher Aufgaben steht
dem Bunde das Recht zu, die Sammelbecken zur
Niederwassererhohung auslandischer Stromstrecken
heranzuziehen.

Art. 12 ). An die Kosten einer kiinstlichen Was-
serstandsregelung partizipieren die einzelnen Kan-
tone nach Massgabe ihrer ortlichen Interessen.

C. Verfiigung iiber die Gewasser und wasser-
wirtschaftliche Vorarbeiten.
Art. 1. Der Bund ubt die Oberaufsicht aus uber
die Nutzbarmachung der Wasserkréfte der offent-

lichen und privaten Gewasser, sowie uber die
mit dieser Nutzung organisch zusammen-
hangenden wasserwirtschaftlichen Unter-
nehmungen.

Art. 1a). Zur Ausarbeitung eines Wasserwirt-
schaftsplanes, zur Aufstellung allgemeiner Vor-
schriften Uber alle in Betracht fallenden Wasser-
nutzungen wie zur publizistischen Verarbeitung des
statistischen Materials errichtet der Bund eine wasser-
wirtschaftliche Zentralstelle (Wasserwirtschaftsamt).

Was hat die Schweiz von der Fort-
fithrung der Rheinschiffahrt bis zum
Bodensee zu erwarten?

Vortrag, gehalten in der Jahresversammlung des Nordost-
schweizerischen Verbandes fiir die Schiffahrt Rhein-Bodensee,
in Frauenfeld am 1. Oktober 1911, von Generalsekretar
Réagdczy, Berlin.
(Schluss.)

Nun meinen zahlreiche Gewerbetreibende, die
Wasserstrassen seien nur fur die grossen Unter-
nehmungen von Bedeutung. Der kleinere und mitt-
lere Gewerbetreibende, der gemeine Mann habe kein
Interesse an den Sdhiffahrtswegen, abgesehen von
ihren Funktionen in der Personenbeférderung. Dieser
Behauptung widerspricht zunachst die schon erwahnte
Verbilligung der meisten Konsumartikel, die jeder-
mann zugute kommt.

Allerdings tritt die Verbilligung der Frachten bei
grossen Schiffsladungen am meisten in die Erschei-
nung, da die Kosten des Transportes nicht in dem-
selben Masse wachsen, wie die Grosse des Sdhiffes,
weil in der Binnenschiffahrt, gerade im Gegensatze
zu den Eisenbahnen, die Generalkosten bei der
einzelnen Fahrt im umgekehrten Verhiltnisse zu der
Ladefahigkeit des Fahrzeuges abnehmen. Ein Kahn
von 600 Tonnen, der also 60 Doppelwagen, anndhernd
zwei Qiiterziige, fasst, erfordert nicht viel mehr Un-
kosten an Unterhaltung, Reparaturen, Schlepplohn
und Personalléhnen als ein Kahn von 400 Tonnen.
Aber die grossen Fahrzeuge — auf dem Rheine haben
wir heute Kohlenkdhne von 1000—1700—2500 Ton-
nen Tragfahigkeit — werden vorwiegend fiir Trans-
porte in Frage kommen, die fiir Grossbetriebe (Gross-
héandler, Eisenbahnen, Schiffahrtsgesellschaften, Elek-
trizitats- und Eisenwerke) die Rohstoffe heranzu-

‘bringen haben. Die Allgemeinheit wird auch in der

Nordschweiz wohl mit Fahrzeugen mittlerer Grosse
rechnen miissen.

Zwar ist bei den Projekten fiir die auf der Strecke
Basel-Konstanz anzulegenden Schleusen auf grosse
Rheinsdhiffe ausdriicklich Bedacht genommen worden,
und die Schweiz hat 1907 bereits 21,8 Millionen
Doppelzentner Steinkohlen aus dem Auslande, vor-
wiegend aus Deutschland, bezogen; aber diese Mengen
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werden ebenso wie die an Erzen, Getreide, Zudker,
Tabak, Lebensmitteln, Vieh usw. meines Erachtens
doch nicht so umfassend sein, dass man einen Ver-
kehr auf 1700 Tonnen-Sdhiffen als Regel erwarten
darf. Dazu kommt, dass die Schweiz mehr QGiiter
empfangt als versendet, dass sie, wie Deutschland

verkehre nach und von der Schweiz die Verwendung
kleinerer Fahrzeuge von selbst herausstellen werde.

Die These, dass auf Kanalen das 600 Tonnen-
Schiff das rentabelste sei und auf dem Rheine das
1700—1900 Tonnen-Sdhiff, kann nicht allgemein auf-
gestellt werden. Alles im Leben ist relativ, ist ab-

Abbildung 7. Elektrizititswerk Kandergrund. Ansicht von Drudkleitung und Maschinenhaus.

in seiner Handelsbilanz, mehr Rohstoffe einfiihrt und
mehr Fabrikate exportiert. Daraus ergiebt sich, dass
die Fahrzeuge, die nach Basel-Konstanz-Lindau-Bre-
genz fahren werden, mehr Hinfracht als Rudkfracht
haben werden. Das wird aber wieder auf die Fracht-
sitze einwirken. Und so mddhte ich vermuten, dass
aller Wahrscheinlichkeit nach sich auch im Rhein-

hangig von den besonderen Umsténden, und diese
Eigenart des Ortes, der Gegend, des Landes, der
Bevolkerung, der Gewerbe, ist es, die auch in der
Sdhiffahrt entscheidend ist fiir die Wahl des Trans-
portgefasses.

Wir sehen auch auf dem Rheine heute noch neben
den neuen Riesenkdhnen, die unsere Bewunderung
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erwecken. Fahrzeuge von
300 bis 400 Tonnen Trag-
fahigkeit, die ihren Zwedk
erfiillen, die fir den Stiick-
gutverkehr bestimmt sind,
fiir die Beférderung der nach
Ubersee bestimmten Ladun-
gen, fir Sendungen, die in
Antwerpen und Rotterdam
in die Seeschiffe umgeladen
werden. Und auch fiir an-
dere hochwertige Giiter, wie
Getreide und Zudker, kom-
men die sogenannten kleine-
ren Fahrzeuge auf dem
Rheine zur Verwendung.

Nicht die Grosse des
Fahrzeuges ist allein aus-
schlaggebend fur die wirt-
schaftliche Ausnutzung der
Wasserstrasse fiir den Wert
der Binnenschiffahrt, sondern
eine Reihe von Umstanden,
die zusammen ins Auge zu
fassen sind, die auch in ihrer
Gesamtheit die Tarifbildung
beeinflussen.

Fir den Transport der
Giter kommt aber ausser
diesen rein wirtschaftlichen
Fragen in Betracht deren
Eigenart, deren Verhéltnis
von Umfang und Gewidt,
und daher muss fiir beson-
dere Qiiter (Petroleum, Bier,
Vieh, Koks) je nach ihrer
Verpadckung oder ihrer Emp-
findlichkeit wie bei den Eisen-
bahnen auch in der Binnen-
schiffahrt das Augenmerk auf
die Herstellung von beson-
ders konstruierten Fahr-
zeugen gerichtet werden.
Solche Fahrzeuge finden wir
auf Rhein, Elbe und Oder.
Fingerzeige fir eine dies-
beziigliche Konstruktion gibt
zum Beispiel auch die vom
Deutschen Staatsbahnwagen-
verband 1910 aufgestellten
Gewichtsangaben fiur auf
Eisenbahngiiterwagen befor-
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derte Quter, die als Mittelwerte fiir die Bemessung
der Eisenbahnwagen, aber auch fiir andere Falle fiir

die Binnenschiffahrt wohl verwendbar sind.

Wenn nun zum Nachweis des grossen Nutzens

der Rheinschiffahrt fiir die Schweiz auf die Differenz
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Abbildung 8. Elektrizitdtswerk Kandergrund. Grundriss der Zentrale iiber dem Parterre.

zwischen den jetzigen Eisenbahntarifen und den
wahrscheinlichen Rheinfrachtsdtzen Rotterdam-Basel
oder Duisburg-Konstanz oder Mannheim-Lindau hin-
gewiesen wird, so konnen wir auf Grund zahlloser
Erfahrungen in der Praxis ohne weiteres annehmen,
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dass fiir die hochwertigen Giiter die direkte Was-
serfracht der Eisenbahnfracht weit iberlegen sein
wird. Etwas anderes wird es bei Massenglitern sein,
wo immer mit der Konkurrenz der Staatseisenbahnen
gerechnet werden muss; Baumwolle geht von Bremen
nach Chemnitz billiger mit der Bahn direkt als {iber
Hamburg-Riesa auf der Elbe und von da mit der
Bahn weiter nach Chemnitz, und Petroleum und Ge-
treide gehen heute von Bremen nach Lindau zu fast
gleichem Preise direkt mit der Eisenbahn wie tber
Rotterdam-Mannheim auf dem Rhein und von da
mit der Bahn weiter.

Die Tarifbildung ist ein Akt der Hoheitsrechte
des Staates und unterliegt bekanntlich keinem parla-
mentarischen Mitbestimmungsrechte, und die Staats-
eisenbahnen in Preussen wenigstens haben sich nicht
gescheut, stellenweise Ausnahmetarife einzufiihren,

mindsen Transporten, fiir die die grossen Fahrzeuge
auf den Wasserstrassen besser geeignet und in ihrer
Transportleistung billiger zu arbeiten in der Lage
sind.

Fassen wir das Gesagte zusammen, so ergiebt
sich fir die Schweiz, namentlich fiir die Nordostschweiz,
durch die Sdiffbarmachung des Rheines bis zum
Bodensee, die die Schiffahrtsstrasse Rotterdam-Basel
um rund 150 km verlangert, eine Reihe von Vorteilen
bei weiser Beschrankung in der Wahl der Mittel, bei
der Verfolgung der Ziele, bei dem Zusammengehen
mit den benachbarten Landern und mit den vorhan-
denen Verkehrsanstalten: Eine Verbilligung des Be-
zuges der Rohstoffe und der Konsumartikel, des Ver-
sands von Fabrikaten, die Schaffung von neuen ge-
werblichen Ansiedelungen, die Steigerung des Exports
und die Verbesserung der Handelsbilanz.

Werden die Aufgaben Ihres
Verbandes erfiillt sein, dann
wird auch das Bodensee-Bedken
den weiteren Anschluss nach
Osten suchen, dann wird die
wirtschaftliche Bedeutung dieses
uralten Handels und Kultur-

zentrums so zunehmen, dass
auch der Donaustrom, der die
Qiiter der fruchtbaren osteuro-
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Abbildung 9. Elektrizititswerk Kandergrund. Querschnitt durch die Zentrale. Mafstab 1:300.

die den Wasserstrassen gerade den Verkehr in Massen-
glitern wegnehmen.

Wir miissen bei unseren Binnenschiffahrtsbestre-
bungen auf dieses Verhéltnisse ein scharfes Augen-
merk halten und alle Mittel und Hebel in Bewegung
setzen, um in unseren Staaten ein freundscdaft-
liches Einvernehmen mit den Staatseisen-
bahnen herbeizufiihren. Beide miissen sich gegen-
seitig erganzen und unterstitzen; sie diirfen sich nicht
bekampfen. Und daraus ergiebt sich auch fiir die
Bestrebungen hier in der Nordostschweiz die Lehre,
die Bevdlkerung davon zu tiberzeugen, dass die Eisen-
bahnen fiir Staat und Volk zwar hodhst wertvolle
gemeinniitzige Einrichtungen sind, dass sie aber na-
mentlich da, wo natiirliche Wasserstrassen vorhanden
sind, ihre Ergénzung finden in der Binnenschiffahrt,
die jene entlastet von unrentabeln, miihseligen, volu-

paischen Wirtschaftsgebiete fiir
Mittel- und Westeuropa heran-
bringen soll, den Weg zum
Bodensee durch einen Kanal
Ulm —Bregenz—Lindau suchen
und finden wird.

Dieses letztere Ziel ist eine
der Hauptaufgaben des jlingst
erwahnten , Deutsch-Osterreich-
isch-Ungarisch -Schweizerischen
Verbandes fiir Binnensdiff-
fahrt“, auf dessen letzter Ta-
gung unser Freundschaftsbund
eine neue Festigung erfahren hat.

Ihrem Vereine aber wiinsche ich von Herzen bal-
dige Erfiillung lhrer Hoffnungen; lhrem friedlichen
Kampfe Heil und Sieg, lhrem Lande Blithen und
Gedeihen von der Fortfiihrung der Rheinschiffahrt
bis zum Bodensee.

Das Elektrizitatswerk Kandergrund der
bernischen Kraftwerke A.-G. Bern.
(Schluss.)

Das Tracé des Stollens fiihrt nordwestlich unter
der Felstrimmerhalde und Morane gegen das feste
Gebirge, in dem es beinahe parallel zum Fluss bis

zum Wasserschloss oberhalb Bunderbach verlauft.
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