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Vorsdhrift angenommen, welche auch das Verbot ent-
hielt, den normalen Wasserabfluss zum Schaden der
untern Anlagen zurlidkzuhalten; allein in dieser All-
gemeinheit war die Vorschrift nicht zutreffend. Es
wird eben nach Inhalt der jeweiligen Benutzungs-
rechte zu entscheiden sein, weshalb der Entwurf,
ohne selbst positive Vorschriften zu treffen, die na-
here Regulierung der Benutzung dem Kantone oder
wenn mehrere Kantone an der Regulierung beteiligt
sind, dem Bundesrate iiberlasst, in Ubereinstimmung
mit Art. 928 des Zivilgesetzentwurfes.

Die Art. 25—28 ordnen die Bildung von Ge-
nossenschaften zur Anlage von Vorrichtungen,
die im gemeinschaftlichen Interesse der Gewinnung,
Vermehrung oder besseren Verwendung der Wasser-
kraft dienen. Die freiwillige Bildung solcher Genossen-
schaften (Art. 25) bedarf keiner weiteren Regelung.
Art. 26 statuiert das Recht der Beteiligten zum Bei-
tritt; Absatz 1 entspricht dem Art. 930 des Zivil-
gesetzentwurfes. Der 2. Absatz lasst Streitigkeiten
Uuber das Recht zum Beitritt durch die kantonale
(Verwaltungs-) Behorde entscheiden, wahrend im
tbrigen die ordentlichen Gerichte zustandig bleiben,
die Streitigkeiten unter den Genossenschaftern zu
entscheiden. Die Art. 27 und 28 ordnen die Bildung
von Zwangsgenossenschaften durch die zustandige
kantonale oder eidgendssische Behorde. Die Voraus-
setzungen einer solchen Anordnung sind dem Zivil-
gesetzentwurf entsprechend geordnet; Art. 27 fordert
namlich, dass dem grossern Teil der Benutzungs-
berechtigten ein erheblicher Vorteil erwachse, und
dass die Mehrheit der Beteiligten, die zugleich die
grossere Menge der Wasserkrafte darstellen, die Bil-
dung der Genossenschaft verlange, wahrend die Ex-
pertenkommission (Art. 28), in Ubereinstimmung mit
dem Entwurfe Frey (Art. 32) vorschrieb, dass sich
/3 der Beteiligten fiir die Bildung einer Genossen-
schaft ausgesprochen haben und dass das Unter-
nehmen nicht nur der Mehrzahl der Wasserrechts-
besitzer einen bedeutenden Vorteil verschaife, son-
dern auch von erheblichem volkswirtschaftlichen Nutzen
sei. Dies letztere ist bei einer privatrechtlichen Ge-
nossenschaft nicht erforderlich, sofern das Unter-
nehmen nur im Nutzen der Beteiligten ist; und die
Zustimmung von */3 aller Beteiligten ohne Ricksicht
auf die Bedeutung ihrer Wasserrechte, ist einerseits
zu viel, anderseits zu wenig verlangt. Absatz 3 sieht
den Fall vor, dass nach der Konstituierung der Ge-
nossenschaft zum Beispiel infolge spaterer Verleihung,
ein neues Wasserwerk an den Vorteilen der genossen-
schaftlichen Anlagen teilnimmt.

Die Genossenschaft, wenn auch zwangsweise ge-
bildet, ist nicht als offentlich-rechtliche Korporation
gedacht; sie geniesst deshalb kraft eidgendssischen
Rechtes nicht die Privilegien einer solchen, zum Bei-
spiel zur Eintreibung ihrer Beitrdage und im Konkurs
eines (Genossenschafters; sie steht auch nicht unter

der standigen Aufsicht der Verwaltungsbehorde; die
Verwaltungsbehorde greift nur ein, wenn Zwang
gegeniiber der Genossenschaft (Beitrittsrecht) oder
gegeniiber Beteiligten (Beitrittspflicht) ausgeiibt wer-
den muss, und sie bestimmt in diesem Fall die Be-
dingungen des Beitrittes oder genehmigt das Statut.
Art. 28 gibt ihr ferner das Recht, die Statuten nach-
traglich abzuandern, wenn veranderte Umstande oder
die Billigkeit es verlangen. Im tibrigen aber stehen die
Genossenschafter nur unter der Herrschaft des Sta-
tuts, und Streitigkeiten unter ihnen entscheiden auf
Grund des Statuts die ordentlichen Gerichte.

Die Bildung von offentlich-rechtlichen Genossen-
schaften, wie sie andere neuere Gesetze zu den hier
angegebenen wie auch zu andern Zwedken (Ufer-
schutz, Bewésserung) vorsehen, zum Beispiel das ba-
dische vom 26. Juni 1899, das bairische vom 23. Marz
1907 und das sachsische vom 12. Marz 1909 kann
durch ein eidgendssisches Gesetz nicht wohl vorge-
schrieben werden, da sie eine gleichartige Organi-
sation der Verwaltungsbehorden voraussetzt und die
Mitwirkung und Aufsicht dieser Behorden eingehend
geregelt werden miissten, was auch der Wichtigkeit
des Gegenstandes kaum entspricht.

Die Kantone konnen die Benutzungsberechtigten
zu den in Art. 25 angegebenen Zwedken nicht zur
Bildung anderer, etwa offentlich-rechtlicher Verbande,
zwingen. Dagegen bleibt es dem kantonalen Recht
vorbehalten, offentlich-rechtliche Verbande zu ande-
ren Zwedken, zum Beispiel zum Uferschutz unter
allen daran Interessierten vorzuschreiben, oder die
Wasserwerkbesitzer kraft offentlichen Rechts zur Lei-
stung von Mehrwertsbeitragen an 6ffentliche Werke,
wie Flusskorrektionen oder auch Stauanlagen, zu ver-
halten.

Vorschlag

zu einem neuartigen Stauwehr mit seitlich
ein- und ausfahrbarem Staukorper.

Man schreibt uns:

Die Anwendung des Prinzipes der Rollschiebe-
tore fiir Schiffahrtsschleusen bei Wehranlagen fiihrt
zu verschiedenen, mit den bekannten Wehrkonstruk-
tionen nicht gleichzeitig erreichbaren Vorteilen. Als
solche sind anzufiihren:

1. Die Moglichkeit der ganzlichen Freigabe des
Gewassers bei Hochwasser und fiir die Schiff-
fahrt.

2. Die gefahrlose Wehrbetdtigung von einem
Ufer aus.

3. Die Moglichkeit, rasch und mit relativ kleiner
Kraft das Wehr regulieren zu konnen, weil
der StaukOrper nur quer zur Stromung be-
wegt wird.

4. Die leichte Reparaturfahigkeit, weil alle be-
weglichen Wehrteile stets aus dem Gewasser
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in eine Ufernische gezogen werden konnen,
also keine beweglichen Teile stets im Gewasser
verbleiben miissen.

Zur Anwendung des genannten Prinzipes musste
vor allem eine neue Fiihrungsanordnung gesucht
werden, welche gesichert ist gegen Versandung und
Beschddigung durch Geschiebe und Grundeis, und
welche wahrend des Ein- und Ausschiebens den
grossen Oberwasserdrudk aufzunehmen vermag.

Das von Ingenieur J. Stocker in Bern vorge-
schlagene neue bewegliche Wehr sucht die Erfillung
dieser Bedingungen zu erreichen.

Kanzlbrete - 10m

4w Wagen & 2som [ ange

Die Figur stellt einen Querschnitt durch ein sol-
ches Wehr dar, wobei angenommen ist, dass eine
Kanalbreite von 10 m und eine Oberwassertiefe von
2 m vorliege. Bei diesem Wehr ist am Rand einer
von der Oberwassersohle zur Unterwassersohle fiih-
renden kleinen Stufe eine verankerte, mit einem
Flansch nach unten auskragende Grundschiene (in
der Figur schraffiert) angeordnet, die von Fiihrungs-
rollen hintergriffen wird, welche an einem oder meh-
reren die Stauwand tragenden Wagen gelagert sind.
Diese Rollen ubertragen den Horizontalschub auf
die QGrundschiene. Vom Hohlraum unter der letztern
verlauft die Unterwassersohle horizontal oder besser
flussabwiarts geneigt; sie besitzt in ihr eingelassene
Schienen (in der Figur schraffiert), auf welchen Trag-
rollen der Stauwagen laufen. Dem um die untere
Wagenkante wirkenden Kippmoment wirken das
Wagengewicht und der Reaktionsdrudk der auskragen-
den Schiene entgegen. Zur Sicherung beim Auftreten
eines abnormal grossen Kippmomentes (zum Bei-
spiel beim Anstossen von Sdhiffen an die Stauwand)
ist an der auskragenden Schiene eventuell ein wei-
terer Flansch vorgesehen, an welchem Rollen der Wa-
gen von unten anliegen.

Alle in das Gewisser aufragenden Teile oder in
die Sohle senkrecht eindringenden Schlitze, welche be-
schadigt oder verstopft werden konnten, sind ver-
mieden. Das Geschiebe wird von dem iiber die Stufe
fallenden Wasser, besonders von dem vor dem er-

sten Wagen sich bildenden Wasserzug tiber die zwedk-
maéssig geneigte Unterwassersohle weitergefiihrt. N6-
tigenfalls werden noch Raumbleche und Schwemm-
kandle vorgesehen. Die gute Fithrung der Wagen
lasst sich auf mannigfache Weise sichern.

Die Schutznische zur Aufnahme der aus dem
Gewasser zurlickgezogenen Stauwagen kann einen
umbiegenden, langs des Flusses verlaufenden Kanal
bilden. In diesem Falle sind die Stauwagen vorteil-
hafter Weise auf der einen Langsseite scharnierartig,
auf der andern lgsbar miteinander gekuppelt, um
die Biegung des Schutzkanales passieren zu konnen.
Im Gewadsser bilden die Wagen ein starres Ganzes,
das vom Ufer aus, zum Beispiel mittelst Zahnrader
(in der Figur strichpunktiert angedeutet) und auf den
Wagen befestigter Zahnstangen, antreibbar ist. Die
Stauwand kann mit Schiitzentafeln oder Klappen (in
der Figur strichpunktiert angedeutet) versehen sein,
zum Ablassen von Eis und Schwemsel bei einge-
fahrenen Stauwagen. Zur Wagenbewegung in beiden
Richtungen kann der Oberwasserdruck benutzt wer-
den. Die Konstruktion ist auch fiir Schleusentore
verwendbar. Wenn der Fluss in der Mitte soll ge-
offnet werden konnen, so miissen von beiden Ufern
aus Stauwagen anzutreiben sein. Das bewegliche
Wehr kann natirlich auch mit einem festen Wehr
kombiniert werden, zum Beispiel zur Bedienung eines
Grundablasses, wenn wegen des Hochwassers kein
Steg gebaut werden kann. Fir Stadte kann es wichtig
sein, keine verunzierenden Hochbauten erstellen zu
missen; auch dieser Forderung wiirde das System
entsprechen.

Schweizer. Wasserwirtschaftsverband

Eidgendssisches Wasserrechtsgesetz. Der Vorstand des
Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes erlasst als Zirkular
No. 4 folgende Mitteilung an die Mitglieder: ,Wie lhnen
bekannt ist, hat der schweizerische Bundesrat der Bundes-
versammlung mit Botschaft vom 19. April 1912 den Entwurf
cines Bundesgesetzes iber die Nutzbarmadchung
der Wasserkrdfte vorgelegt. Das Gesetz wird in der nach-
sten Sommersession der eidgendssischen Rite in Behandlung
gezogen.

In seiner Sitzung vom 17. Mai 1912 hat der Vorstand des
Verbandes beschlossen, den Gesetzentwurf, namentlich in Hin-
sicht auf die Eingabe des Verbandes vom 14. November 1911
in der ndchsten Sitzung des Ausschusses zur Behandlung zu
bringen. Das beziigliche Referat hat Herr Dr. O. Wettstein
tibernommen.

Wir ersuchen die Mitglieder des Verbandes, allfallige we -
sentliche Abanderungsvorschldge und Wiinsde
zum Gesetzentwurf der standigen Geschaftsstelle bis spaite-
stens 20. Juni 1912 bekannt zu geben. Ein Exemplar des
Entwurfes samt der begleitenden Botschaft des Bundesrates
legen wir Thnen bei.“

Exemplare der Botschaft und des Gesetzentwurfes kon-
nen bei der stindigen Geschiftsstelle des Verbandes, Ziirich I,
Paradeplatz 2, zum Preise von 50 Cts. bezogen werden.

Internationale wasserwirtschaftliche Konferenz. Sams-
tag und Sonntag den 13. und 14. Juli 1912 wird im Burger-
rats-Saal des Kasinos in Bern eine internationale
wasserwirtschaftliche Konferenz, veranstaltet vom
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Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband in Verbindung mit
dem Wasserwirtschaftsverband der 6sterrcichischen Industrie,
sowie dem Verband bayrischer Wasserkraftbesitzer stattfinden.
Haupttraktandum bildet die Frage der Einfiihrung ciner Ver-
sicherung gegen Hocdwasserschaden, woriiber Dr.
Hertz, Sekretar des &sterreichischen, sowie Ingenieur A.
Harry, Sekretir des schweizerischen Wasserwirtschafts-
verbandes referieren werden. Auf der Tagesordnung steht
ferner ein Referat von Herrn Professor Dr. Huber in Zirich
tiber ,Fragen des internationalen Wasserrects®,
mit Herrn Professor Dr. Burdshardt in Bern als Korefe-
renten. Mit der Konferenz ist eine Ausstellung des Eid-
gendssischen Oberbauinspektorates sowie der Eid-
gendssischen Landeshydrographie, mit Unter-
stiitzung kantonaler Baudirektionen, tber Schutzbauten
gegen Hocdhwasser in der Schweiz, die hydrographischen
Verhaltnisse, Instrumente fiir Hochwassermessungen etc. ver-
bunden.

Ndheres wird in der ndchsten Nummer der Schweizeri-
schen Wasserwirtschaft und den Mitgliedern des Verbandes
durch besonderes Zirkular mitgetcilt.

WASSERRECHT |

19 )

Ein wichtiger Entscheid des Bundesgerichtes. Der lau-
fende 37. Band der amtlihen Sammlung der Bundes-
gerichtlichen Entscheidungen enthdlt ein Urteil, das
fiir Wasserwerke besonders interessant ist, weil es feststellt,
dass unter Umstanden niemand fiir den Schaden verantwort-
lich ist, der durch Verstopfung des Rechens und daherige
Stauung mit Schadigungen oberhalb, oder durch dessen Rei-
nigung und daherige Uberschwemmungen und Schadigungen
unterhalb entsteht.

Die an einem vom Rhein gespeisten Kanal wasserrechts-
berechtigte Firma L. & Co. betreibt eine Miihle, die dem
einen Teilhaber gehort. Die Wasserkraft wird durch Rad aus-
genutzt. Weiter oben ist die Stadt Schafthausen wasser-
berechtigt. Deren Rechtsvorfahr hatte dem Kanal von L. & Co.
31/, Sekundenkubikmeter Wasserzufuhr zugesichert, nétigen-
falls durch Regulierung der Kanalfalle. Von diesen Verpflich-
tungen ware am Wasserrechtskataster Vormerk zu nehmen
gewesen. Die Stadtgemeinde selbst iibernahm nicht nur die
Pflichten ihres Vorgdngers, sondern verpflichtete sich (zehn
Jahre spiter) ferner, stérende Niveauschwankungen im Kanal
zu verhiiten. Zu diesem Zwede wurde eine Regulierschleuse
eingebaut, zu deren Instandhaltung, Bedienung und Reinigung
die Stadtgemeinde sich ebenfalls verpflichtete, insbesondere
der Einlauffalle und des Rechens. Mit den Umbauarbeiten
wurde der Bauunternehmer Rossi betraut.

Wahrend der Arbeitsausfithrung staute sich das Wasser
wegen des Qrases, der Papierfetzen, Wurzeln etc., die einen
auf der Baustredce befindlichen Rechen verstopften. Das
Wasser stieg auf etwa 40 cm iiber den gewshnlichen Stand
und drang in die Turbinenkammern ein. Hierauf reinigte ein
Arbeiter des Bauunternehmers den Rechen, wodurch das
Wasser allzu rasch abfloss und das Erdgeschoss der unter-
halb liegenden Miihle tiberschwemmt wurde, durch arbeitende
Aufziige drang und auch in oberen Stodkwerken Waren und
Masdhinen durchnédsste. Fiir den Schaden wurde dann sowohl
die Stadtgemeinde Schaffhausen als der Unternehmer recht-
lich belangt. Allein die Klage wurde von allen Instanzen ab-
gewiesen.

Motive:

1. Ein erstes Motiv (Abweisung, soweit die Anspriiche auf
immobiliarrechtliche Vertrage sich berufen, weil diese bis
Ende 1911 dem kantonalen Rechte unterstanden) kann
mit Riicksicht auf die neue Rechtsédra libergangen werden.

2. Ein zweites Motiv (ausservertragliche Haftbarkeit der Stadt-
gemeinde, weil sie gegen die §§ 613 und 615 des Schaff-
hauser Privatrechts verstiess, was eine unerlaubte Hand-
lung [Art. 50 (47 neu) des Schweizerischen Obligationen-
rechtes] sei) konnte vom Bundesgericht deshalb nicht
tiberprift werden, weil kantonalrechtlich festgestellt wor-

den war, dass die angerufenen Vorschriften nicht verletzt
wurden.

3. Das dritte Motiv (mangelhafte Instandhaltung des Rechens,
dessen Reinigung die Uberschwemmung herbeifiihrte, da-
herige Haftung der Stadtgemeinde als Eigentiimerin des
im Bau befindlichen Kanalwerkes) erwies sich deshalb als
nicht durchschlagend, weil nicht der Kanal den Schaden
verursachte, sondern cine menschliche Tatigkeit, namlich
die Reinigung des Redhens, der sclbst keinen Konstruk-
tions- oder Unterhaltungsmangel aufwies. Auch die Art
und Weise der Reinigung war nicht pflichtwidrig; anders
als durch das einfache Wegriaumen des stauenden Ma-
terials war sie nicht maoglich. Dass dessen Hiniiberwerfen
tiber den Rechen, wieder in den Kanal zuriid, eine ncue
Stauung oder Uberschwemmung herbeifiihrte, ist nicht be-
wiesen. Endlich wurde der Rechen ordnungsgemass, nach
Bediirfnis, jeweils gereinigt, so dass die zur Reinigung
Verpflichteten die Entstehung der Verstopfung nicht ver-
hindern konnten.

Wasserrechtsgebiihren im Kanton Schaffhausen. Der
Schaffhauser Grosse Rat erledigte im Mai das Wasser-
rechts - Gebiihrengesetz. Die Gebiihr fiir  Private
wurde auf 6 Franken festgesetzt, die Gebihr fir Ge-
meinden auf 5 Franken.

Wasserrecht in Osterreich. Das dsterreichische Adcer-
bauministerium hat eine prinzipiell wichtige Wasserredits-
entscheidung gefdllt. Schon seit langerer Zeit bestand wegen
des Projekts der Leitha-Ableitung ein Konflikt zwischen
der 6sterreichischen und der ungarischen Regierung. Ungarn
bestritt das Redht Osterreichs, eine Konzession zu erteilen,
durch die der Leitha auf der ésterreichischen Grenzstredce
Wasser entzogen werden sollte. Nunmehr hat aber das Adser-
bauministerium die Konzession ohne Riicksicht auf die unga-
rischen Einwendungen erteilt. Diese Entscheidung ist deshalb
von prinzipieller Tragweite, weil auch zwischen Osterreich
und Bayern dhnliche Differenzen bestehen, die sich auf die
Nutzbarmachung der grossen Grenzwasserkrifte (Achensee,
Kossener Adhe usw.) beziehen, und Osterreich hiermit die
Redhtsauffassung dokumentiert hat, dass jeder Staat inner-
halb seiner Grenzen iiber das Wasser verfiigen konne, ohne
auf die Unterlieger Riidksicht nehmen zu miissen. Die Frage
desinternationalenWasserredteswirddemnadcstauf
einer in Bern stattfindenden Konferenz schweizerischer, oster-
reichischer und deutscher Interessenten behandelt werden.

Wasserbau und Flusskorrektionen

Wo sind Fischwege anzulegen? Die Notwendigkeit ciner
Fischweganlage hangt nicht von dem Stau ab, sondern von
dem Umstande, ob das Wasser, welches durch den Stau ab-
geschlossen ist, fiir die Entwicklung und die Erndhrung der
Fische geecignet ist oder nicht. Wird zum Beispiel das Wasser
oberhalb des Staues durch die Abwidsser von Fabriken ver-
unreinigt, oder dient der Stau fiir eine Bewdsserungsanlage
in Griaben oder zu zeitweisen Uberflutungen, so ist es besser,
die Fische iiberhaupt nicht zum Aufsteigen anzuregen.

Anders liegen die Verhiltnisse, wenn die Stauanlage zu
Bewisserungszwedken in einem Fluss erbaut wird, der von
Natur fischreich ist und der sowohl oberhalb wie unterhalb
des Staues zu jeder Jahreszeit ausreichend Wasser fiihrt. Hier
sind Fischwege fast immer zwedimassig; denn der von den
Fischen bevilkerte Fluss selbst bietet, abgesehen von den
etwa ungiinstigeren Uberflutungsgebieten, immer gutes Fisch-
wasser. Bei den Untersuchungen iiber die Notwendigkeit eines
Fischweges muss auch erwogen werden, zu welcher Zeit die
Stauanlage benutzt wird; fallt dies in eine Zeit, in der nur
ein geringer oder gar kein Fischwechsel sich vollzieht, so kann
auf den Fischweg verzichtet werden.

In Kanidlen ist die Moglichkeit des Fischwedsels durch
die Schleusen gegeben, und hangt hier die Notwendigkeit der
Anlage eines Fischweges von der Grésse des Schiffverkehrs
ab. Der Finowkanal zum Beispiel, dessen Schleusen durch-
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schnittlich 21 Stunden lang pro Tag im Betriebe sind (drei
Millionen Tonnenverkehr) bedarf keiner Fischwege.

Besonders wichtig ist die Frage, wo der Fischweg ange-
legt werden soll. Da ist von Fall zu Fall zu untersuchen, wie
der Fisch gerade an der fraglichen Stelle seine Wanderung
ausfithrt, auf weldem Wege er gegen das Hindernis an-
schwimmt und welche Wege er nach dem Scheitern einiger
Sprungversuche wahrscheinlich einschlagen  wird. Dies ist
sicherer an einer fertigen Stauanlage zu beurteilen als an
einer zu projektierenden.

In einer Stauanlage des unteren Bober, weldhe aus Wehr,
Flussgerinne, Freigerinne und verschiedenen Miihlenrinnsalen
bestand, war der Fischweg tadellos entworfen und im alten
Flussgerinne am rechten Ufer ausgefiihrt, doch konnten die
Fische die Miindung des Fischweges wegen einer vorgelager-
ten Sandbarre nicht finden und er blieb unbeniitzt. Der Fisch-
weg durfte in diesem Falle nur in dem Freigerinne, in der
starksten Strémung am linken Ufer liegen.

Schwieriger ist die Beurteilung der richtigen Lage des
Fischweges, wenn der Fischweg gleichzeitig mit der Herstel-
lung des Wehres zu erbauen ist. Mit dem Bau eines Nadel-
wehres an der unteren Brahe ist am rechten Ufer eine im
Bogen gefiihrte Fischtreppe mit Sperren und Einsdhnitten er-
baut worden, die das Gefdlle umging. Um die Ausmiindung
des Fischweges vor treibenden Gegenstanden zu sichern,
wurde oberhalb derselben schrdg in den Fluss eine Spund-
wand gerammt und mit Steinen verpadst (siche Abbildung 1).

Die Fische lassen sich von der Strémung im Flusse fih-
ren, beadhten die schwache Stromung des Fischweges nicht
und ziehen die viel stdirkere, vom Wehr herkommende vor.
So geschah es, dass alle Fische am Fischweg vorbei bis an
den Wehrfuss gelangten und hier den Aufstieg versudhten.
Sie hatten den Fischweg erst beim Absudhen nach einem an-
deren Ausweg, also auf dem Riidsweg vom Wehr finden kon-
nen; doch dies war erschwert durch die grosse Entfernung
der Fischwegausmiindung vom
Wehrfuss, noch mehr aber durch
die vorgelegte Spundwand. Die
Ausmiindung musste also ober-
halb der Spundwand und naher
dem Wehrfuss nach v verlegt
werden.

Abbildung 2.

Abbildung 1.
Fischweg mit Schleuse, Wehr u. Turbinen.

Fischwey in der unteren Brahe.

Ein drittes Beispiel: In cinem Flusse soll ein Wehr er-
baut werden, das zur Schiffbarmachung des Flusses und zum
Betrieb einer Turbine dienen soll. Das Wasser wird an der
Staustufe in vier Wegen abwirts geleitet: durch die Schleuse
rechts, das Wehr, den Fischweg und die Turbinen links. Bei
niedrigen Wasserstinden, wenn das Wehr geschlossen ist,
werden die Wassermassen vorzugsweise durch die Turbinen
abfliessen und die Fische darum in den Turbinenkanal ein-
laufen. Sie werden da den Aufstieg versuchen und zuriidk-
geworfen, wie etwa bei hoheren Wasserstanden bei Versuchen
des Aufstieges am Wehr. Kommen die Fische beim Absuchen
des Wehres ans rechte Ufer, so kdonnen sie, wenn zuféllig
geschleust wird, mit dem Schiff das Oberwasser erreichen.
Wird die Schleuse nicht benutzt, dann werden sie audh ein-
mal an das linke Ufer gelangen, hier jedoch nicht der Stré-

mung vom Fischweg, sondern der stdarkeren folgen, welde
von den Turbinen kommt und sich im Unterwasser der Tur-
binen sammeln. Hieraus ergibt sich, dass der Fischweg nur
in dem Kolk unterhalb der Turbinen bei x liegen darf. Dieses
Ergebnis entspricht den Erfahrungen: Es ist eine alte Regel,
den Fischweg immer nur an derjenigen Stelle anzulegen,
welche in einer Stauanlage am meisten stromauf liegt (siche
Abbildung 2).

Nach den neueren Untersuchungen des Professors Dr.
Bruno Hofer — Bericht der Bayerischen biologischen Ver-
suchsanstalt in Miinchen 1908, I. Band, Seite 115 und 156 —
sind die Fische mit Seitenorgannerven ausgestattet, welche
sie befdhigen, die Bewegungen des Wassers und dessen Stré-
mungen wahrzunehmen, Seitenzufliisse gleichsam aus der
Ferne zu fiihlen und sie nach ihrer Machtigkeit abzuschatzen.
Damit ist die Erklarung fiir die geschilderten Vorgdnge ge-
geben. (,Zentralblatt der Bauverwaltung, 1911, No. 72, Secite
445447, Gerhardt)

Wasserkraftausnutzung

Beznau-Lontschwerk. Aus dem Umstande, dass der Ver-
waltungsrat der Aktiengesellschaft Beznau-Lontsch der auf
den 10. Juni einberufenen ausserordentlichen Generalver-
sammlung die Erhoéhung des Aktienkapitals von 15 auf 18
Millionen beantragt, wird in der Tagespresse der Schluss ge-
zogen, dass die Aussichten fiir eine Erwerbung des Kraft-
werkes durch das geplante Konsortiuin ostschweizerischer Kan-
tone nicht mehr gross seien.

Elektrizitdtswerk der Stadt Chur. Der kleine Stadtrat
von Chur verlangte in seiner Sitzung vom 30. April einen
Kredit von 8500 Fr. zur Projektierung eines neuen Elektrizi-
tatswerkes an der Plessur bei Molinis. Dieser wurde einstim-
mig bewilligt. Uber die bisherigen Studien fiir dieses Werk
mag folgendes mitgeteilt werden:

Im Jahre 1905 hat die Stadtgemeinde den Kredit erteilt
fiir den Umbau des Rabiusawerkes, welcher dann sofort
in Angriff genommen wurde, und fiir den Bau eines Plessur-
werkes mit Benutzung der gleichen Zentrale und mit Wasser-
fassung hinter dem Steinbachtobel. Das Rabiusawerk ist im
letzten Winter mit rund 800 P.S. voll belastet gewesen; es
kénnte bei geringem Wasserstand ohne Zuhiilfenahme
der Dampfreserve den Anforderungen nicht mehr geniigen.
Es ist notwendig, mehr Kraft zu beschaffen und dies kénnte
geschehen durch die Ausfithrung des im Jahre 1905 geneh-
migten Plessurwerkes, welches in Vereinigung mit dem be-
stehenden Rabiusawerk ohne Dampfreserve rund 1600 P.S.
liefern wiirde. Nun ergibt sich aber, dass diese Kraft in nicht
allzuferner Zeit an Mann gebracht sein durfte, und dass die
Erstellungskosten des Werkes im Verhéltnis zur Kraftgewin-
nung ziemlich hoch zu stehen kommen. Dagegen bietet sich
cventuell die Gelegenheit ein grosseres Werk zu bauen, mit
Wasserfassung bei Molinis. Die Bahn Chur-Arosa besitzt
die Konzession der Gemeinden St. Peter, Pagig und Molinis
und will sie der Stadt abtreten unter der Bedingung, dass
Chur die elektrische Kraft fiir den Bahnbetrieb licfere. Die
Vorstudien durch Ingenieur Kiirsteiner, St. Gallen, haben er-
geben, dass die Kraftgewinnung reichlich sein kann, und dass
die Kosten pro Krafteinheit wesentlich geringer sein werden,
als beim vordern Plessurwerk.

Forces hydrauliques neuchateloises. L'ingénieur Hum-
bert, a Geneve, demande la concession des forces motrices
du Seyon, en amont du village d'Engollon.

Talsperren in Deutschland. Auf den Eifer und Opfer-
mut, mit denen in Deutschland am Talsperrenbau
gearbeitet wird, haben wir schon ofter hingewiesen. Neue
Projekte zeigen, dass der Eifer nicht erlahmt. In Sacsen
sollen in den kommenden Jahren nicht weniger als 45 neue
Talsperrenbauten zur Ausfithrung kommen. Sie werden eine
Ausgabe von etwa 65 Millionen Franken verursachen. Die
Regierung hat ein Programm aufgestellt, nach dem im
Gebicte der Zwidcauer Mulde 15 Sperrstellen in Aus-
sicht genommen sind, von denen zundchst 10 ausgefiihrt wer-
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den sollen. Dem Landtage ist bereits eine Vorlage zuge-
gangen, welche den Fiskus ermédhtigt, der Talsperrengenossen-
schaft fiir eine Anleihe bis zu 26 Millionen Mark Garantie
zu leisten. Im Gebiete der Weisseritz sind 7 Sperrstellen
geplant von denen 2 im Bau sind (Malter und Klingenberg),
wahrend zundchst noch 3 weitere ausgefithrt werden sollen.
Im Gebiete der Freiberger Mulde sollen von 16 geplan-
ten Sperrstellen zundchst § ausgefiithrt werden, im Gebiete
der Miiglitz von 6 zunachst 2 und im Gebiete des Pohl-
baces von 3 zundchst 2. Es handelt sich also im ganzen
um 47 Talsperren, von denen 2 im Bau sind.

In Thiiringen sind drei neue Projekte pendent; der
Verein fiir Schiffbarmachung der Werra hat sie der Regie-
rung zur Ausfihrung empfohlen. Die Haselsperre wird
23 Millionen Kubikmeter Wasser fassen und 4 Millionen Mark
kosten, die Schdénausperre hat ehenfalls 23 Millionen
Kubikmeter Inhalt und soll 8!/, Millionen Mark kosten. Die
Schleusesperre endlich wird 5 Millionen Mark kosten und
18 Millionen Kubikmeter Wasser fassen. Die erste Sperre
soll einen Erddamm, die beiden andern Sperrmauern erhal-
ten. An diesen Talsperren werden 13,000,000 KWh. an elek-
trischer Kraft gewonnen. Die Hochwassergefahr wiirde be-
deutend verringert und der Niedrigwasserstand bis zu 130
Prozent verbessert.

Auch das Sauerland erhalt eine Talsperre; die preus-
sische Regierung hat den Bau der Seilerwaldtal-Sperre
bei Iserlohn genehmigt. Der Stausee erhédlt bei vollem
Bedken eine Oberflache von rund 13 Hektaren. Voraussicht-
lich wird man bis Ende 1913 mit dem Bau fertig sein.

Wasserkraftanlage an der Nagold. Die Stadt Pforz-
heim erweitert ihr Elektrizitdtswerk durch eine Wasserkraft-
anlage an der Nagold; es handelt sich um die Gewinnung
von 2000 P.S.

|

]

Schiffahrt und Kanalbauten

Schiffahrt Rhein-Bodensee. Auf Grund der Beratungen
der internationalen Konferenz, die am 17. Oktober 1911 in
Ziirich zwischen Vertretern des schweizerischen Bundesrats
und der badischen Regierung stattgefunden hat und auf Grund
mehrmonatlicher schriftlicher Verhandlungen zwischen den
beiden Regierungen ist eine Einigung tber das Programm
erzielt worden, das dem internationalenWetthewerb
zur Gewinnung von Entwiirfen fiir die Schiffbar-
machung des Rheins von Basel bisin denBoden-
see zugrunde gelegt werden soll. Dieses Programm ist den
Schiffahrtsverbdnden nunmehr zugegangen. Darnach sind die
Regierungen bereit, die Kosten des Preisgerichts gemeinsam,
je halftig, zu tragen, wogegen sie sich das Recht vorbehalten,
die ihnen als Preisrichter geeignet erscheinenden Personlich-
keiten (je zwei) zu ernennen und den Obmann vorzuschlagen.
Dieser Obmann wird ein Fachmann sein, der mit den Schiff-
fahrtverhdltnissen vertraut ist und weder der Schweiz noch
Deutschland angehért. Als Preise fiir den Wettbewerb sind
vorgesehen: Ein erster Preis mit 50,000 Fr., ein zweiter Preis
mit 35,000 Fr. und ein dritter Preis mit 25,000 Fr. Die Ge-
samtkosten der Durchfithrung des Wettbewerbs sind auf
135,000 Fr. veranschlagt. Von den Regierungen wird fiir die
Entwurfbearbeitung ein wertvolles Planmaterial geliefert wer-
den. Fir die einzubauenden Schleusen ist eine Lédnge von
hundert Metern vorgesehen, damit die gleichzeitige Durch-
schleusung von 1600 Tonnenkdhnen und dem dazu gehorigen
Schleppboot méglich ist. Von der Einrichtung von Wende-
platzen, die urspriinglich geplant war, wird abgesehen, weil
die Talziige voraussichtlich in dem durch die Wehre gestauten
Fahrwasser ohne Schwierigkeiten werden aufdrehen kionnen.
Dodch soll zwischen Basel und Schaffhausen ein Zufluchts-
hafen angelegt werden. Die Frist zur Ablieferung der Ent-
wiirfe wird auf 18 Monate bemessen werden, so dass bis
spatestens Ende 1913 fiir das Projekt baufertige Plane und
verbindliche Kostenvoranschldge vorliegen.

Die Rheinschiffahrt Basel-Bodensee wurde am
29. Mai auch in einer Konferenz im Bundeshaus in Bern

unter dem Vorsitze von Bundesrat Perrier besprochen. Ver-
treten waren die eidgendssischen Departemente der Eisen-
bahnen, des Innern, des Handels und das Militardepartement.
Es handelte sich um einen allgemeinen Meinungsaustausch
und um die Aufstellung eines Arbeitsprogramms zur Durch-
fithrung der Schiffbarmachung. Das Departement des Innern
wurde beauftragt, die technischen Fragen zu bearbeiten, das
Handels- und Industrie-, sowie das Eisenbahndepartement
sollen die kommerzielle Seite und das Politische Departe-
ment die volkerrechtlichen Fragen priifen. Die Generaldirek-
tion der Bundesbahnen, dic zwar immer noch von der Rhein-
schiffabrt eine Schadigung der Interessen der Bundesbahnen
befiirchtet, wird sich doch an den kommerziellen und verkehrs-
politischen Studien beteiligen und ihr Material zur Verfligung
stellen.

Rheinregulierung. In der letzten Sitzung der Inter-
nationalen Rheinregulierungs-Kommissionwurde
die Jahresrechnung pro 1911 mit einem Bauaufwand von rund
1,067,000 Fr. genehmigt. Vom schweizerischen Bundesrate
langte die Zusage ein, der Gemeinde Widnau und den Ge-
meinden Lustenau und Dornbirn einen Beitrag von je
30,000 Fr. an die Kosten der Strassenauffahrten zur unter-
sten Rheinbriicke zu gewdhren.

Elsass-Lothringen und die Oberrheinschiffahrt. Wir
entnehmen den ,Basler Nachrichten* folgende allgemein in-
teressierende Mitteilungen iiber die Stellung, die man an
amtlichen Stellen im Elsass den schweizerischen und zum
Teil badischen Bestrebungen fiir die Schiffbarmachung des
Oberrheins einnimmt:

Elsass-Lothringen widmet in der letzten Zeit dem
Ausbau seiner Wasserstrassen ein zunehmendes Interesse.
Der Rhein-Rhone-Kanal, der den nérdlichen Teil des
westeuropaischen Kanalnetzes mit dem Mittelmeer verbindet,
soll gemeinsam mit der franzdsischen Regierung zwischen
Miilhausen und Besancon auf die gleichen Abmessungen ge-
bracht werden, wie auf seinen Endstredken, so dass er durch-~
weg fiir Schiffe von 300 t Tragfdhigkeit fahrbar sein wird.
Gleichzeitig mit dieser unbedingt erforderlichen Verbesserung
wird man aber auch an den Ausbau des Hiininger
Kanals herantreten, der von Miilhausen bis zur Schweizer-
grenze bei Basel fithrt und vorlaufig nur fiir Sdhiffe bis zu
190 t Ladefdhigkeit fahrbar ist. Der jetzige Stand der Ange-
legenheit ist folgender: Als im Jahre 1895 infolge der fort-
schreitenden Vertiefung der Rheinsohle an der Abzweigung
des Hiininger-Kanals sich die Notwendigkeit ergeben hatte,
entweder den Wasserspiegel des Rheins anzustauen oder die
Sohle des Hiininger-Kanals tiefer zu legen, ist auch die Frage
untersucht worden, ob und in welcher Weise gleichzeitig die
Schiffahrtsverhédltnisse des Kanals verbessert werden kdnnten.
Im Anschluss an diese Erwdgungen fanden damals auch Ver-
handlungen mit der Schweiz wegen Verlingerung des
Kanals bis auf Basler Gebiet statt. Spéter ist dann
die Errichtung einer Hafenanlage dicht neben dem Hiininger-
Kanal mit Eisenbahnanscluss nach dem sdcweizeri-
schen Bahnhof St. Johann erértert worden. Die Schwie-
rigkeiten, die sich der Angelegenheit in den Weg stellten,
sind jedoch bis jetzt noch nicht zu iiberwinden gewesen.

Die ganze Frage ist nunmehr durch die Petition des
Biirgermeisters von Hiiningen und der Handelskammer von
Metz iiber die Verbesserung der Schiffahrt auf dem Hiininger-
Kanal und die Errichtung einer Hafenanlage in Hiiningen in
ein neues Stadium getreten. Es miissen unbedingt Vorkeh-
rungen zur Verbesserung der Wasserversorgung auf dem Hii-
ninger-Kanal getroffen werden, und nach den wiederholten
Erklarungen der Regierung, werden die Entwiirfe fiir die ge-
planten Arbeiten zurzeit vorbereitet, und die Anforderungen
flir die zur Ausfiithrung notwendigen Mittel werden schon im
nachstjahrigen Etat erscheinen. Gleichzeitig wird auch der
Kanal fiir 300 Tonnensciffe fahrbar gemacht werden.

Bei der kurzen Anstofistrecke wiirde es sich fiir die
Schweiz zweifellos lohnen, Anschluss an den verbesserten
Kanal zu suchen. Denn einerseits hitte sie dadurch tiber den
Rhein-Rhone-Kanal eine wahrend des ganzen Jahres fiir 300
Tonnenschiffe fahrbare direkte Verbindung mit Strass-
burg, von wo aus der Rhein-Marne-Kanal abzweigt und der
Rhein dauernd schiffbar wird, und andererseits konnte durch
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den Ausbau des Rhein-Rhone-Kanals der Schweiz tiber Miil-
hausen cine gleichfalls fiir grosse Kanalschiffe fahrbare Route
nach Frankreich erschlossen werden. Im tibrigen schliesst
ja die Ausfithrung dieses Projektes keineswegs den spétern
Ausbau des Oberrheins aus, der nach einem bekannten Worte
des Staatssekretars Freiherrn Zorn von Bulach nicht mehr
von der Tagesordnung verschwinden wird.

Wasserstrassen in Osterreich. Der ésterreichische Mi-
nisterrat wird sich demnichst mit der Frage einer Novelle zur
Wasserstrassenvorlage befassen,diedem Abgeordneten-
hause im Dezember 1911 unterbreitet worden ist. Ausser
dem damals in Aussicht genommenen Betrage von 350 Mil-
lionen soll noch die Verwendung einer weiteren Summe
von 35 Millionen geplant sein. Es ldsst sich heute noch
nicht mit Bestimmtheit sagen, wie diese 35 Millionen verteilt
werden. Diese Frage wird im Wasserstrassenausschusse end-
giiltig entschieden werden. Schdtzungen gehen dahin, dass
etwa zehn Millionen fiir Deutschbshmen, drei Millionen fur
Niederosterreich und 22 Millionen fiir die Alpenlander ver-
ausgabt werden sollen. In den parlamentarischen Kreisen
Deutschbshmens wird unter anderm die Errichtung von neuen
Talsperren und die Regulierung der Elbe am un-
teren Lauf ab Aussig verlangt. Uber die Forderungen Nieder-
osterreichs wird erst Klarheit geschaffen werden miissen.
Immerhin wird die Erfiillung dieser Wiinsche mehrere Mil-
lionen in Anspruch nehmen. Bei den Alpenldandern kommen
hauptsachlich zwei Forderungen in Betracht. Erstens Wiinsdhe,
die bisher im wasserwirtschaftlichen Programm nicht vertreten
waren, wie die Errichtung von Trink- und Nutzwasserleitungen,
ferner die finanzielle Entlastung der Lander bei den Ver-
pflichtungen, die sie fiir die Durchfithrung von Flussregulie-
rungen iibernommen haben.

Die gesamten Aufwendungen fiir die Wasserstrassen-
bauten wiirden sich durch die Novelle zur Dezembervorlage
auf 385 Millionen Kronen erhohen. Von dem Kredite des
Wasserstrassengesetzes aus dem Jahre 1901 per 250 Millionen
sind 133 Millionen hauptsdchlich fiir Flussregulierungen, be-
reits verausgabt. Mit Ende des Jahres 1912 wird voraussicht-
lich ein noch unverwendeter Rest von 117 Millionen Kronen
verbleiben. Zu diesem Betrage kommen 193 Millionen, weldhe
die Regierung in der Vorlage in Aussicht genommen hat, die
siec dem Parlament im Dezember vorlegt. Insgesamt wiirden
somit fiir Flussregulierungen, Talsperren und sonstige In-
vestitionen 310 Millionen zur Verfiigung stehen, die in der
fiinfzehnjahrigen Periode von 1913 bis 1927 verausgabt wer-
den sollen. Ausser diesem Betrag von 310 Millionen soll aber
dem staatlichen Meliorationsfonds eine in zehn Jahren zu
verwendende Dotation von jdhrlich vier Millionen, also von
40 Millionen, zugewiesen werden, was zusammen mit den

frither erwéhnten 310 Millionen eine Summe von 350 Mil-
lionen ausmacht. Hiezu tritt jetzt noch durch die Novelle
eine Summe von 35 Millionen, so dass die gesamten Auf-
wendungen fiir Wasserstrassenbau und dhnliche Zwedke
385 Millionen umfassen wiirden.

Riga-Cherson-Kanal. In der russischen Duma ha-
ben vierzig Abgeordnete verschiedener Parteien unter Be-
rufung auf die Sperrung der Dardanellen im italienisch-tiir-
kischen Krieg den Antrag eingebracht, die Regierung solle
bis 1918 den Kanal Riga-Cherson, namentlich fiir die Bediirf-
nisse des Getreidehandels, bauen. Wir haben schon in der
letzten Nummer gemeldet, dass die russische Regierung die
Einstellung des ersten Kredites dafiir in das ndchste Budget
in Aussicht nimmt.

Inzwischen ist bekannt geworden, dass sich zur Ausfiih-
rung des Planes in Petersburg eine Aktiengesellschaft ge-
bildet habe, der auch die Reichsratsmitglieder Staatssekretir
Jermolow und Awdakow angehéren. Man hat 5 Millionen
Rubel zusammengebracht, hofft aber, dass der Fiskus ein
Darlehen von 450 Millionen Rubel gewédhren werde. Das Bau-
kapital soll 3371/3 Millionen Rubel betragen, fiir die Verzin-
sung und Amortisation der Schuld sollen 110 Millionen be-
stimmt sein. Nach 25 Jahren kann der Fiskus das Unter-
nehmen kauflih erwerben; geschieht das nicht, so fillt es
ihm nach 85 Jahren kostenlos zu. Das technische Komitee
des Verkehrsministeriums habe die Anlage, namentlich den
vorgesehenen Tiefgang fiir Schiffe fiir durchfithrbar erklart
und die Baukosten auf etwa 300 Millionen veranschlagt. Es
wird angenommen, dass die Einnahmen vom Kanal jahrlich
33,900,000 Rubel (?) betragen, die Ausgaben dagegen, darun-
ter die Tilgung des Darlehens, 30,500,000 Rubel. Sobald die
Genehmigung zum Bau erteilt ist, will man mit den Arbeiten
beginnen, die nach Maglichkeit beschleunigt werden sollen.
Zunéchst wird die Regulierung der Stromsdhnellen der Diina
und des Dnyper in Angriff genommen.

Diese ,Finanzierung” ist echt russisch; man griindet eine
Aktiengesellschaft mit 5 Millionen Rubel, lasst sich vom Fiskus
450 Millionen vorschiessen, von denen 110 zur Verzinsung und
Amortisation dieser Schuld bestimmt sind und héngt dann
nach einiger Zeit die ganze Geschichte dem Staat an — nach
Abzug der ,Griinderkosten“ natiirlich. Die budgetierten Ein-
nahmen sind iiberdies so phantastisch, dass man Miihe hat,
zu glauben, die russische Regierung werde diese Finanzie-
rung annehmen. Gesdheiter wire es schon, sie wiirde gleich
den ganzen Bau selber iibernehmen.

PATENTWESEN

=

Schweizerische Patente.

~——~____ (Ausziige aus den Veréffentlichungen im Marz 1912.)

Einrichtung zum Abscheiden von Sinkstoffen
- in Wasserldufen. Hauptpatent No. 53902. A.

4 Wessely, Niirnberg.

Bei dieser Einrichtung ist in eine Umleitung zu

einer im Wasserlauf eingebauten Absperrvorrichtung
eine Vorrichtung zum Abscheiden der Sinkstoffe
aus dem Wasser eingebaut.

Die Zeichnung veranschaulicht in schematischer
Weise eine beispielsweise Ausfiithrungsform des Er-
findungsgegenstandes.

Die Absperrvorrichtung A ist ein Trommelwehr,
das von unten nach oben abschliesst. Statt des ge-
zeichneten Trommelwehr kénnen auch andere Ab-
sperrvorrichtungen, wie Dammbalken, Klapptore usf.
verwendet werden.

Bei klarem Wasser im Wasserlauf wird die Um-
leitung durch Schliessen der Schieber B und C aus-
geschaltet und die Absperrvorrichtung A offen ge-
lassen. Fiihrt das Wasser Sinkstoffe mit sich, so
werden die Schieber B und C gedffnet und die
Absperrvorrichtung A so weit hochgezogen, dass nur
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...... die sinkstoffreien, obern Wasserfaden iiber die Vor-

richtung A hinwegfliessen, das Sinkstoffe fiihrende
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Wasser jedoch in den Diiker eintreten kann. Bei offenem
Schieber D werden die Sinkstoffe, die sich am Boden des
Diikers ablagern, durch den Spiilauslass gespiilt.

Sollten sich zufolge der Richtungsdnderungen oder der-
gleichen an den Ein- oder Austrittsstellen der Umleitung
Sinkstoffe absetzen, so kénnen diese leicht entfernt werden,
und zwar im ersten Fall durch Schliessen der Schieber A
und C und Offnen der Schieber B und D, im zweiten
Fall durch Schliessen des Schiebers B und Offnen der Ab-
sperrvorrichtungen A, C und D (riidslaufiges Spiilen). Die
Schlitze s dienen zur Aufnahme von Dammbalken um jede
Absperrvorrichtung (A, B und C) einzeln trodsen legen zu
kénnen.

Selbsttitig den Oberwasserspiegel regulierendes Uber-
fall-Klappenwehr. Hauptpatent No. 53903. Stau-
werke A.-QG., Zirich.

Vorliegende Erfindung ist ein Uberfall-Klappenwehr des-
sen Klappe sich dem Wasserzufluss entsprechend so einstellt,
dass der Oberwasserspiegel konstant bleibt, indem der obere
Rand der Klappe, lings welcher das Wasser abfliesst, in der
Richtung des abfliessenden Wassers abgebogen ist. Beim
Beispiel nach Figur 1 fithrt von der obern Kante 3 der
Klappe ein Drahtseil 4 iiber die Leitrolle 5. Am Ende
des Drahtseiles ist ein Gegengewicht 6 befestigt. Das auf
die Klappe wirkende Moment, welches vom Zugorgan 4 er-
zeugt wird, soll in allen Stellungen der Klappe gleich sein
dem Moment der vom Wasser ausgeiibten Driidke und Rei-
bungskréfte.

Beim Beispiel nach Figur 2 ist die Klappe als Schmet-

terlingsklappe ausgebildet. Als Gegengewicht dient das Ge-
wicht des Klappenfliigels, sowie der auf diesen Fliigel wir-
kende Wasserdruds. Der Raum 6, welcher einerseits vom

' Fliigel 1’, anderseits
(i vom feststehenden De-
ceel 11 begrenzt wird,
r7g. 1. “H ot steht durch Lcitungcn
| A 7 und 9 mit einer Off-
1. nung 10 in Verbindung,
welche genau in der
Hohe des vorgeschrie-
benen Oberwasserspie-
gels liegt; an die Lei-
tungen 7und9 schliesst
sich anderseits eine
engere Leitung 12 an,
welche nach dem Haupt-
wasserraum 8 fiihrt.
Infolge dieser Einrich-
tung bleibt der Drudk
im Raum 6 auf den
Fliigel 1° auch anna-
hernd gleich, wenn der

Oberwasserspiegel

steigt, da im letztern
Fall Wasser aus der
Offnung 10 abfliesst
und dadurch ein Drudk-
gefdlle in der engen Leitung 12 entsteht.

Osram-Drahtlampen

sind unzerbrechlich und eignen sich vorziiglich zur Beleuchtung von
stark erschiitternden Fabrikbetrieben, Biiroraumen, Arbeitsplidtzen etc.

75 % Stromersparnis!

Brillantes weisses Licht :-:

Lange Lebensdauer.

Deutsche Gasgliihlicht Aktiengesellschaft
Abteilung Osram, Berlin O. 17
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