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lars, fiir eine kleine Turbine 60 Dollars, fiir ein
Wasserrad 75 Dollars, endlich fiir Leitungsdraht (fiir
800 m etwa 900 Pfund) 65 Dollars. Zusammen mit
einigen kleineren Ausgaben beliefen sich die Kosten
auf 350 Dollars, also auf weniger als ein Arbeiter
in einem Jahre gekostet hatte. Van Wagenen be-
treibt nun viele seiner landwirtschaftlichen Gerate
mit elektrischer Maschinerie. Er behauptet, dass
diese ihm so viel leiste wie drei Arbeiter. Ausser-
dem hat er elektrisches Licht und elektrische Heiz-
kraft zur Verfigung, fiir die ihm nur ganz geringe
Kosten (fiir die Unterhaltung der geschaffenen An-
lage) erwachsen.

Zwolf englische Meilen von der Farm Van Wa-
genens entfernt liegt das Dorfchen East Worcester
mit weniger als 200 Einwohnern. Die Gemeinde-
verwaltung hat ebenfalls eine alte Ségemiihle
wieder hergestellt und in eine elektrische Kraftanlage
verwandelt. Nun ist das Dorfchen elektrisch beleuchtet,
jeder Bewohner kann zu billigstem Preise fiir Be-
leuchtungs- und Heizzwecke und fiir seine landwirt-
schaftlichen Arbeiten elektrische Kraft erhalten, und
ausserdem ist noch so viel Kraft Ubrig, dass von
der Gemeindeverwaltung von East Worcester an die
Nachbardorfer Worcester und Richmondville elektri-
scher Strom abgegeben wird.

An anderen Stellen haben sich Farmergenos-
senschaften zusammengetan, um gemeinschaftlich
eine Wasserkraftanlage und eine elektrische Leitung
herzustellen. In Little Fields im Staate New York
werden die Kithe mehrerer Molkereien durch Melk-
maschinen gemolken, die elektrischen Antrieb haben.
Ein grosser Teil der landwirtschaftlichen Arbeiten
wird durch elektrische Kraft getan, auch werden die
Stille elektrisch erleuchtet.

Weiter im Westen, jenseits des Mississippi, wo
Wasserlaufe nur sparlich vorhanden sind, suchen die
Farmer die Kraft des Windes zur Erzeugung elektri-
schen Stromes auszunutzen. Eine Akkumulatoren-
batterie speichert die elektrische Kraft, die im Augen-
blick nicht gebraucht wird, auf. In Noblesville im
Staate Indiana hat ein Farmer eine Vorrichtung er-
funden, die eine Kombination der Wind- und Wasser-
kraft ermdoglicht.

Die ,Internationale Wochenscdhrift fiir Wissenschaft,
Kunst und Technik“ gab Ende 1910 die folgende

Aufstellung der Wasserkrafte der Hauptlander der

Welt : Gesamtzahl der
PS,, die entwidselt PS. fiir PS. fiir je 100
werden konnen  denkm?  Einwohner

QGrossbritannien 963,000 3,06 23,1
Deutschland 1,425,000 2,6 24,5
Schweiz 1,500,000 36,6 454,5
[talien 5,500,000 10,0 169
Frankreich 5,857,000 10,9 150
Osterreich-Ungarn 6,460,000 9,6 138
Schweden 6,750,000 15,0 1290
Norwegen 7,500,000 20,0 3409
35,955,000

Die Vereinigten Staaten andererseits zeigen mit
etwa 66,000,000 PS., von denen bisher 5,356,680
entwickelt sind, einen erheblichen Vorsprung vor
allen einzelnen Landern Europas. Man wird aber
auch bei solchen Vergleichen nicht vergessen diirfen,
dass die Landflache der nordamerikanischen Union
hinter der gesamten Landflache des Weltteils Europa
nur unerheblich zurlicksteht. Auf je 100 Einwohner
wiirden in den Vereinigten Staaten etwa 72,5 PS.
entfallen, so dass sie darin zwar etwa dreimal so
gut gestellt sind wie Grossbritannien und Deutsch-
land, jedoch erheblich schlechter als alle {ibrigen in der
Tabelle angefithrten europaischen Lander.

E’ Schweizer. Wasserwirtschaftsverband

(T

Wasserwirtschaftliche Bundesbeitrige. 13. September
1912. Kanton Freiburg. Korrektion der Broye auf der
Stredse zwischen der Kantonsstrassenbriicke Bulle-Semsales
und der Briidke der Strasse Chavaret-La Rougére 409/ -
Fr. 50,000 (Fr. 125,000).

Kanton Wallis. Fiir die Erh6hung der Ddmme der
Vieze zwischen der Eisenbahnbriidke und der Rhone bei
Monthey 409/, — Fr. 6000 (Fr. 15,000).

20. September 1912. Kanton Baselland. Voll-
endungsarbeiten der Birsigkorrektion bei Oberwil 409/,
Fr. 11,534.90 (Fr. 28,837.24).

Kanton Aargau. Korrektion der Limmat bei Turgi
409/, - Fr. 32,000 (Fr. 80,000).

18. Oktober 1912. Kanton Bern. Vollendung der
Verbesserung des Kratzhaldengrabens bei Reutigen und sei-
ner Zufliisse stromaufwérts 40 %/, = Fr. 8000 (Fr. 20,000).

Kanton Nidwalden. Fortsetzung der Schutz- und
Verbesserungsarbeiten des Lielibaches und des Drestlibaches
bei Bedsenried 509/, = Fr. 50,000 (Fr. 100,000).

22. Oktober 1912. Kanton Waadt. Korrektion der
Gérine bei Cully 33!/,9/, == Fr. 10,500 (Fr. 31,500).

Kanton Graubiinden. Fiir den Waldweg Viale-Selva,
Gemeinde Poschiavo, 209/, = Fr. 1112 (Fr. 5560).

29. Oktober 1912. Kanton Graubiinden. Korrek-
tion und Verbauung der Val Viale bei Poschiavo 409/, =
Fr. 50,000 (Fr. 125,000).

22. November 1912, Kanton Graubiinden. Be-
wuhrung des Riale St. Giorgio bei Lostallo 409, —~ Fr., 6400

(Fr. 16,000).
Wiederherstellungsarbeiten in den Emsertsbeln: Miihle-
tobel im Val Parvis da Tgions 40/, ~ Fr. 10,800 (Fr. 27,000).

26. November 1912, Kanton Glarus. Wiederher-
stellungs- und Ergdnzungsarbeiten im Oberseetal bei Nifels

Kanton Waadt. Vertiefung und Verldngerung des
Entreroche-Kanales nebst Unterfithrung unter dem Talent und
Ergdnzungsarbeiten am Canal Oriental 409/, = Fr. 50,000
(Fr. 125,000).

Uferschutzbauten an der Brinaz oberhalb der Strassen-
briicke von Valleyres und Umbau dieser Briicke auf Gebiet
der Gemeinden Valleyres und Montagny 33!/,9/, - Fr. 10,000
(Fr. 30,000).

Korrektion des Nozon im Dorfe Pompables 40 0/, =
Fr. 8000 (Fr. 20,000).

Kanton Wallis. Verbauung der obern Partie der Far-
raz bei Riddes 409/, Fr. 44,000 und ein Staatsbeitrag aus
dem Schutzbautenfonds Fr. 30,000 -~ Fr. 74,000 (Fr. 110,000).

Korrektion der Sionne von St.Georges bis zur Briidse
von Qrimisuat, Beitrag an die Mehrkosten, Fr. 17,806.85
(Fr. 43,085.25).

10. Januar 1913. Kanton Wallis. Entwésserung ober-
halb Inden und Uferschutzbauten an der Dala am Fusse der
dortigen Rutschhalde 50 9/, hochstens Fr. 35,000 (Fr. 70,000).

Verlegung und Umbau der Rhonebriicke bei Brigerbad
400/, = Fr. 18,000 (Fr. 45,000).
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Kanton Tessin. Verbauung des Raggio bei Balerna
40 9/; = Fr. 20,000 (Fr. 50,000).

6. Februar 1913: Verbauung des Laveggiobaches von
Mendrisio bis zum Luganersee 459, = Fr. 189,000.

Kanton Bern. Wiederherstellungsarbeiten der Zulg-
korrektion oberhalb der Miillerschwelle bei Steffisburg, ein-
schliesslich der Uferversicherung nach System Decauville 40 9/
== Fr, 6400 (Fr. 16,000).

|§| Wasserkraftausnutzung ——

Wasserversorgungsprojekte im Kanton Bern. Die Ge-
meinden des obern Aaretales sind mit dem Projekt
einer grossen Wasserversorgung beschéaftigt. Die Blatten-
heidquellen an der Stodhornkette, welche den
Fallbach bei Blumenstein speisen, sollen gefasst werden und
nicht nur Amsoldingen, Thierachern und Utendorf mit Trink-
wasser versorgen, sondern weiter iiber die Aare geleitet wer-
den, damit auch Kiesen, Oppligen, Brenzikofen und Heim-
berg sich an das Netz anschliessen kdnnen. Der geringste
Quellenerguss ergab nach einer Messung vom Jahre 1908
2004 1/min. In Blumenstein will man das Wasser, das in einer
Meereshshe von 1400 m entspringt, vor der Nutzbarmachung
als Trinkwasser in einer elektrischen Anlage ausnutzen.
Die Trinkwasserverhéltnisse sind in den genannten Gemein-
den vielfach ungiinstig.

Diesem Projekt tritt ein anderes gegeniiber, das Reichen-
bachprojekt. Es handelt sich hier um Quellen, die unter-
halb der Station Reichenbach an mehreren Stellen in der
Hohenlage von 700 m aus der maédhtigen alluvialen Ablage-
rung des Kandertals zutage treten. lhr Ertrag war in dem
trockenen Sommer 1911 6030 1/min. Auch die chemischen und
bakteriologischen Untersuchungen sollen sehr gute Ergebnisse
zutage gefordert haben. Dieses grosse Wasserquantum sollte
vor allem der Stadt Thun dienen, die schon jetzt ihr Quell-
wasser durch ein Pumpwerk mit Grundwasser erganzt. Aber
auch die talabwiérts gelegenen Landgemeinden kénnten sich
mit Vorteil an dieser Wasserversorgung beteiligen. Finanziell
soll dieses grossere Projekt dem kleineren iiberlegen sein.
Zu seinen Gunsten spricht auch der Heimatschutz, der den
madchtigen Wasserfall beim Kirchlein von Blumenstein gern
unangetastet séhe.

Wasserkréfte in Graubiinden. Die Gemeinde Miinster
(Goms) an der zukiinftigen Linie Brig-Disentis beschloss
die Nutzbarmachung des Miinsterbaces zu Beleuchtungs-
zwedsen. Es konnen zirka 270 PS. erzeugt werden.

== Schiffahrt und Kanalbauten =

Der Dampfschiffbau auf dem Platze Ziirich. Man
schreibt uns:

Im Dampfschiffbau herrscht augenbliddich auf dem
Platze Ziirich reges Leben. Fiir den Bodensee ist im Auf-
trage der Generaldirektion der wiirttembergischen Staats-
eisenbahnen ein Halb-Salondampfer ,Hohentwiel“ mit Ober-
ded im Bau, als Nachbestellung zu dem vor vier Jahren
ebenfalls in Ziirich erbauten Dampfer ,Friedrichshafen®. Der
»Hohentwiel* wird 53,5 m lang, zwischen den Radkasten 6,5 m
breit, 2,75 m hoch und erhélt einen Tiefgang von 1,3 m. Die
Maschinenanlage besteht aus einer schréagliegenden Compound-
Ventilmaschine von normal 700 indizierten Pferdestdrken und
zwei zylindrischen Dampfkesseln mit Uberhitzern zur Erzeu-
gung hochiiberhitzten Dampfes. Hiezu kommen noch die er-
forderlichen Hiilfsmaschinen fiir elektrische Beleudtung,
Wasserspiilung usw. Die garantlerte Geschwindigkeit betragt
28 km pro Stunde.

Von der Dampfsdiffgesellschaft des Neuenburger
und Murtenersees wurden zwei Halbsalondampfer ohne
Oberdeds, ,Neuchatel“ und ,Fribourg, gleichzeitig in Auftrag
gegeben. Der ,Neuchitel® wurde bereits am 1. Juni vorigen
Jahres dem Betrieb iibergeben und zeichnete sich wahrend
der ganzen Sommersaison durch den dusserst geringen Brenn-
stoffverbrauch bei verhiltnismassig hoher Geschwindigkeit
aus. Bei der offiziellen 2!/s-stiindigen ununterbrochenen Probe-
fahrt war der vertraglich garantierte Kohlenverbrauch um

mehr als 239/, unterschritten worden bei einer gleichzeitigen
Mehrgeschwindigkeit von 29/, Der ,Fribourg“ kam im Laufe
dieses Monats zur Ablieferung. Beide Schiffe sind so gebaut,
dass sie auch die Thiele-Briidken passieren und nach Biel
fahren kénnen. lhre Abmessungen sind folgende: 46 m lang,
6 m breit, 24 m hoch und 1,05 m Tiefgang. Die Maschinen-
anlagen bestehen aus je einer schrégliegenden Compound-
maschine mit Joysteuerung von normal 300 indizierten PS.
und einem zylindrischen Dampfkessel mit Uberhitzer. Die
maximale Garantie-Geschwindigkeit betragt 24,5 km per Stunde.

Fiir die Rhone sind drei sehr starke Seitenradschlepp-
dampfer im Bau, wovon der erste demnéchst zur Ablieferung
gelangen wird. Die franzésische Regierung hatte seit einem
Jahrzehnt riesige Summen ausgegeben behufs Verbesserung
des Sdiffahrtsweges zwischen Arles und Lyon. Diese Ver-
besserung ist dem Wasserbauamt insofern gelungen, als die
Tiefe der Fahrrinne die Aufrechterhaltung der Schiffahrt fir
das ganze Jahr hindurch ohne wesentliche Unterbrechung
gestattet, ein Resultat, das allerdings nur dadurch erreicht
wurde, dass Kriimmungen abgeschnitten und breite Strom-
strecken eingeengt wurden, wodurch eine Vermehrung der

" Wassergeschwindigkeit entstand. Dies war vielleicht schuld

daran, dass sich trotz der Regulierung bisher der Frachten-
verkehr auf der Rhone nicht so recht entwidkelt hat, wie dies
auf andern Fliissen Europas der Fall ist. Auf Grund eines
internationalen Wetthewerbes wurde nun der Firma Esder
Wyss & Cie. trotz der niedrigeren Preise der Konkurrenz
die Lieferung von drei Remorqueuren iibertragen und zwar
von einer neugegriindeten Lyoner Gesellschaft. Die Schiffs-
kérper und ihre Maschinenanlagen werden in Ziirich gebaut
und in Arles montiert. Die Schiffe messen: 72 m in der
Lange, 8,6 m in der Breite, 3,7 m in der Héhe und haben
1,1 m Tiefgang. Jede Maschinenanlage besteht aus einer
schrigliegenden Compoundmaschine von maximal 1400 indi-
zierten PS. und vier zylindrischen Dampfkesseln mit Uber-
hitzern fiir hoch iiberhitzten Dampf. Daneben befinden sich
an Bord eines jeden Dampfers noch vier kleinere Dampf-
maschinen fir die Hiilfsapparate. Gleichzeitig wurde von der
Schiffahrtsgesellschaft der Bau von 36 zugehdrigen eisernen
Schleppkahnen vergeben, welche nach schweizerischen Pléanen in
Frankreich gebaut werden. Jeder Kahn hat eine Tragkraft von
620 Tonnen und ist 65 m lang, 7,9 m breit, 2,5 m hoch bei
1,8 m Tiefgang.

Fiir die Dampfschiffahrtsgesellschaft des Vierwald-
stdttersees ist zurzeit ein grosses Salonboot mit Ober-
dedk, ,Qallia“, fiir 1000 Passagiere im Bau, weldes fiir die
kommende Sommersaison in Dienst gestellt werden soll.
Hiefiir sind folgende Abmessungen vorgeschrieben: 60 m lang,
7,2 m breit, 2,8 m hoch bei 1,37 m Tiefgang. Die Maschinen-
anlage besteht aus einer schréagliegenden Compoundventil-
maschine von zirka 800 indizierten Pferdestdrken und zwei
zylindrischen Dampfkesseln mit Uberhitzern. Hiezu kommen
auch hier die erforderlichen Hiilfsmaschinen fiir elektrische
Beleuchtung, Wasserspiilung usw. Fiir dieses Schiff ist eine
Fahrgeschwindigkeit von 28 km per Stunde garantiert.

Infolge starker Frequenz der Dampfschiffahrt auf dem
Bielersee, verursacht durch rasche Vergrésserung der Stadt
Biel und Zunahme des Fremdenverkehrs, bestellte die Dampf-
schiffahrtsgesellschaft des Bielersees vorigen Herbst in Ziirich
einen Halbsalonraddampfer mit Oberdeds, ,Berna“, fiir 550
Personen. Derselbe wird 41 m lang, 5,8 m breit und 2,4 m
hoch bei 1,1 m Tiefgang. Die Maschinenanlage umfasst eine
oszilierende Maschine von zirka 200 indizierten PS. und einen
zylindrischen Dampfkessel. Das Schiff kommt am 1. Juli in
Betrieb und es ist fiir dasselbe eine stiindliche Fahrgeschwin-
digkeit von 20 km garantiert.

Zu dem den Besuchern des Ziirichsees gut bekannten
Salonraddampfer -, Stadt Ziirich“ wird ein Schwesterschiff von
ganz gleicher Grésse und Einrichtung gebaut. Die Haupt-
dimensionen sind folgende: 56 m lang, 7 m breit und 2,7 m
hoch, bei 1,20 m Tiefgang. Beide Sdiffe fassen je 900 Passa-
giere. Zum Antrieb dient eine liegende, zweifache Expansions-
maschine fiir zirka 500 PS., welche durch zwei zylindrische
Schiffskessel mit Uberhitzung gespeist werden. Der necue
Dampfer, ,Stadt Rapperswil“, soll im Friihjahr 1974 ,in See
gehen®,
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Dampfschiffahrt auf dem Neuenburger- und Bieler-
see. Um den Fremdenverkehr auf den Juraseen zu heben,
wollte die Neuenburger Dampfsdiffgesellschaft direkte Fahr-
ten Yverdon-Biel ausfiihren, die jedoch auch an allen Zwischen-
stationen Halte vorsahen. Sie verlangte dafiir von der Stadt
Biel und vom Kanton Bern je 2000 Fr. Beitrag. Gegen diese
Kurse erhob die Dampfschiffgesellschaft Biel Einsprache, weil
die Halte an den Zwischenstationen ihr eine zu starke Konkur-
renz machen wiirden. Auf Veranlassung des Bieler Gemeinde-
rates verweigerte darauf der Berner Regierungsrat dem Fahr-
plan der Neuenburger QGesellschaft die Genehmigung und
verlangte, dass die Zwischenhalte beseitigt und die Kurse
direkt von Neuenburg iiber die Pfaueninsel nach Biel ausge-
fiihrt wiirden. — In der Presse ist angeregt worden, dem leidigen
und unfruchtbaren Streit durch eine Verschmelzung der beiden
Dampfschiffahrtgesellschaften ein Ende zu machen. Vorlaufig
ist der Streit dadurch geschlichtet, dass die Neuenburger Gesell-
schaft sich bereit erklart hat, nur zwei Fahrten taglich nach Biel zu
machen,von denen nureine alle Stationen des Bielerseesbedient.

Rheinschiffahrt. Wie uns die ,Vereinigte Spedi-
teure und Schiffer,Rheinschiffahrts-Gesellschaft"
in Mannheim mitteilt, ist in unsrer No. 9, in dem Artikel
,Rheinschiffahrt® unter der Rubrik ,Schiffahrt und Kanal-
bauten“ die Angabe, dass die Union Rheinschiffahrts-A.-G.
aus der Frankfurter Firma Presser & Co. hervorgegangen
sei, und dass diese Gesellschaft 100 eiserne Kahne besitze,
richtig zu stellen. Das erstere trifft insofern nicht ganz zu,
als diese Gesellschaft eine Griindung der Rotterdamer Spe-
ditionsfirma Van Daam & Co. ist, und zwar hervorgegangen
aus dem von dieser Firma, in Verbindung mit der Firma
Theod. Fiigen, Ludwigshafen, im Jahre vorher mit Mietschiffen
betriebenen Rheindienst unter der Flagge ,Uniondienst
Die Speditions-Firma Presser & Co. hatte allerdings auch
einen Rheindienst mit einer Anzahl gemieteter Schiffe, wel-
cher aber aufgegeben wurde, als die Griindung der Union
A.-G. erfolgte und Presser deren Vertretung iitbernahm. Van
Daam & Co. war Mitgriinderin der in Konkurs geratenen
Karlsruher Sdiffahrts-Gesellschaft, und Presser war vorher
Vertreter der Kooperatieven Schippersvereinigung, die nach
kurzem Bestehen in Liquidation treten musste. Das Zweite
ist insofern unrichtig, als die ,Union Rheinsdhiffahrts-A.-G.*

iberhaupt keine cigenen Sdiffe besitzt und nur mit fremden

Schiffen arbeitet. Herr Joh. Knipscheer in Ruhrort ist daran

allerdings beteiligt, aber auch er besitzt keine Frachtschiffe,

sondern nur vier Schleppdampfer, wovon einer neu ist, wah-
rend die andern alte Boote sind. Die frithere Aktien-Gesell-
schaft Knipscheer existiert bekanntlich nicht mehr. Das ganze

Material dieser Gesellschaft wurde verkauft.

»Schliesslich bemerken wir,“ fiigt das Schreiben hinzu,
,dass unsere Gesellschaft mit 200 Schiffen iiber mehr als
200,000 t Tragfdahigkeit, sowie tber acht Dampfer und ver-
schiedene Leichterschiffe verfiigt. Im abgelaufenen Jahr sind
unter unserer iliberragenden Beteiligung ins Leben getreten:
1. Die Elsdssische Schiffahrts- und Speditions-Gesellschaft

m. b. H., Strassburg im Elsass, welche zurzeit in Strassburg

eine grosse Werft- und lLagerhausanlage auf eigenem

Grund und Boden im Rheinhafen im Wert von {iber

Mk. 600,000 errichtet. Die Gesellschaft betreibt ausserdem

im Anschluss an uns die Kanalschiffahrt auf den elsass-

lothringischen und franzgsischen Kandlen mit eigenen

Kanalschiffen.

2. Die Oberrheinische Speditions- und Lagerhaus-Gesellschaft
m. b. H. in Mannheim, welche im Miihlauhafen die Werft-
und Lageranlage der Firma Geber & Mader erworben hat
und die demndéchst wesentlich vergréssert wird.”

Schiffahrt auf der Oder. Dem preussischen Landtag ist
ein Gesetzentwurf tiber den Ausbau der Oder zugegangen.
Er steht im Zusammenhange mit dem GroBschiffahrtswege
Berlin-Stettin und stellt Mittel bereit zum Ausbau der oberen
und mittleren Oder im Gebiete der Provinz Schlesien.
Durch den Ausbau der Oder soll grésseren Schiffen Gelegen-
heit gegeben werden, ihre Fahrten bis in die schlesischen
Industriereviere ausdehnen zu kdnnen, um der schlesischen
Kohlenindustrie weitere Absatzgebiete zu verschaffen. Ferner
sollen zur Regulierung des Wasserstandes und zur Verhiitung
von Hochwassergefahren im Gebiete der Oder Staubedken
angelegt werden.

“ Der Gesamt-Auflage dieser Nummer liegt ein Prospekt
tiber Leistungsanzeiger fiir Wassermessungen in
geschlossenen Rohrleitungen von der Firma Siemens &
Halske A.-G., Wernerwerk, Berlin-Nonnendamm, bei, worauf
wir unsere Leser besonders aufmerksam machen.

Osram-Drahtlampen

sind unzerbrechlich und eignen sich vorziiglich zur Beleuchtung von
stark erschiitternden Fabrikbetrieben, Biirordumen, Arbeitsplatzen etc.

75 % Stromersparnis!

Brillantes weisses Licht :-:

Lange Lebensdauer.

Deutsche Gasgliihlicht Aktiengesellschaft
Abteilung Osram, Berlin O. 17
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